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1 WSTEP

1.1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest przeprowadzenie ponownej oceny oddziatywania na srodowisko dla przed-
siewziecia polegajacego na budowie autostrady Al, na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. t6dzkie-
go/slaskiego od km 335+937,65 do km 399+742,51, odcinek D — wezet Radomsko (bez wezla) — granica woj.
lédzkiego/slaskiego od km 392+720 do km 399+742,51.

1.2 PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie jest wykonywane w ramach ponownej oceny oddziatywania przedsiewziecia na $ro-
dowisko. Ocene przeprowadza sie w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji o zezwoleniu na realiza-
cje inwestycji drogowej, o ktdrej mowa w ustawie o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udzia-
le spoteczenstwa ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko. Ocena bedzie przeprowa-
dzona na wniosek podmiotu planujacego podjecie realizacji przedsiewziecia, zgodnie z art. 88 ust. 1 pkt. 1 ww.
ustawy.

1.3 CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest ocena stopnia i sposobu uwzglednienia w projekcie budowlanym przedsiewziecia
wymagan dotyczacych ochrony srodowiska, zawartych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. analizo-
wany odcinek autostrady Al zostat objety decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach nr 2/2009 wydana przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi w dniu 30 stycznia 2009 roku (ozn. RDOS-10-
WOOS/6613/130/08/09/gp).

1.4 ZAKRES OPRACOWANIA

Zakres raportu wykonywanego w ramach ponownej oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko jest
okreslony w ustawie o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko z dnia 3 pazdziernika 2008 r., w art. 67, ktory z kolei
odsyta do art. 66, formutujacego wymagania dotyczace zawartosci raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na
Srodowisko. W przypadku raportu wykonywanego w ramach ponownej oceny oddziatywania przedsiewziecia na
srodowisko, dodatkowo uwzglednia sie informacje pochodzace z projektu budowlanego przedsiewziecia oraz
inne informacje dostepne po wydaniu decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach i innych decyzji, jezeli zostaty
juz dla danego przedsiewziecia wydane.

Zakres niniejszego raportu jest zgodny z wymaganiami stawianymi przez przywotane wyzej przepisy prawne.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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2 OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

2.1 CHARAKTERYSTYKA CALEGO PRZEDSI EWZIECIA | WARUNKI UZYTKOWANIA
TERENU W FAZIE REALIZACJI | EKSPLOATACJI LUB U ZYTKOWANIA

2.1.1 Lokalizacja przedsi ewziecia

Przedmiotem inwestycji jest budowa autostrady A1l na odcinku wezet ,Radomsko” (bez wezta) - granica wo-
jewodztwa todzkiego/slaskiego od km 392+720 do km 399+742.51, dlugos¢ odcinka wynosi 7,03 km.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie 16dzkim, powiecie radomszczanskim
w granicach administracyjnych gmin:

+  miasto Radomsko od km 392+720 do km 393+035,
« gmina tadzice od km 393+035 do km 396+461,
+ gmina Radomsko od km 393+035 do km 399+742.51.

Przedmiotowy odcinek autostrady stanowi fragment Transeuropejskiej Autostrady Péinoc - Potudnie (TAPP).
W Polsce autostrada A1 ma przebiega¢ od Gdanska na péinocy do granicy z Czechami w miejscowosci Go-
rzyczki na potudniu. Catkowita diugo$¢ odcinka Autostrady A1 w Polsce ma wynosi¢ ok. 600 km, a dtugos¢ od-
cinka rozpatrywanego w niniejszym raporcie wynosi 7,03 km. Projektowana autostrada przebiega w sladzie ist-
niejacej drogi krajowej nr 1.

Celem inwestycji jest zwiekszenie przepustowosci i predkosci ruchu tranzytowego w IV Korytarzu Paneuro-
pejskim, poprawa bezpieczenstwa ruchu w korytarzu drogi krajowej nr 1, poprawa warunkoéw ekologicznych
mieszkancéw mieszkajacych w miejscowosciach w poblizu drogi krajowej nr 1, oraz umozliwienie aktywizacji
gospodarczej terendw zlokalizowanych w poblizu projektowanej inwestyciji.

Korytarz rozpatrywanego odcinka autostrady zostat ustalony na mocy decyzji o ustaleniu lokalizacji autostra-
dy:
» Decyzja Wojewody t6dzkiego z dnia 10 pazdziernika 2002 roku o ustaleniu lokalizacji Autostrady ptatne;
A-1 od wezta ,Kamiensk” km 375+800 do granicy wojewddztwa slaskiego km 399+742,51.

2.1.2 Ogoblna charakterystyka przedsi ewziecia

2.1.2.1 Zakres przedsi ewziecia
W zakres robot przedmiotowe]j inwestycji wchodza;

1) Roboty drogowe

budowa dwdch jezdni Al po 3 pasy ruchu o diugosci ok. 7,03 km,
przebudowa przejazdu gospodarczego w km 393+895,
przebudowa drogi gminnej w km 395+270,

przebudowa drogi powiatowej nr 3952 E,

przebudowa drogi gminnej w km 399+290,

budowa drég dojazdowych i serwisowych,

budowa chodnikéw, zjazdéw, przejazdéw awaryjnych,

budowa nowych skrzyzowan oraz przebudowa istniejacych,
budowa elementow systemu odwodnienia,

budowa przepustéw drogowych,

budowa urzadzen bezpieczenstwa ruchu (bariery ochronne, oznakowanie pionowe i poziome, platformy
pod kolumny alarmowe),

« budowa ogrodzenia.

str.: 14
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2) Obiekty inzynierskie

+ budowa 1 mostuw ciggu Al (MA-337),

»  budowa 3 wiaduktéw (przejazdu gospodarczego) pod A1(WA-334, WA-336, WA-338),

+ budowa 1 wiaduktu nad Al (WD-335),

» budowa 3 obiektéw stanowigcych przejscie dla srednich zwierzat nad Al (PZSzd16a, PZSzd17, PZSzd18),
+ budowa 3 obiektéw stanowigcych przejscie dla duzych zwierzat nad Al (PZDg4, PZDg5, PZDg6).

3) Kanalizacja deszczowa
» budowa sieci kanalizacji deszczowej w ciagu trasy gtéwnej oraz na drogach poprzecznych.
4) Urzgdzenia ochrony $rodowiska

» zabudowa urzadzen oczyszczajacych scieki drogowe przed wprowadzeniem do odbiornikéw,
»  budowa zbiornikéw retencyjnych,

» budowa ekran6éw akustycznych,

«  budowa przejs¢ dla zwierzat,

» budowa systemu szczelnych rowow.

5) Zielen

» wycinka istniejgcej zieleni w niezbednym zakresie,
* nasadzenia.

6) Urzadzenia bezpieczehstwa ruchu

« bariery ochronne,
» elementy oznakowania pionowego i poziomego,
»  budowa elementow systemu sterowania ruchem.

7) Oswietlenie
*  budowa oswietlenia.
8) Przebudowa istniejacej infrastruktury technicznej:

«  cieki naturalne oraz rowy melioracyjne,
» linie elektroenergetyczne,

« linie teletechniczne,

» przebudowa istniejgcego oswietlenia,

« kanalizacja sanitarna i deszczowa,

» sie¢ wodociggowa,

e rurociagg paliwowy.

9) Rozbi6rki:

« elementow drdg i ulic,

» elementdw sieci uzbrojenia terenu,

« elementow matej architektury i ogrodzen,

»  budynkéw mieszkalnych i gospodarczych kolidujgcych z inwestycja.

2.1.2.2 Przebieg trasy autostrady Al

Projektowany odcinek D autostrady Al przebiega w obszarze administracyjnym wojewodztwa todzkiego. Od-
cinek objety niniejszym projektem na terenie wojewddztwa tédzkiego przebiega przez gminy:

- tadzice,
+ gmina Radomsko,
« m. Radomsko w powiecie radomszczanskim.

Trasa dokumentowanego odcinka projektowanej autostrady Al przebiega przez lub w poblizu nastepujacych
miejscowosci zaczynajac od po6tnocy:

+ Radomsko,

« tadzice

- Brodowe,

e Szczepocice Rzgdowe,

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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< teg.

Autostrada Al od wezta ,Radomsko” do konca odcinka (km 399+746.65) przebiega w kierunku potudniowo-
zachodnim, po $ladzie istniejgcej drogi krajowej nr 1.

2.1.2.3 Przekrgj drogi Al
Przewiduje sie wykonanie 2 jezdni o szerokosci 14,75 m kazda, umozliwiajgcej prowadzenie 3 paséw ruchu
w kazdym kierunku (szeroko$¢ pasa ruchu 3,75 m, pasa awaryjnego 3,0 m, oraz opaski 0,5 m). Jezdnie auto-

strady rozdzielone sg pasem dzielacym szeroko$ci 4,0, a szeroko$¢ pobocza wynosi 3,0 m. Pochylenie skarpy
wynosi 1:3 w przypadku h<2,0 m oraz 1:1,5 przy h>2,0 m.

2.1.2.4 Parametry techniczne elementow projektowane  go uktadu komunikacyjnego

Trasa Gtéwna Autostrady

» klasa techniczna drogi A

« kategoria ruchu KR6

« predkos¢ projektowa 120 km/h
« predko$¢ miarodajna 140 km/h
+ dlugosé odcinka 7,03 km
» liczba pasow ruchu 3

» szerokosc¢ pasa ruchu 3,75 m

« szerokos¢ pasa dzielgcego 40m

» szerokos¢ opasek wewnetrznych (pas dzielacy) 0,5m

« szerokos$¢ pasow awaryjnych 3,5m

» szerokosc¢ poboczy ulepszonych 3,0m

« skrajnia pionowa 4,70 m

Drogi powiatowe

DP 3952 E
+ kilometraz wzgledem gtéwnej trasy 398+450
« klasa techniczna L
«  kategoria ruchu KR3
« dlugosé odcinka 923,90
» predkos¢ projektowa 40 km/h
+ liczba pasow ruchu 1x2
» szerokosc¢ pasa ruchu 25m
«  szerokos¢ poboczy 0,75 m/0,5m
»  szerokos¢ chodnikéw 25m

Drogi gminne

Przejazd gospodarczy

»  kilometraz wzgledem gtéwnej trasy 393+895

« klasa techniczna D

« kategoria ruchu KR2

» dlugosé odcinka 120,31

«  predko$c¢ projektowa 30 km/h

* liczba paséw ruchu 1x2

« szerokos$¢ pasa ruchu 25m

» szerokosc¢ poboczy 0,75m
Droga gminna

» kilometraz wzgledem gtéwnej trasy 395+270

« klasa techniczna D

»  kategoria ruchu KR2

« dlugosé odcinka 522,80
str.: 16
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«  predko$c¢ projektowa 30 km/h
» liczba paséw ruchu 1x2
« szerokos$¢ pasa ruchu 25m
» szerokosc¢ poboczy 0,75 m/0,5m
» szerokos$¢ chodnikow 25m
Droga gminna
»  kilometraz wzgledem gtéwnej trasy 399+290
» klasa techniczna D
« kategoria ruchu KR2
» dlugosé odcinka 252,30
«  predko$c¢ projektowa 30 km/h
» liczba paséw ruchu 1x2
« szerokos$¢ pasa ruchu 25m
» szerokosc¢ poboczy 0,75 m
Drogi dojazdowe
Tabela 1 Wykaz drég dojazdowych
_ Kategoria Diug_osc od- Predkos¢ Sz_erokqsc Szerokos¢
Lp. Nazwa drogi Klasa ruchu cinka Vp jezdni pobocza
[m] [km/h] [m] [m]
1 DD28_ocd_2 D KR2 2838,14 30 5 0,75
2 DD30 D KR2 531,86 30 5 0,75
3 DD32 D KR2 1056,39 30 5 0,75
4 DD33_odc_2 D KR2 417,76 30 5 0,75
5 DD34 D KR2 567,64 30 5 0,75
6 DD35 D KR2 631,02 30 5 0,75
7 DD36 D KR2 191,58 30 5 0,75
8 DD37 D KR2 118,12 30 5 0,75
9 DD38 D KR2 524,27 30 5 0,75
10 DD39 D KR2 2898,38 30 5 0,75
11 DD41 D KR2 313,83 30 5 0,75
12 DD43 D KR2 212,00 30 5 0,75
13 DD45 D KR2 331,47 30 5 0,75

2.1.2.5 Obiekty in zynierskie

Zaprojektowane dla bezkolizyjnego funkcjonowania autostrady obiekty inzynierskie, ze wzgledu na usytuowa-

nie mozna podzieli¢ na dwie grupy:
Obiekty w ciggu autostrady;

Obiekty w ciggu drég poprzecznych (szlakdéw migracyjnych), nad autostradg

Zestawienie planowanych obiektéw inzynierskich na projektowanym odcinku autostrady zamieszczono w ta-

belach ponizej.

Tabela 2 Obiekty mostowe w ciggu projektowanego odcinka autostrady

Wielkos¢ przestrzeni
Lp. Kllomgtraz . Symbol Rodzaj obiektu Rodzaj pr;eszkody pod Wlelkosc prgeW|q;|aqej dla
trasy gtéwnej obiektem obiektu* [m] migracji zwierzat
, [m]
1 | 393+88595 | WA-334 wiadukt droga dojazdowa, szlak 17,2 2%5 | h>3,5
migracyjny zwierzat

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
399+742,51; odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. t6dzkiego/slaskiego od km 392+720 do km 399+742,51

str.: 17
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Wielkos¢ przestrzeni
Lp. Kllomgtraz . Symbol Rodzaj obiektu Rodzaj pr;eszkody pod Wlelkosc prgeW|q;|aqej dla
trasy gtéwnej obiektem obiektu* [m] migracji zwierzat
[m]
395+439,45 PZSzdl6a wiadukt szlak migracyjny zwierzat 20,2 19,4/ h>3,5
395+744,40 PZSzd17 wiadukt szlak migracyjny zwierzat 10** 10/h3,5
398+324,40 PZSzd18 wiadukt szlak migracyjny zwierzat 10** 10/ h>3,5
droga powiatowa 3952
5 398+444,40 WA-336 wiadukt Szczepocice Rzadowe - 10** -
teg
. 21+27+23,0 .
6 | 398+767,21 MA-337 most rzeka é’v.";”az' \;é'f‘zk MO8 545842305 h.>5 ”akfg*g' szero-
yiny a +6x27+21
droga gminna Szczepocice
7 399+280,95 WA-338 wiadukt Prywatne - Pustkowie, 17,2 2x5/ h>3,5
szlak migracyjny zwierzat

—»obiekt nieprzewidziany dla migracji zwierzat, ,*"dla przedstawienia wielkosci obiektu podano rozpietosci poszczegél-
nych przesel, ,**” dotyczy ramy i oznacza rozpietos¢ poziomg ramy w Swietle

Tabela 3 Projektowane obiekty mostowe nad autostradg w ciggu drég poprzecznych lub szlakéw migracyj-
nych

Wielkos¢
Wielkosé przestrzeni
Lp | Kilometraz tra- Rodzaj Droga na obiekcie / szlak . . przewidzianej
! - Symbol . : ; ) obiektu . "
. sy gtéwnej obiektu migracyjny zwierzat [m] dla migracji
zwierzat
. . [m]
1 | 394+650,00 | PZDg4 | wiadukt szlak migracyjny 14,7427,2+27,2+14,7 $=68,9
zwierzat |1=85,7
2 | 395+270,00 | WD-335 | wiadukt | dr09a gminnaRadziechowi- | 54 7,54 5494 2420,7 -
ce-Brodowice
3 | 396+730,00 | PzDg5 | wiadukt szlak migracyjny 20,7+21,2+21,220,7 $=68,9
zwierzat |1=85,7
4 | 397+400,00 | PzDg6 | wiadukt szlak migracyjny 17,7+27,2+27,2+17,7 $=74,3
zwierzat 1=91,7
gdzie: s - szerokos¢ przejscia, | — dtugosc¢ przejscia
Na dtugosci projektowanego odcinka autostrady stosuje sie ponadto nastepujace przepusty:
»  przepusty pod korpusem autostrady,
«  przepusty pod drogami nizszych klas,
»  przepusty ekologiczne.
Ich charakterystyka przedstawiona zostata w ponizszej tabeli.
Tabela 4 Lokalizacja przepustéw
Lp. Droga Lokalizacja Symbol Funkcja przepustu (ekologiczny, hydrolo- 'V\{ymlary L [m]
[km] giczny) Swiatta [m]
1 Al 393+993,00 PA-01 Funkcje hydrologiczne 2,0x4,5 52,2
2 Al 394+840,00 PzZM82 Przejscie dla matych zwierzat 1,5x2,5 40,5
3 Al 395+045,00 PP34a Przejscie dla matych zwierzat 1,5x2,5 40,5
4 Al 395+095,00 PP34b Przejscie dla matych zwierzat 1,5x2,5 40,5
5 Al 395+145,00 PP34c Przejscie dla matych zwierzat 1,5x2,5 40,5
str.: 18
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Lp. Droga Lok[aklirz]?cja Symbol Funkcja przepust;i égrlf)c;)logiczny, hydrolo- é\\:vvi)z:\?;a[%] L [m]
6 Al 395+400,00 PP36 Przejscie dla matych zwierzat 2,0x2,0 47,2
7 Al 395+800,00 PP37a Przejscie dla matych zwierzat 2,0x2,0 46,2
8 Al 395+850,00 PP37b Przejscie dla matych zwierzat 2,0x2,0 45
9 Al 395+900,00 PP37c Przejscie dla matych zwierzat 2,0x2,0 44,2
10 Al 396+080,00 PP38a Przejscie dla matych zwierzat 1,5x2,5 41,8
11 Al 396+120,00 PP38b Przejscie dla matych zwierzat 1,5x2,5 41,2
12 Al 397+125,00 PZM85 Przejscie dla matych zwierzat 1,5x4,5 43,7
13 Al 397+643,20 PZM86 Przejscie dla matych zwierzat 2,0x4,5 53,1
14 Al 398+200,00 PP39 Przejscie dla matych zwierzat 1,5x2,5 45,6
15 Al 398+620,00 PP40a Przejscie dla matych zwierzat 2,0x3,0 49,6
16 Al 398+670,00 PP40b Przejscie dla matych zwierzat 2,0x3,0 50,4
17 Al 398+720,00 PP40c Przejscie dla matych zwierzat 2,0x3,0 52,4
18 Al 399+140,00 PP4la Przejscie dla matych zwierzat 2,0x3,0 56,2
19 Al 399+190,00 PP41b Przejscie dla matych zwierzat 2,0x3,0 54,4
20 Al 399+240,00 PP41c Przejscie dla matych zwierzat 2,0x3,0 52,6
21 Al 399+415,00 PP42a Przejscie dla matych zwierzat 2,0x3,0 50,5
22 Al 399+465,00 PP42b Przejscie dla matych zwierzat 2,0x3,0 50
23 Al 399+540,00 PP43a Przejscie dla matych zwierzat 2,0x3,0 49,4
24 Al 399+590,00 PP43b Przejscie dla matych zwierzat 2,0x3,0 49
25 Al 399+600,00 | Pzmg7 | Tunkeie hydro'g/%iﬁzzr\‘;e’;z"’a&zejéde dama- | 5 ox4,5 49,9
26 | PG (km 393+895) 0+109,40 PP 1-1 Funkcje hydrologiczne 20,8 45,4
27 | DG (km 395+270) 0+385,00 PP35a Przejscie dla matych zwierzat 1,5x1,5 26,3
28 | DG (km 395+270) 0+465,00 PP35b Przejscie dla matych zwierzat 1,2x1,2 16,7
29 DP 3952E 0+622,03 PP 3-1 Funkcje hydrologiczne ?0,6 17,2
30 DD28_odc_2 1+129,52 PD 28-1 Funkcje hydrologiczne @ 0,6 11
Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km str: 19
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Lp. Droga Lok[.slklriTz]?cja Symbol Funkcja przepustgljji é;l;c/))logiczny, hydrolo- é\\fvvi)al\rtTl];a[%] L [m]
31 DD28_odc_2 1+281,07 PD 28-2 Funkcje hydrologiczne 1,2x1,2 10
32 DD28_odc_2 2+702,60 PD 28-3 Funkcje hydrologiczne 1,0x3,0 8,1
33 DD32 0+034,10 PD 32-1 Funkcje hydrologiczne 1,0x3,0 7
34 DD34 0+250,30 PD 34-1 Funkcje hydrologiczne 20,6 11
35 DD37 0+009,93 PD 37-1 Funkcje hydrologiczne 20,8 18,2
36 DD39 1+555,15 PD 39-1 Funkcje hydrologiczne 1,2x1,2 10
37 DD39 2+084,97 PD 39-2 Funkcje hydrologiczne 1,0x3,0 10
38 DD38 0+401,28 PD 38-1 Funkcje hydrologiczne 1,2x1,2 10
39 | DG112353E 0+430,39 | Pzmg3 | Funkcie hydro'g/%iﬁzzr\‘;e’;z"’a&zejéde dia ma- 2x4,5 20,5
40 DD 32 000+691,20 PD 32-2 Funkcje hydrologiczne 20,6 12
41 PDDP 0+873,45 PDDP Funkcje hydrologiczne 20,6 10
42 Al ROw prawy 395+750 PA-02 Funkcje hydrologiczne 20,6 33,8
43 Al ROw lewy 395+750 PA-03 Funkcje hydrologiczne 20,6 32,6
44 Al ROw prawy 398+330,00 PA-04 Funkcje hydrologiczne 20,6 30,2
45 Al ROw lewy 398+330,00 PA-05 Funkcje hydrologiczne 20,6 30,2
46 DD45 0+005.70 PD-45-1 Funkcje hydrologiczne 20,6 20

2.1.2.6 Wyposa zenie autostrady

W projekcie przewiduje sie wykonanie nastepujacej infrastruktury techniczne;j:

« uzbrojenia elektroenergetycznego,

»  systemu fgcznosci autostradowej,

« systemu tgcznosci alarmowej,

» oston przeciwol$nieniowych,

«  barier ochronnych,

» ogrodzenia,

« systemu informacji drogowej,

» systemu oznakowania poziomego i pionowego,
- zabezpieczenie przeciwpozarowego.

Uzbrojenie elektroenergetyczne

W projekcie przewiduje sie wykonanie nastepujgcych elementow:

»  stupow z zerdzi zelbetowej,
»  slupow z zerdzi wirowanych,
+  przewododw izolowanych samonosnych,

str.: 20 Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km 399+742,51
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«  kabli wizolacji z polietylenu usieciowanego,
»  rur ostonowych,
« zlgcz kablowych i pomiarowych,
e uziemien.
System t gczno $ci autostradowej

Zakres przedmiotowej inwestycji obejmie nastepujace prace:

« budowe kanalizacji kablowej,
» budowe linii kablowej sygnalizacyjnej w kanalizacji kablowej,
»  budowe kolumn tacznosci alarmowe;.

System t gczno $ci alarmowej

Na jezdni autostrady przy gruntowym poboczu, po obu stronach drogi, zaprojektowano platformy dla kolumn
tacznosci alarmowej. Platforma posiada nawierzchnie typu chodnikowego i od strony jezdni jest zabezpieczona
barierg ochronng. Dojscie do platformy jest przystosowane dla oséb niepetnosprawnych.

Zastosowano 6 kolumn alarmowych:

» km 394+700 — strona prawa, lewa,
« km 396+600 — strona prawa, lewa,
» km 398+600 — strona prawa, lewa.

Ostony przeciwol $nieniowe

W projekcie zaprojektowano ostony antyol$nieniowe (ekrany) przy przejsciach dla duzych i srednich zwierzat
na calej dlugosci przejs¢ gornych oraz na dtugosci 50 m od krawedzi przejscia w obu kierunkach, a takze powy-
zej wlotéw przejs¢ dolnych na diugosci 50 m od krawedzi obiektu. Zastosowano ostony o konstrukcji drewnianej
0 wysokosci 2,40 m.

Bariery ochronne

Bezpieczenstwo uzytkowania na autostradzie oraz innych drogach publicznych zostanie zapewnione poprzez
wprowadzenie elementéw bezpieczenstwa ruchu w postaci barier ochronnych w miejscach niebezpiecznych.
Dodatkowo na barierach zamontowane zostang punktowe elementy odblaskowe U-1c.

Bariery ochronne nalezy zaprojektowaé¢ zgodnie z polska normg PN-1317-2 oraz obowigzujacymi ,Wytycz-
nymi stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych”.

Przewiduje sie ustawienie barier ochronnych w nastepujacych miejscach:

- pas dzielacy autostrad,

* wysokie nasypy,

« skarpy o nachyleniu wiekszym niz 1:3,

+ inne przeszkody takie jak podpory obiektéw, stupy bramownic, przepusty, ekrany akustyczne, latarnie
oswietleniowe itp.

Zastosowane bariery charakteryzujg nastepujgce parametry (poziom powstrzymania, poziom intensywnosci
zderzenia oraz szeroko$c¢ pracujaca).

W miejscach zjazdu z autostrady zaprojektowano ostony energochtonne typu U-15a.
Ogrodzenie

Przewiduje sie wykonanie obustronnego ogrodzenia pasa drogowego autostrady zabezpieczajacego przed
niekontrolowanym wtargnieciem ludzi i zwierzat na jezdnie. Ogrodzenie zostalo zlokalizowane pomiedzy auto-
stradg a drogami dojazdowymi. W przypadku przebiegu drogi w wykopie ogrodzenie musi byé¢ zlokalizowane
przy krawedzi wykopu w odlegtosci nie mniejszej niz 1,0 m od krawedzi. W przypadku przebiegu drogi w nasypie
ogrodzenie musi by¢ zlokalizowane przy podstawie nasypu w odlegtosci okoto 7,0 m od granicy robét ziemnych

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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autostrady. Odlegtos¢ ta jest podyktowana koniecznoscig pozostawienia wolnego pasa technologicznego dla
stuzb utrzymania autostrady. Ogrodzenie wykonuje sie takze wokét niektérych zbiornikéw retencyjnych jak row-
niez wokot urzadzen infrastruktury autostradowej takich jak pompownie, stacje trafo itp.

Wysoko$¢ ogrodzenia, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
realizacji inwestycji, wynosi 2,40 m dla obszaréw lesnych i polno-lesnych, oraz 2,20 m dla pozostatych obszaréw.
Wysokos$¢ ogrodzenia jest liczona od poziomu terenu. Przyjeto zmienng wielko$¢ oczek siatki, w zaleznosci od
wysokosci ogrodzenia (zabezpieczenie przed przedostawaniem sie matych zwierzat). Dodatkowo przewiduje sie
wkopanie siatki ogrodzenia na giebokos¢ 0,30 m w grunt. Zapobiegnie to podkopywaniu i przechodzeniu zwie-
rzat pod ogrodzeniem. W rejonach gdzie spodziewana jest migracja ptazéw i matych zwierzat oraz w miejscach
wskazanych przez DSU przewidziano stosowanie dodatkowo ogrodzenia ochronno-naprowadzajacego na diu-
gosci 100 m od krawedzi przepustu w kazdg strone. Stosuje sie metalowg siatke oraz monolityczne ptotki beto-
nowe. Siatke te przymocowuje sie w dolnej czesci ogrodzenia. Wielkosé oczek takiej siatki nie przekracza wy-
miaru 5 x 5 mm. Wysokos¢ siatki nad terenem okoto 50 cm. W ogrodzeniu zaprojektowano bramy awaryjne
0 szer. 4,00 m lub furtki dla stuzb ratowniczych i jednostek utrzymania drogi. Bramy i furtki zlokalizowano przede
wszystkim w okolicy wjazdéw awaryjnych, obiektéw mostowych oraz zbiornikdw retencyjnych i innych obiektow
infrastruktury autostrady

W miejscu styku z przepustem pod autostradg ogrodzenie jest przerywane i doprowadzane skosami do $cia-
nek czotowych przepustu. Rozwigzanie takie umozliwia dostep zwierzetom do przepustu z jednoczesnym unie-
mozliwieniem wtargniecia zwierzat na jezdnie autostrady.

System informacji drogowej

System zarzadzania ruchem na odcinku autostrady bedzie petni¢ role informacyjna i ostrzegawczg. Podstawg
dziafania systemu stanowig tablice oraz znaki zmiennej tredci. Tablice zmiennej treSci umozliwiajg wyswietlanie
komunikatéw tekstowych lub graficznych, informujacych uzytkownikéw o warunkach na autostradzie, np. wyste-
pujacym zattoczeniu lub nieoczekiwanym objezdzie. Znaki o zmiennej tresci sg to elektroniczne wersje tradycyj-
nych znakéw. Powinny one zawiera¢ w swojej bibliotece takze znaki kontroli pasa ruchu, z uwagi na to, ze mogq
byé umieszczane nad pasami ruchu. System powinien umozliwia¢ wyswietlanie informacji o:

» zdarzeniach na jezdni gtébwnej autostrady oraz tgcznicach,

« robotach prowadzonych w pasie autostrady na odcinkach miedzyweztowych oraz na tgcznicach,
» aktualnych warunkach ruchu drogowego,

- warunkach atmosferycznych.

Na niniejszym odcinku dokumentacji przewidziano lokalizacje: tablicy informacyjnej o liczbie miejsc na MOP-
ach, stacji pomiaru ruchu oraz kamer monitoringu wizyjnego.

Oznakowanie pionowe i poziome

Dla zapewnienia widocznosci znaku pionowego z odlegtosci pozwalajgcej kierujgcemu pojazdem jego spo-
strzezenie, odczytanie i prawidlowg reakcje, zaprojektowano oznakowanie pionowe z licami znakéw wykonanymi
z materiatow odblaskowych. Typ materiatéw odblaskowych stosuje sie w zaleznosci od lokalizacji znakéw oraz
klasy drogi przy ktorej sg one umieszczone. Oznakowanie pionowe zaprojektowano z grupy wielkosci zgodnie
Rozporzadzeniem Ministra infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow technicznych
dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszcza-
nia na drogach. Jako kierunki tranzytowe zastosowano: w kierunku pétnocnym ,£6dz”, w kierunku potudniowym
,Katowice”.

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowaé sie dobrg widocznoscig w ciggu catej doby, wysokim
wspotczynnikiem odblaskowosci, odpowiednig szorstkoscig, odpowiednim okresem trwatosci, odpornoscig na
Scieranie i zabrudzenie, szybkg metodg aplikacji. Na jezdni autostrady zostanie uzyte oznakowanie grubowar-
stwowe natomiast na drogach nizszych klas zostanie zastosowane oznakowanie cienkowarstwowe gtadkie.

Zabezpieczenia przeciwpo zarowe

Z uwagi na mozliwo$¢ wystgpienia pozaru lub innego miejscowego zagrozenia zaprojektowano:
- przejazdy awaryjne przez srodkowy pas dzielacy,
+ wjazdy awaryjne na jezdnie autostrady,
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« system facznosci autostradowe;j.

Zaprojektowane przejazdy awaryjne majg dtugosé¢ 120 m, a na ich dlugosci zastosowano bariere rozbieralna.
Na catym odcinku zaprojektowano 4 przejazdéw awaryjnych:

e km 395+150,
e km 397+725,
e km 398+550,
« km 399+500.

Wjazdy na jezdnie autostrady z drogi dojazdowej zlokalizowanej w poblizu autostrady odbywa sie za pomocg
wjazdow awaryjnych. Szerokos¢ takiego wjazdu wynosi 4,0 m, a promienie wyokraglajace R=11,0 m. Sg zlokali-
zowane po obu stronach autostrady. W przypadku wystepowania bariery ochronnej na dtugosci zjazdu zastoso-
wano bariere rozbieralna.

2.1.2.7 System odwodnienia drogi

Odwodnienie uktadu drogowego bedzie odbywato sie rowami oraz poprzez grawitacyjng i ttoczng kanalizacje
deszczowa. Z uwagi na brak mozliwosci grawitacyjnego odprowadzenia wdd deszczowych do odbiornika zapro-
jektowano pompownie wod deszczowych w km 398+435 strona L. W rowy drogowe wbudowano ekrany glinowe
zabezpieczajgce srodowisko wodno-gruntowe przed zanieczyszczeniem.

Z uwagi na mozliwos¢ rozmywania pobocza i skarp wysokich nasypéw przez wody opadowe, na wybranych
fragmentach drég, zastosowano prefabrykowany sciek betonowy utozony przy krawedzi jezdni. Woda ze Scieku
odprowadzana bedzie po skarpie nasypu do rowu, poprzez betonowy $ciek skarpowy lub kanalizacje deszczo-
wa. Odwodnienie tym sposobem przewiduje sie takze w miejscach przechyiki jezdni na tukach poziomych oraz
tam gdzie nie ma mozliwosci prowadzenia wod z jezdni rowami drogowymi do zatozonych w projekcie odbiorni-
kow. Na drogach ograniczonych kraweznikami rozmieszczono wpusty deszczowe odbierajace wody opadowe.

Odprowadzenie nadmiaru wéd opadowych z pasa drogowego nastepowac bedzie do istniejacych odbiorni-
kow takich jak cieki naturalne i rowy melioracyjne. Przed zrzutami wod do rowow i ciekow zaprojektowano zbior-
niki retencyjne.

System odwodnienia bedzie nawigzany do istniejacych kierunkéw sptywu wéd w sasiedztwie drogi, w tym ce-
lu projektuje sie przebudowe ciekéw oraz urzadzen melioracyjnych kolidujace z projektowang trasa.

Nowoprojektowane obiekty inzynierskie takie jak mosty i przepusty zabezpiecza przeprowadzenie wod
w ciekach i rowach krzyzujacych sie z droga. Ich opis przedstawiono w rozdziale 2.1.2.5.

Przedstawiony wyzej zespot rowow drogowych, kanatow kanalizacyjnych oraz zbiornikéw retencyjnych scha-
rakteryzowano w ponizszych tabelach.

Tabela 5 Zestawienie rowdw drogowych na trasie autostrady

Lokalizacja rowu
Lp. Droga Strona drogi Typ rowu
Poczatek Koniec
1 Al L 392+720 392+555 Roéw szczelny trawiasty
2 Al L 392+610 393+831,50 Roéw szczelny trawiasty
3 Al L 393+833,50 | 393+990,55 Réw szczelny trawiasty
4 Al L 393+995,45 395+328 Réw szczelny trawiasty
5 Al L 395+330 395+431 Roéw szczelny trawiasty
6 Al L 395+477 397+117 Réw szczelny trawiasty
7 Al L 397+133 397+635,20 Réw szczelny trawiasty
8 Al L 397+651,20 | 398+435,50 Réw szczelny trawiasty
9 Al L 398+465,50 | 398+754,50 Réw szczelny trawiasty
10 Al L 399+121 399+269,5 Réw szczelny trawiasty

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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Lokalizacja rowu
Lp. Droga Strona drogi Typ rowu
Poczatek Koniec

11 Al L 399+310 399+687,55 Réw szczelny trawiasty
12 Al L 399+692,45 | 399+742,51 Réw szczelny trawiasty
13 Al P 392+720 392+555 Roéw szczelny trawiasty
14 Al P 392+610 393+875 Roéw szczelny trawiasty
15 Al P 393+995,45 395+308 Réw szczelny trawiasty
16 Al P 395+310 395+431 Roéw szczelny trawiasty
17 Al P 395+477 397+117 Roéw szczelny trawiasty
18 Al P 397+133,01 | 397+635,20 Réw szczelny trawiasty
19 Al P 397+651,20 | 398+435,50 Réw szczelny trawiasty
20 Al P 398+465,50 | 398+754,50 Réw szczelny trawiasty
21 Al P 399+121 399+269,50 Roéw szczelny trawiasty
22 Al P 399+310 399+687,55 RoOw szczelny trawiasty
23 Al P 399+692,45 | 399+742,51 Réw szczelny trawiasty
Tabela 6 Zestawienie rowow drogowych wzdtuz innych drég

) Lokalizacja rowu
Lp. Droga Strona drogi Typ rowu
Poczatek Koniec

1 DG (km 395+270) L 0+000 0+236,6 Row trawiasty

2 DG (km 395+270) L 0+317 0+525 Row trawiasty

3 DG (km 395+270) P 0+000 0+250 RoOw trawiasty

4 DG (km 395+270) P 0+331 0+532 RoOw trawiasty

Tabela 7 Zestawienie umocnienia rowow.

Lokalizacja rowu

Lp. Droga Strona drogi Typ rowu
Poczatek Koniec
1 Al L 392+415,40 392+475 Umocnienie + uszczelnienie
2 Al L 392+639 3924750 Umocnienie + uszczelnienie
3 Al L 393+375 393+409,60 Umocnienie + uszczelnienie
4 Al L 570+570,90 393+675 Umocnienie + uszczelnienie
5 Al L 394+375 394+425 Umocnienie + uszczelnienie
6 Al L 394+782,30 | 394+807,70 Umocnienie + uszczelnienie
7 Al P 392+397,80 392+475 Umocnienie + uszczelnienie
8 Al P 392+639 392+680,80 Umocnienie + uszczelnienie
9 Al P 392+728,20 392+775 Umocnienie + uszczelnienie
10 Al P 393+375 393+412,30 Umocnienie + uszczelnienie
11 Al P 394+325 394+425 Umocnienie + uszczelnienie
12 Al P 394+785,70 | 394+821,90 Umocnienie + uszczelnienie
Tabela 8 Lokalizacja kanalizacji deszczowej
Lp. Nazwa kanatu Droga Kilometraz
Kanat 61 Al 393+830
Kanat 62 Al 393+832 - 393+870
Kanat 63 Al 393+920 — 393+983
str.: 24
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Lp. Nazwa kanatu Droga Kilometraz
4 Kanat 64a Al 395+155 — 395+205
5 Kanat 64 Al 395+305 — 395+425
6 Kanat 65 Al 395+326 — 395+425
7 Kanat 66 Al 395+475 — 395+511
8 Kanat 67 Al 395+687 - 395+738
9 Kanat 68 Al 395+763 - 395+875
10 Kanat 69 Al 395+902 — 395+952
11 Kanat 70 Al 396+025 — 396+075
12 Kanat 71 Al 396+125 — 396+175
13 Kanat 72 Al 397+990 — 398+314
14 Kanat 74 DP 3952 E 0+017 — 0+592
15 Kanat T2 DP 3952 E 0+592
16 Kanat 75 DP 3952 E 0+592 — 0+896
17 Kanat 76 Al 398+463 — 398+754
18 Kanat 77 Al 399+121 — 399+264
19 Kanat 78 Al 399+315 — 399+678
20 Kanat 79 Al 399+702 — 399+727
21 Kanat 80 DG 112353 E 0+220
22 Kanat 81 DG 112353 E 0+225
23 Kanat 82 DG 112353 E 0+350 - 0+365
24 Kanat 83 Al 398+435
25 Kanat 84 Al 398+435
Tabela 9 Charakterystyka zbiornikow retencyjnych
Lokalizacja zbiornika Rzedna
Oznaczenie —— . . Powierzchnia zwierciadia Odbiornik osta-
Lp. biornika Typ zbiornika| Kilometraz Strqna zbiornika, m2 dna wody maksy- teczny
Al drogi Al [m n.p.m.] malna
[m n.p.m.]
. strona Rzeka Warta (km
1 ZR_03 retencyjny |Km 398+090 prawa 555 203,70 204,55 674+850)
. strona Rzeka Warta (km
2 ZR_04 retencyjny |Km 398+100 lewa 1240 203,70 204,35 674+850)
. strona Row mel 40
3 ZR_05 retencyjny |Km 396+400 lewa 1491 206,75 207,0 (km 397+125)
. strona Row mel 39
4 ZR_06 retencyjny |Km 395+350 prawa 892 209,2 210 (km 395+450)
retencyjno - strona Row mel 39
5 ZR_07 infiltracyjny Km 395+370 lewa 733 208,70 209,5 (km 395+450)
retencyjno - strona Row mel 38
6 ZR_08 infiltracyjny Km 393+825 lewa 725 218,15 219,1 (km 393+993)
retencyjno - strona Row mel 38
7 ZR_09 infiltracyjny Km 393+360 prawa 838 2245 225,8 (km 393+993)

2.1.2.8 Urzadzenia oczyszczaj gce oraz zabezpieczaj gce w systemie odwodnienia
drogi

Wody opadowe i roztopowe, odprowadzane z korony drogi gtéwnej, charakteryzuje ponadnormatywne zanie-
czyszczenie. Tym samym, projekt budowlany przewiduje zastosowanie zespotu urzadzen podczyszczajgcych
sptywy powierzchniowe, ujmowane w systemie odwodnienia obszaru inwestycyjnego. Sa to:

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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osadniki z zasyfonowanym odptywem,
separatory,

studnie wpadowe z osadnikami,

zasuwy w studniach wpadowych,
zastawki na wlotach/wylotach zbiornikéw.

Lokalizacje oraz charakterystyke urzadzen oczyszczajacych $cieki opadowe oraz roztopowe pochodzace
z korony drogi przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 10 Lokalizacja gtéwnych urzadzenh oczyszczajacych — osadniki i separatory

Droga/ strona dro- L Charakterystyka urzadzenia
2 gi/kilometraz Lol Przeplyw Qn/Qmax osadnik separator
~ = 3
1 | AL/L/393+970 — 393+990 | ROW DROGOWY 13,7/198,0 vez=7,5m ;
Dw=2500
AL/P/393+990 — ) Vcz=5,0m
2 A ROW DROGOWY 24,9/261,0 AS ;
. Vcz=5,0m3
3 AL/L/393+990 - 394+010 | ROW DROGOWY 12,2/167,5 - ;
Dw=2000
4 | ALP/395+295 - 395+315 KANAE 64 47,9/450,0 Vez=5,0m? -
Dw=2000
5 | AL/L/395+315 - 395+335 KANAL 65 34,4/414,6 Vez=5,0m? -
Dw=2000
Z = 3
6 | AL/P/397+105 - 397+125 | ROW DROGOWY 60/680,6 Vez=5,0m ;
Dw=2000
Z = 3
7 AL/L/397+105 - 397+125 | ROW DROGOWY 33,9/363,6 Vez=5,0m ;
Dw=2000
Z = 3
8 AL/P/397+620- 397+640 | ROW DROGOWY 19,9/264,2 Vez=5,0m ;
DwW=2000
~ = 3
9 AL/L/397+615 - 397+635 | ROW DROGOWY 23,2/257,1 Vez=5,0m ;
Dw=2000
Vcz=5,0m3 _
10 | AL/L/398+420 — 398+440 KANAL 74 24,6/296,5 AS 40/400 DW=1500
— 3
11 | A1/L/398+550 - 398+570 KANAL 76 24,1/324,5 vez=50me | 401400 Dw=1500
Vcz=3,5m3 _
12 | ALL/399+215 - 399+235 KANAL 77 13,2/191,1 cz=s o 20/200 Dw=1500
KANAL 787 Vcz=5,0m
13 | AL/PI399+665 - 399+685 | o IATAE TS 24,1/317,8 AS ;
KANAL 79/ Vcz=3,5ms
14 | AL/P/399+695 - 399+715 | WANAL T 3,5/60,4 A -
Tabela 11 Lokalizacja dodatkowych urzadzeh oczyszczajacych - studnie wpadowe z osadnikami
Droga/ strona .
Oznaczenie drogi/ kilome- Lokalizacja Przeptyw Qmax [I/s] Srednica Dw [mm]
traz
D61/SW29 | A1/L/393+830 | Row/ kanat 61 740 Dw 2000
D61/SW30 | A1/P/393+830 | Row/ kanat 61 313 Dw 2000
D64/SW31 | AL/P/395+307 | Row/ kanat 64 428 Dw 2000
D65/SW32 | A1/L/395+327 | Row/ kanat 65 348 Dw 2000
D74/SW33 | AL/P/398+425 | Rowl kanat 74 132 Dw 2000
D74/SW34 | A1/L/398+425 | Rowl kanat 74 104 Dw 2000

Dodatkowo przewiduje sie zastosowanie zespotu zastawek na wlotach oraz wylotach z wszystkich projekto-
wanych zbiornikbw oraz zasuw odcinajacych na urzadzeniach wodnych oraz kanalizacyjnych. Ich charakterysty-
ka przedstawiona zostala w ponizszych tabelach.
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Tabela 12 Lokalizacja urzgdzen zabezpieczajgcych — zasuwy w studniach wpadowych

Lp. Dieges strontz;\adirogll Ao Lokalizacja Typ urzadzenia
1 A1/L/393+970 - 393+990 Réw drogowy/ studnia nr Os27/SK Zasuwa nozowa
2 A1/P/393+995 - 394+015 Réw drogowy/ studnia nr Os28/SK Zasuwa nozowa
3 A1/L/393+995 - 394+015 Row drogowy/ studnia nr 0s29/SK Zasuwa nozowa
4 A1/P/397+105 - 397+125 Réw drogowy/ studnia nr Os30/SK Zasuwa nozowa
5 A1/L/397+105 - 397+125 Réw drogowy/ studnia nr Os31/SK Zasuwa nozowa
6 A1/P/397+620 - 397+640 Row drogowy/ studnia nr 0s32/SK Zasuwa nozowa
7 A1/L/397+610 - 397+630 Réw drogowy/ studnia nr Os33/SK Zasuwa nozowa
8 A1/L/398+420 — 398+440 Kanat 74/ studnia D74/1.SK Zasuwa nozowa
9 A1/L/398+545 - 398+565 Kanat 76/ studnia D76/1.SK Zasuwa nozowa
10 A1/L/399+210 - 399+230 Kanat 77/ studnia D77/1.SK Zasuwa nozowa
11 A1/P/399+665 - 399+685 Réw/ kanat 78/ studnia D78/1.SK Zasuwa nozowa
12 A1/P/399+695 - 399+715 Réw/ kanat 79/ studnia D79/1.SK Zasuwa nozowa
Tabela 13 Lokalizacja urzadzen zabezpieczajacych — zastawki na wlotach/wylotach ze zbiornikow
Oznaczenie Kilometraz ;0"?"2&‘31? urza- i . Odbiornik Uwagi
zenia (zbiornika) urzadzenia
ZR-03 398+090 (St‘;‘(’)'gzv")r’g’vtva) Zastawka rynnowa rOV\‘I’Vgrltgz' Z A1/L/398+420 — 398+440
ot/ p ot oW AL Kanat 74/ studnia D74/1 za-
ZR-04 398+100 WioUwy Zastawka rynnowa WAL suwa
(strona lewa) rz. Warta
. . Z A1/L/397+103 - 397+123
ZR-05 396+400 (s\;\;lc?r:/awl)clel\?vta) Zastawka rynnowa rrcr)r\:\:elAiyo Row drogowy/ studnia nr
) ) Sz31 zasuwa
ZR-06 395+350 wlot/wylot Zastawka rynnowa r. mel. 39 -
(strona prawa)
ZR-07 395+370 wlot/wylot Zastawka rynnowa r. mel.39 -
(strona lewa)
wlotiwviot 6w AL Z A1/L/393+970 — 393+990
ZR-08 393+825 (stronawl)tlewa) Zastawka rynnowa r. mel 3’8 Réw drogowy/ studnia nr
) ) Sz27 zasuwa
. . Z A1/L/393+970 — 393+990
ZR-09 393+360 (st\:\(ljlggmlfg)vtva) Zastawka rynnowa rrcr)r\:\:elA%%é Row drogowy/ studnia nr
P ) ) Sz27 zasuwa

2.1.2.9 Przebudowy rowéw melioracyjnych oraz drena

zy, a tak ze regulacja ciekow

Charakterystyka planowanych robét przedstawiona zostata w ponizszej tabeli.

Zgodnie z wywiadem branzowym z Wojewddzkim Zarzadem Melioracji i Urzadzen Wodnych w todzi projek-

towana autostrada nie koliduje z siecig drenarska.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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Tabela 14 Charakterystyka rob6t zwigzanych z siecig hydrograficzng

Lp.

Nazwa elemen-
tu melioracyj-
nego wg projek-
tu

Informacja
RZGW /
WZMIUW

Kilometraz
drogi lub sym-
bol elementu
melioracyjnego

Charakterystyka robot

Warta

Warta

km 398+868

Charakterystyka robot:

Likwidacja filarow istniejgcego obiektu. Wykonanie umocnienia
cieku pod obiektem oraz na odcinku 50 m powyzej i 50 ponizej
obiektu. Przewidziano wykonanie umocnienia dna oraz skarp na-
rzutem kamiennym o srednicy miarodajnej d50 = 150 mm Sondo-
wania dna wykazaly rozmycie wielkosci ~1,0m ponizej istniejgcego
filara w nurcie rzeki. Stabilizacja dna poprzez wyréwnanie narzu-
tem kamiennym nie moze powodowa¢ nadmiernego zmetnienia
wody. Kamien zostanie zagtebiony w dno. Skarpy zostang umoc-
nione poprzez utozenie kamieni — grubos¢ narzutu 0,5 m. Nad-
wodna czes¢ narzutu kamiennego zostanie zasypana ziemig uro-
dzajng z nasionami traw.

Réw odwadnia-
jacy

brak w wykazie

km 399+690

Charakterystyka robot:
likwidacja istniejgcego odcinka rowu L=143 m likwidacja istnieja-
cego przepusty @1200mm L=40 m
wykonanie rowu L= 142 m
umochienie rowu narzutem kamiennym, darniowanie na ptask
umocnienie poprzez darniowanie z ptotkiem zerdziowym w stopie
skarpy
zabudowa przepustu 4,5x2,0 m

Row - lewy
doptyw rowu
odwadniajacego

brak w wykazie

km 399+700

Charakterystyka robot:
- regulacja rowu
- odmulenie koryta rowu
- reprofilacja skarp
- umocnienie stopy skarpy ptotkiem zerdziowym
umocnieni skarp darnina

ROw prawy
doptyw rowu
odwadniajacego

brak w wykazie

km 399+500

Charakterystyka robot:
- regulacja rowu
- odmulenie koryta rowu
- reprofilacja skarp
- umocnienie stopy skarpy ptotkiem zerdziowym
umocnieni skarp darnina

Réw w km
398+400

brak w wykazie

km 398+400

Charakterystyka robot:
Likwidacja rowu: L=166 m
Wykonanie rowu: L=263 m
umocnienie rowu: wykonanie darniowania na ptask, umocnienie
stopy skarpy ptotkiem zerdziowym
Zabudowa przepustéw: 4szt - @0,6 m,

Réw mel 41

brak w wykazie

km 397+640

Charakterystyka robot:
wykonanie rowu L=92 m
umochienie rowu narzutem kamiennym, darniowanie na ptask
zabudowa przepustu: 1,0x3,0, 2,0x4,5 m, 1,0x3,0 m

Réw mel 40

brak w wykazie

km 397+125

Charakterystyka robot:
Likwidacja istniejgcego odcinka rowu L=35 m
wykonanie rowu L= 180 m
umocnienie rowu narzutem kamiennym, darniowanie na ptask
zabudowa przepustu: 1,5x4,5m, 1,2x1,2 m,

Réw mel 39

ujety w wykazie
RZGW jako do-
plyw z Wymy-
stowka: potok
nizinny lessowo -
gliniasty.

km 395+450

Charakterystyka robét:
Likwidacja istniejgcego odcinka rowu L=324 m
wykonanie rowu L=517 m
umocnienie rowu narzutem kamiennym, darniowanie na ptask
zabudowa przepustow: 2,0x4,5, 1,0x3,0, pie¢ przepustéw 0,8 m

Réw mel 38

km 393+993

Charakterystyka robét:
wykonanie rowu L=170m
umocnienie rowu narzutem kamiennym, darniowanie na ptask
zabudowa przepustéw 2,0x4,5m, 1,2x1,2 m

st
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Nezvegener| mormaca | Sionetez |
Lp. : RZGW / Charakterystyka robot
nego wg projek- WZMIUW bo! elem_entu
tu melioracyjnego
Row muldowy
lewy brzeg rzeki Charakterystyka robét:
10 Warty i km 399+025 - wykonanie rowu
Prawa strona - umocnienie rowu: darniowanie na ptask
Al
IeRv;)berrT;légcr):Veyki Charakterystyka robét:
11 Warty - km 399+075 - wykonanie rowu
L - umocnienie rowu: darniowanie na ptask
ewa strona Al
Row muldowy
pravgeiirzeg Charakterystyka robot:
12 Warty - km 398+800 - wykonanie rowu
- umocnienie rowu: darniowanie na ptask
Prawa strona
Al
ROow muldowy
prawy brzeg Charakterystyka robot:
13 rzeki - km 398+800 - wykonanie rowu
Warty - umochnienie rowu: darniowanie na ptask
Lewa strona Al

Dodatkowo, projekt budowlany przewiduje wprowadzenie rowow opaskowych dla zlewni zielonych:

2.1.2.10 Kolizje z infrastruktur

na wysokosci km 398+275 - 398+525 — strona lewa trasy gtownej Al,
na wysokosci km 398+750 - 398+850 — strona lewa trasy giéwnej A1,
na wysokosci km 398+750 - 398+875 — strona prawa trasy gtownej Al,
na wysokosci km 399+125 - 399+075 — strona lewa trasy giéwnej A1,
na wysokosci km 399+125 - 399+050 — strona prawa trasy gtownej Al,
na wysokosci km 399+300 - 399+800 — strona prawa trasy giéwnej Al.

2.1.2.10.1 Sieci elektroenergetyczne

a techniczn g

W trasie projektowanego odcinka autostrady wystepujg kolizje z nastepujacymi elementami infrastruktury

elektroenergetycznej:

napowietrznymi liniami elektroenergetycznymi sredniego napiecia 15 kV,
kablowymi liniami elektroenergetycznymi Sredniego napiecia 15 kV,
napowietrznymi liniami elektroenergetycznymi niskiego napiecia 0,4kV,
kablowymi liniami elektroenergetycznymi niskiego napiecia 0,4 kV.

Tabela 15 Zestawienie kolizji z urzadzeniami elektroenergetycznymi (nN, SN)

Lp. Kilometraz Rodzaj sieci Sieci likwidowane =izt prr(‘)éektowa- Typ sieci
1 od km 392+720 do km napowietrzna: X X nN (zasilanie
393+100 kablowa: X 1077 m obiektow)
2 od km 394+100 do km napowietrzna: X X nN (zasilanie
396+100 kablowa: X 2159 m obiektow)
3 od km 397+100 do km napowietrzna: X X nN (zasilanie
399+400 kablowa: X 2714 m obiektéw)
napowietrzna: 80 m X
4 394+460 kablowa: X 90 m SN
5 od km 395+300 do km napowietrzna: 40m X SN
395+400 kablowa: X 44 m
napowietrzna: X X
6 395+940 kablowa: 95 m X nN

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
399+742,51; odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. t6dzkiego/slaskiego od km 392+720 do km 399+742,51
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Lp. Kilometraz Rodzaj sieci Sieci likwidowane Sl prrc])Jeektowa- Typ sieci
7 od km 396+080 do km napowietrzna: 416 m X AN
396+500 kablowa: 150 m X
napowietrzna: 134 m X
8 399+150 kablowa: X 320 m SN
9 od km 399+220 do km napowietrzna: 176 m X SN
399+320 kablowa: X 200 m
10 od km 399+400 do km napowietrzna: 380 m 365 m AN
399+800 kablowa: 102 m 207 m
1 od km 399+400 do km napowietrzna: 69 m X SN
399+500 kablowa: X 89 m
12 od km 399+300 do km napowietrzna: 274 m 271 m AN
399+500 kablowa: 168 m 168 m
napowietrzna: X X
13 399+720 napowietrzna: 23 m 32m nN

Ponadto w trasie projektowanego odcinka wystepujg kolizje z linig napowietrzng wysokiego napiecia 220 kV
oraz najwyzszego napiecia 400 kV.

Tabela 16 Zestawienie kolizji z urzadzeniami elektroenergetycznymi (WN, NN)

Lp. Kilometraz Rodzaj sieci Sieci likwidowane =izt prr(])éektowa- Typ sieci
1 395+970 + 392+200 napowietrzna: 247 m 244 m WN
kablowa: X X
> 3908+400 < 398+600 napowietrzna: 281 m 281 m NN
kablowa: X X

2.1.2.10.2 Urzadzenia telekomunikacyjne

Projektowana autostrada powoduje kolizje z isthiejgcymi liniami telekomunikacyjnymi sieci miejscowej i mie-
dzymiastowej, znajdujacymi sie w granicach jej pasa drogowego. Linie te sg wlasnoscig Telekomunikacji Pol-
skiej S.A. i nie sg zwigzane z autostradg. tgacznie wystapig 3 kolizje, w kazdym przypadku konieczna bedzie
przebudowa sieci telekomunikacyjnej.

Przewidywany zakres prac w zwigzku z zaistniatymi kolizjami obejmie:

» przebudowe kanalizacji kablowych,
« przebudowe telekomunikacyjnych sieci dostepowych,
» przebudowe kabli $wiattowodowych.

Tabela 17 Zakres prac w obrebie sieci telekomunikacyjnych

L Kilometraz Sieci Sieci TvD sieci
P trasy likwidowane projektowane yp
Budowa nowych obiektéw
1 392+720 — ) 9272 m Budowa sieci dla obstugi systemow
399+742.51 zarzadzania ruchem
Przebudowa kolizji z sieciami istniejacymi
1 395+250 75m 105 m kanalizacyi, 270 m kabli Kanalizacja i kable miedziane
ziemnych, 1 stup kablowy,
102 m kanalizacji, 395 m kabli
2 398+500 420m ziemnych, 20m linii napowietrz- Kanalizacja i kable miedziane
nej, 4 stupy kablowe
3 399+300 400m 190 m kabli ziemnych, 120 m linii Kable miedziane
napowietrznej, 4 stupy kablowe

2.1.2.10.3 Gazociggi

Na rozpatrywanym odcinku brak kolizji z siecig gazowa.
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2.1.2.10.4 Rurocigg paliwowy

W ramach realizacji przedsiewziecia zidentyfikowano 2 kolizje z rurociggiem paliwowym.

Tabela 18 Zestawienie kolizji z rurociggiem paliwowym

. Km Km . . Kategoria
e il rurociggu autostrady Oz Ereg] drogi
Droga dojazdowa
1 tadzice 87+495 395+270 do wiaduktu WD- gminna
335

Przejazd gospo-

2 Radomsko 90+920 398+450 garczy .PG _.336 powiatowa
o drogi powiato-

wej 3952E

Istniejacy rurocigg paliwowy Koluszki - Boronéw posiada nastepujaca charakterystyke:

» rurociag stuzy do transportowania benzyny,

e rurociag 273x6,3 mat. 18G2A,

»  ci$nienie pracy rurociagu Pr=6,3MPa,

« rurocigg chroniony jest antykorozyjnie poprzez izolacje (izolacja bitumiczna) i ochrone katodowa,
» wspo6ibieznie do rurociggu biegnie kabel swiattowodowy (PERN).

Charakterystyka robét zwigzanych z przedmiotowymi kolizjami przedstawiona zostata w ponizszej tabeli.

Tabela 19 Charakterystyka rob6t zwigzanych z przedmiotowymi kolizjami oraz sposéb rozwigzania kolizji

Lp. Kgsj /Luorl(i)zcjg_ Stan istniejacy Sposoéb rozwigzania kolizji*
«  ufozenie nowego odcinka rurociggu o dtugosci
105,7 m o $rednicy @273x6,3 z mat. L360MB w
e brak rury ochronnej izolacji 3LPE i wpiecie w rurocigg tukami zim-
pod proj. drogg dojaz- nogietymi,
dowa, «  kat przecigcia rurociggu z drogg >45 °
874495/ broga | trasa ru_rociagu z du- . rurociag_ uiozor_1y bedz_ie w rurze ostonowej o
1 doiazd q _g_ zym lukiem poziomym dtugosci 48 m i Srednicy DN500,
jJazaowa ao wia . . . . . .
duktu WD-335 (odchytka ~ 70cm) »  zaglebienie rurociggu pod jezdnig droga dojaz-
«  kat przeciecia rurocig- dowg wynosi¢ bedzie min.1.5 m od gdrnej two-
gu z projektowang rzacej rury,
drogg wynosi 41 profil « wlgczenie projektowanego odcinka do istnieja-
rurociggu ze spadkiem cego systemu ochrony katodowej,
« demontaz istniejagcego rurociggu DN250 o diu-
gosci 104 m.
90+920/Przejazd _ « zabezpieczenie istniejacego rurociggu: dwu-
5 | gospodarczy PG- | . brak rury ochronnej dzielna rura ochronna DN500 L=20 m, posa-
336 do drogi powia- dowiona na fundamencie zelbetowym
towej 3952 E

* rozwigzanie kolizji z zachowaniem zapiséw Rozporzadzenia Ministra i Gospodarki z dnia 21.11.2005 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ bazy i stacje paliw ptynnych, rurociagi dalekosiezne do transportu ropy naftowej i produktéw naftowych i ich
usytuowanie.

Przed wpieciem nowego odcinka rurociggu przy zabezpieczeniu drogi dojazdowej do wiaduktu WD-335 ruro-
ciag zostanie (przez specjalistyczng brygade PERN) oprdzniony z benzyny, przeciety a koncowki rur zabezpie-
czone przed emisjg par weglowodordw i przygotowane do wspawania nowego odcinka. Demontowany rurociag
zostanie oczyszczony z resztek paliwa, pociety na odcinki i przetransportowany w miejsce skiadowania wskaza-
ny przez PERN.

Dla rurociggu przesytowego ustala sie strefe bezpieczenstwa, ktdrej srodek stanowi 0$ rurociggu. Minimalna
szerokos¢ strefy bezpieczenstwa dla rurociggu DN250 wynosi, co najmniej 12 m.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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2.1.2.10.5 Sie¢ wodociggowa i kanalizacyjna

Przebudowa sieci wodociggowej:

Odcinek 1 PE DZ160 przebudowa istniejacego wodociggu DN150 kolidujgcego z trasg gtéwng w km ok.
395+320 oraz projektowanym zbiornikiem ZR-06.

Odcinek 2 PE DZ160 przebudowa istniejagcego wodociggu DN150 kolidujgcego z drogg DD28 w km ok.
0+5242+940 - 2+980.

Odcinek 3 PE DZ160 przebudowa istniejagcego wodociggu DN150 kolidujgcego z rozwigzaniami drogowymi
wzdtuz drogi gminnej w km ok. 0+000 — 0+060 (A1 km ok. 395+275).

Odcinek 4 PE DZ110 przebudowa istniejacego wodociggu DN100 kolidujacego z droga DP3952E w km ok.
0+700 — 0+875 (Al km ok. 398+50).

Odcinek 5 PE DZ110 przebudowa istniejacego wodociggu DN100 kolidujgcego z trasg gtéwna w km ok.
398+528.

Przebudowa sieci kanalizacji sanitarnej:

Likwidacje zbiornikow bezodptywowych:

« Al km ok. 396+400 str. P,
« Al km ok. 396+450 str. P.

2.1.3 Powiazania projektowanej autostrady z istniej aca sieci a drogow a

Projektowany odcinek autostrady przetnie sie¢ drég powiatowych, gminnych oraz innych o znaczeniu lokal-
nym. Na przecieciach z tymi drogami nie przewiduje sie dostepnosci do projektowanej autostrady. Drogi te bedq
przeprowadzone w sposob bezkolizyjny przez autostrade za pomoca przejazdéw dwupoziomowych. Zapewni to
ciggtos¢ komunikacyjng terenéw lezacych po obu stronach autostrady. Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie
warunkow technicznych autostrad ptatnych, dostep do autostrady bedzie ograniczony i mozliwy jedynie
na weztach drogowych. Powigzanie autostrady Al z regionalnym uktadem drogowym bedzie realizowane za po-
mocg wezta ,Radomsko” zlokalizowanego sie na odcinku C. Wezet ten jest typu WB zaprojektowany w schema-
cie jako ,trgbka”. Jest zlokalizowany w km 391+000.

Projektowana autostrada A-1 przecina nastepujgce drogi powiatowe, gminne i lokalne:

przejazd gospodarczy (km 393+895),

droga gminna — Brodowe — Radziechowice (km 395+270),

droga powiatowa nr 3952 E — Szczepocice Rzadowe — teg (km 398+450),
droga gminna — Szczepocice Prywatne — Pustkowie (km 399+290).

W celu zapewnienia obstugi terenu przylegtego do projektowanego pasa drogowego przewidziano wykonanie
drég dojazdowych oraz zjazdéw umozliwiajacych dostep do dzialek. Tym samym na catym projektowanym od-
cinku wszystkie dziatki, ktére utracity dostep w zwigzku z budowa autostrady uzyskajg potaczenie z drogami pu-
blicznymi.

2.1.4 Zabezpieczenie mienia 0s6b trzecich

Z uwagi na fakt, ze droga prowadzona jest w terenie stabo zurbanizowanym ilo$¢ wyburzen budynkéw miesz-
kalnych jest znikoma. Szacuje sie, ze do wyburzenia przeznaczono 3 budynki inne niz mieszkalne i budynek
handlowy.

Z innych budowli przeznaczonych do rozbiérki nalezy wskazac istniejgce obiekty inzynierskie takie jak prze-
pusty i mate mostki, zlokalizowane w ciggu drogi krajowej oraz obiekt MA 337 na Warcie.
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Rozbiorce ulegng takze: elementy drog i ulic, urzadzenia infrastruktury technicznej i sieci uzbrojenia terenu
(naziemne i podziemne), elementéw matej architektury, ogrodzenia.

Rozwigzania przyjete w projekcie budowlanym zabezpieczg interes 0so6b trzecich w aspekcie:

+ dostepu do dziatek sasiadujacych z pasem trasy gtéwnej dzieki zastosowaniu drog wewnetrznych wyposa-
zonych w zjazdy do dziatek oraz do drogi o znaczeniu lokalnym;

» korzystania z istniejacej sieci drég publicznych oraz drdg lokalnych przecietych trasg giéwng autostrady
w celu dostepu do przylegltych terendéw dzieki bezkolizyjnym skrzyzowaniom wyposazonym w wiadukty
w ciggu autostrady i nad trasg gtéwna;

«  zapewnienia ciggow pieszych na w/w bezkolizyjnych skrzyzowaniach;

» przebudowy istniejgcej infrastruktury kolidujacej z inwestycja, a w szczegélnosci:

— sieci kanalizacyjnych,

— sieci wodociggowych,

— sieci gazowych,

— linii elektroenergetycznych,

— urzadzen telekomunikacyjnych,

— urzadzen melioracyjnych,

- ciekéw naturalnych,

* zmniejszenia ucigzliwosci powodowanych przez hatas oraz zanieczyszczenie powietrza, wody i gleby dzieki
zastosowaniu takich rozwigzan jak:

— ekrany akustyczne,

— zieleh ostonowa,

— urzadzenia oczyszczajace sptywy powierzchniowe wdd opadowych oraz roztopowych.

Tabela 20 Wykaz wyburzen
Lp. Ki'ometraﬁ;""sy gidu- Gmina Obreb Nr dziatki/dziatek Rodzaj budynku
1 | 396+450 (strona lewa) tadzice RadzDi(reucgizwice 147716, 1477/8 handlowy
2 | 396+450 (strona lewa) tadzice RadzDi(reucgizwice 1477/8 inny
3 | 396+450 (strona lewa) tadzice RadzDi(rel;:gizwice 1477/8 inny
4 | 396+450 (strona lewa) tadzice RadzDi(reucgizwice 1477/8 inny

2.1.5

Prognoza i struktura ruchu na projektowanym o

dcinku autostrady Al

Informacje o natezeniu ruchu stanowig podstawowe dane do oceny wptywu planowanej inwestycji na srodo-

wisko, szczegollnie w zakresie emisji hatasu, emisji substancji do powietrza oraz bilansu jakosciowego wod opa-
dowych lub roztopowych.

Prognozy okreslajg natezenie ruchu dla:

e 2018 roku i 2033 roku — wariant zerowy przy zatozeniu, ze inwestycja nie zostanie zrealizowana,
» 2018 roku i 2033 roku — wariant inwestycyjny.

Dane dotyczace natezenia i struktury rodzajowej pojazdow zostaly przedstawione w ponizszych tabelach oraz
na kartogramach.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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Wariant bezinwestycyjny

Tabela 21 Wartos¢ ruchu sredniodobowego [SDR - P/24h] w pojazdach rzeczywistych na dobe — prognoza
dla 2018 roku | 2033 roku

Liczba pojazdéw w porze dnia (6.00 — 22.00) | Liczba pojazdéw w porze nocy (22.00-6.00)

Odcinek SUMA
lekkich ciezkich lekkich ciezkich
so | sD sc | scp so | sp sc | scp
Rok 2018
| 10435 | 3004 | 1787 | 10155 | 3033 | 460 | 279 | 1585 | 30747
DK42 - Mykanow ROk 2033
25407 | 2072 | 1817 | 15755 | 3965 | 464 | 284 | 2450 | 53123

gdzie: SO - samochody osobowe, SD — samochody dostawcze, SC — samochody ciezarowe, SCC — samo-
chody ciezarowe z przyczepa

Wariant inwestycyjny

Tabela 22 Wartos¢ ruchu $redniodobowego [SDR - P/24h] w pojazdach rzeczywistych na dobe — prognoza
dla 2018 i 2033 roku

Liczba pojazdoéw w porze dnia (6.00 — Liczba pojazdéw w porze nocy (22.00-
22.00) 6.00
Odcinek SUMA
lekkich ciezkich lekkich ciezkich
SO \ ) sc | scp SO | ) sc | scp
Rok 2018
Al odcinek 1 10237 | 2026 | 1734 | 10015 | 4396 | 668 | 396 | 2288 | 41660
(392+720 +
399+742,51) Rok 2033
27204 \ 3362 | 2053 | 16441 \ 6216 | 768 \ 469 | 3757 \ 60270

gdzie: SO - samochody osobowe, SD — samochody dostawcze, SC — samochody ciezarowe, SCC — samo-
chody ciezarowe z przyczepa

2.1.6 Uwarunkowania planistyczne

Zgodnie z trescig zalacznika do uchwaly Rady Ministrow nr 163/2007 z dnia 25 wrze$nia 2007 r. pod nazwag,
~Program Budowy Drdg Krajowych na lata 2008-2012" oraz trescig zatacznika do uchwaty Rady Ministréw nr
10/2011 z dnia 25 stycznia 2011 r. autostrada Al stanowi priorytet inwestycyjny przeznaczony do realizacji do
2015 roku i przewiduje sie zakonczenie budowy na catym odcinki A1 (zgodnie z najnowszym Programem Budo-
wy Drég Krajowych na lata 2011 — 2015). We wczesniejszym Programie Budowy Drdg na lata 2008 — 2012 odci-
nek ten miat by¢ realizowany w systemie koncesyjnym i planowano jego realizacje w latach 2008 — 2010.

Analizowany projekt budowlany odcinka autostrady Al zrealizowany zostat na podstawie zespotu dokumen-
téw, z ktérych kluczowe to:

« Decyzja Nr 2/2002 o ustaleniu lokalizacji autostrady ptatnej z dnia 10 pazdziernika 2002 r. znak RR.I-
7045/1888/377/02 Wojewody todzkiego na odcinku od wezta ,Kamiensk” do granicy wojewo6dztwa $la-
skiego,

+ Podstawowej dokumentacji technicznej - Projektu wstepnego dla ptatnej autostrady Al przygotowanego
dla Agencji Budowy i Eksploatacji Autostrad na odcinku Wezet ,Kamiensk” — wezet ,Rzasawa” z 2002 ro-
ku.
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Projektowany odcinek autostrady Al przebiega przez tereny administracyjne gmin tadzice, Radomsko. Miej-
scowe palny zagospodarowania przestrzennego uchwalone zostaly jedynie w gminie tadzice natomiast w gminie
Radomsko jest brak miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

W ponizszej tabeli zaprezentowano przedmiotowe dokumenty planistyczne.

Tabela 23 Zestawienie dokumentow planistycznych gmin potozonych na trasie przebiegu autostrady

Nazwa gminy i ich poto-
zenie na trasie auto-
strady

Analizowane dokumenty planistyczne

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospoda-
rowania przestrzennego gminy

Obowigzujace miejscowe plany zagospodaro-
wania przestrzennego w potencjalnej strefie
oddziatywania planowanej inwestycji

Gmina tadzice

Dla terenu gminy uchwalono studium uwarun-
kowan i kierunkéw zagospodarowania prze-
strzennego, ktore stanowi zatgcznik nr 1 do

uchwaty Rady Gminy tadzice Nr XXIX/215/2006

z dnia 29 wrzes$nia 2006 r.
W studium znajdujg sie zapisy odnoszace sie do
planowanego przebiegu autostrady Al oraz

zwigzane z tym wprowadzenie zabezpieczen

srodowiska przed nadmiernym oddziatywaniem

jak rowniez zapewnienia bezkolizyjnego wiacze-
nia z kierunku gminy tadzice i miasta Radom-

ska.

W opisywanej strefie oddziatywania inwestycji
uchwalono miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego. Otrzymane z gminy mpzp opi-
sujg tereny dziatalnosci gospodarczo — ustugo-
wej (DGUDb) oraz tereny dziatalnosci produkcyj-
nej (PU) w Stobiecku Szlacheckim a takze te-
reny dziatalnosci gospodarczo — ustugowej
(DGUa) w Wierzbicy. W planach tych nie znaj-
duja sie zapisy odnoszace sie do przebiegu
autostrady Al na terenie gminy.

Gmina Radomsko

W studium gminy znalazly sie zapisy odnosnie
ponadlokalnych celéw publicznych i do takich
zaliczona zostala zgodnie ze Studium Zagospo-
darowania Przestrzennego Woj. Piotrkowskiego
autostrada Al na odcinku przebiegajacym przez
gmine Radomsko.

Dla opisywanego terenu nie ma uchwalonych
miejscowych planéw zagospodarowania prze-
strzennego.

2.2 PRZEWIDYWANE RODZAJE | ILO SCI ZANIECZYSZCZEN, WYNIKAJ ACE
Z FUNKCJONOWANIA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA

Autostrada bedzie zrodtem emisji substancji i energii do srodowiska na etapie budowy oraz eksploataciji.
Oddziatywanie autostrady moze zaznaczy¢ sie poprzez nastepujgce oddziatywania:

= emisje substancji do powietrza,

= emisje hatasu,

= emisje Sciekow,

= wytwarzanie odpaddw,

= wplyw na wody powierzchniowe i podziemne,

= oddziatywanie na gleby,

= oddziatywanie na krajobraz.

W kolejnych podrozdziatach przedstawia sie opis oddzialywania przedsiewziecia na wyzej wymienione

elementy srodowiska.

2.2.1 Powietrze

Oddziatywanie zrodet emisji na powietrze rozpatruje sig z uwzglednieniem wartosci odniesienia dla substanciji
w powietrzu, ktére sg okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z 26 stycznia 2010 r., w sprawie wartosci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu.

Wartosci odniesienia sg zréznicowane dla:

« terenu kraju, z wytgczeniem obszaréw ochrony uzdrowiskowej,

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
399+742,51; odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. t6dzkiego/slaskiego od km 392+720 do km 399+742,51
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» obszar6w ochrony uzdrowiskowe;j.

Dodatkowo, w analizie emisji i rozprzestrzeniania substancji uwzglednia sie Rozporzadzenie Ministra Srodo-
wiska z 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomow niektérych substancji w powietrzu. Podobnie jak wartosci od-
niesienia, réwniez dopuszczalne poziomy substancji sg zréznicowane w zaleznosci od funkcji terenéw, na ktére
mogg oddziatywaé, wyszczegélnia sie w ich przypadku takie same rodzaje terendw jak w przypadku wartosci
odniesienia. Teren przedmiotowej inwestycji zalicza sie do pkt. ,a" powyzszego zestawienia - terenéw innych niz
obszary ochrony uzdrowiskowej.

Szczegotowe zasady prowadzenia analizy rozprzestrzeniania substancji w powietrzu omawia rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z 26 stycznia 2010 r., w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu
w zatgczniku nr 3: Referencyjne metodyki modelowania pozioméw substancji w powietrzu. Zgodnie z referencyj-
ng metodykg modelowania pozioméw substancji w powietrzu, z analizy ,wylgczony jest teren zaktadu, dla ktére-
go dokonuje sie obliczer”, co w omawianym przypadku oznacza wytaczenie z analizy terenu drogi wyznaczone-
go liniami rozgraniczajacymi.

Eksploatacja drog powoduje emisje substancji w wyniku spalania paliw w silnikach pojazdéw z nich korzysta-
jacych. W programie Copert lll, ktérego uzyto w niniejszym opracowaniu, mozliwe jest okreslenie wielkosci emi-
sji do powietrza w podziale na nastepujace substancje zanieczyszczajace:

» tlenek wegla,

« tlenki azotu,

« pytPM10iPM2,5
« ditlenek siarki.

* benzen.

Poziomy dopuszczalne odpowiadajgce wymienionym substancjom przedstawiono w tabeli ponizej:

Tabela 24 Dopuszczalne poziomy niektérych substanciji w powietrzu dla terenu kraju

.Nazwa substancji Okres usredniania D | : b - q m?
(nr CAS) wynikéw pomiarow opuszczalny poziom substancji w powietrzu [ug/m-]
Ditlenek azotu jedna godzina 200%
(10102-44-0) rok kalendarzowy 409
Ditlenek siarki jedna godzina 350°)
(7446-09-5) rok kalendarzowy 209
Pyt zawieszony 24 godziny 509
PM10 rok kalendarzowy 40°
. ) 1)
Pyt zawieszon 25°
y PM2,59) y rok kalendarzowy " oK)
Tlenki azotu®
(10102-44-0, 1010%-43-9) rok kalendarzowy 307
Tl(zggifové?g)la osiem godzin 100007
Benzen c)
(nr CAS 71-43-2) rok kalendarzowy 5

c) — poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi, d) — suma ditlenku azotu i tlenku azotu w przeliczeniu na ditlenek azotu, €)
— poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone roslin, h) — maksymalna $rednia o$miogodzinna, spos$réd $rednich kroczacych, oblicza-
nych, co godzine z o$miu $rednich jednogodzinnych w ciagu doby, g) — stezenie pytu o $rednicy aerodynamicznej ziaren do 2,5 pm mie-
rzone metoda wagowa z separacja frakcji lub metodami uznanymi za réwnorzedne. j) - poziom dopuszczalny dla pytu PM 2,5 do osiagnie-
cia do dnia 1 stycznia 2015 r., (faza ll), j) - poziom dopuszczalny dla pytlu PM 2,5 do osiagniecia do dnia 1 stycznia 2020 r. (faza Il)

Wartosci odniesienia odpowiadajagce wymienionym substancjom oraz poziomy dopuszczalne przedstawiono
w kolejnych tabelach.

Tabela 25 Wartosci odniesienia dla substancji emitowanych w efekcie spalania paliw w silnikach samocho-
dowych

" Oznaczenie numeryczne Wartosci odniesienia w ug/m® usrednione dla okresu
Nazwa substancji substancji (numer CAS) 1 godziny roku kalendarzowego
Ditlenek azotu 10102-44-0 200 40
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ez sty | Qeectene neneie [ Wenodd adbiesenisw g itedone ds oes.
Ditlenek siarki 7446-09-5 350 20
Pyt zawieszony PM10 — 280 40
Tlenek wegla 630-08-0 30 000 —
Benzen 71-43-2 30 5

2.2.1.1 Emisja w fazie realizacji

W trakcie budowy podstawowym zrédiem emisji substancji bedzie praca urzadzen i maszyn wykorzystywa-
nych przy budowie (koparki, tadowarki, spychacze, walce drogowe, urzadzenia do rozscielania asfaltu, mobilne
agregaty pradotwércze, mobilne sprezarki i inne). Maszyny tego rodzaju sg napedzane olejem napedowym. Do
oszacowania emisji substancji do powietrza w wyniku pracy ww. maszyn wykorzystano wskazniki emisji za-
mieszczone w ponizszej tabeli.

Tabela 26 Wskazniki emisji substancji ze spalania oleju napedowego

Substancja Wskaznik emisji [g/kg paliwa]
Tlenek wegla 10,81
Tlenki azotu 41,56
NMVOC* 3,59
Metan 0,41
Pyt zawieszony PM10 1,65
Ditlenek wegla 3,14

*) niemetanowe, lotne zwigzki organiczne

Wskazniki zaczerpnieto ze wspomnianej wczesniej bazy Corinair, inwentaryzujacej dane o emisji substancji
do powietrza (Emission Inventory Guidebook — Road Transport, wrzesien 2007 r.).

Ze wzgledu na brak innych wiarygodnych danych dotyczacych maszyn budowlanych postuzono sie wskazni-
kami najniekorzystniejszymi. Na obecnym etapie przedsiewziecia, na podstawie dostepnych danych srednie zu-
zycie paliwa przez maszyny budowlane mozna oszacowac na 40 dm?®/h. Wielkosci emisji substancji oszacowane
na postawie przytoczonych wyzej danych przedstawia sie w ponizszej tabeli, jako usredniong wartos¢ emisji
maksymalnej dla jednej maszyny.

Tabela 27 Wielkosci emisji substancji w fazie realizacji dla jednej maszyny.

Substancja kag/h
Tlenek wegla 0,3459
Tlenki azotu 1,3299
NMVOC* 0,1149
Metan 0,0131
Pyt zawieszony PM10 0,0528
PM 2,5** 0,0295
Ditlenek wegla 0,1005

* niemetanowe, lotne zwigzki organiczne, ** warto$¢ szacunkowa obliczona przyjmujac udziat pylu PM2,5 w og6lnej masie pylu zawieszo-
nego PM10 na poziomie ok. 56% {zrodito: Raport o stanie srodowiska w wojewddztwie tédzkim w 2010 r.]

Oprécz emisji substancji wymienionych w powyzszej tabeli, Zrédlem zanieczyszczen na etapie budowy jest
emisja zanieczyszczen pylowo gazowych oraz substancji odorotwérczych pochodzacych od mas bitumicznych
stosowanych do budowy nawierzchni drogowe;j.

W miejscu prowadzenia rob6t wystgpi takze emisja pytu, zwigzana z wykonywaniem prac ziemnych, poru-
szaniem sie pojazdéw po nieutwardzonych drogach gruntowych, jak rowniez z transportem materiatow sypkich.
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Emisja substancji wystepujaca w fazie realizacji przedsiewziecia bedzie wprowadzana do srodowiska w sposéb
niezorganizowany, a czas jej wprowadzania bedzie ograniczony do czasu prowadzenia prac budowlanych.

Oddziatywanie wystepujace na etapie realizacji przedsiewziecia bedzie miato charakter lokalny, ograniczony
do miejsca prowadzenia prac i jego bezposredniego otoczenia. Dbatos¢ o dobry stan techniczny parku maszy-
nowego, racjonalne jego wykorzystywanie oraz wysoka kultura wykonywania prac zapewnig utrzymanie emisji na
mozliwie niskim poziomie.

Przedstawienie danych o wielkosci emisji substancji o wiekszej szczeg6towosci nie jest na obecnym etapie
przedsiewziecia mozliwe, ze wzgledu na brak wystarczajacych danych, dotyczacych ilosci zastosowanych ma-
szyn, ich rodzaju i czasu pracy. Okreslanie emisji na podstawie danych szacowanych, na przyktad w oparciu
0 inne przedsiewziecia podobnego rodzaju byloby obarczone zbyt duzym btedem, co podwaza sensowno$¢ wy-
konywania takich szacunkow.

2.2.1.2 Emisja w fazie eksploatacji

Emisja substancji w fazie eksploatacji bedzie generowana w wyniku spalania paliw w silnikach pojazdéw. Be-
dzie to gtébwne zrédto emisji, decydujace o oddziatywaniu obiektu w zakresie emisji substancji do powietrza. Pro-
ces spalania paliw w silnikach pojazdéw jest zrédlem m.in. nastepujacych zanieczyszczen: tlenkow azotu, tlenku
wegla, ditlenku siarki, weglowodoréw oraz pytu zawieszonego. Na wielkos¢ emisji powyzszych substanciji wptywa
wiele czynnikow m.in. pojemnos¢ silnika, stan techniczny pojazddw, rodzaj spalanego paliwa, predkos¢ jazdy.
Sposréd wymienionych substancji jedynie ditlenek siarki jest emitowany w ilosci zaleznej od sktadu paliwa. Emi-
sja pozostatych zanieczyszczen zalezna jest od czynnikéw technicznych i ruchowych. Z uwagi na zmniejszong
zawartos¢ siarki w obecnie produkowanych paliwach, emisje SO, z ruchu pojazdéw sg niewielkie i nie wywierajg,
praktycznie wplywu na stan sanitarny powietrza. Z uwagi na duzg ilos¢ parametréw, od ktérych zalezy emisja jej
doktadne oszacowanie ilosciowe jest bardzo trudne a wszystkie stosowane metody obliczeniowe obarczone bie-
dami.

Wielkos¢ emisji substancji okreslono opierajgc sie na ,Metodzie prognozowania emisji zanieczyszczen po-
wietrza do pojazdéw — model i program komputerowy Copert IlI". Metoda jest zalecana do wykorzystywania
w opracowaniach srodowiskowych dla drog krajowych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad.
Model obliczeniowy oraz program komputerowy Copert Ill zostat utworzony pod patronatem Europejskiej Agencji
Ochrony Srodowiska, dla potrzeb obliczania emisji substancji do powietrza od pojazdéw, dla warunkéw i poto-
kéw ruchu, jakie wystepuja w wiekszosci krajow Unii Europejskiej — rowniez w Polsce. Model uwzglednia postep
techniczny w konstrukcji pojazdéw, a w szczegdlnosci silnikbw, co odzwierciedla sie poprzez zmniejszenie po-
ziomu emisji substancji dla pojazdéw nowszych.

Program dzieli emisje pochodzace z ruchu drogowego na trzy grupy.

« emisja gorgca (hot emission) — emisja zanieczyszczen od pojazdow w ruchu, silnik jest wéwczas rozgrzany
i stad nazwa goraca,

* emisja zimna (cold-start emission )— emisja zanieczyszczenh przy starcie samochodu, kiedy silnik jest zim-
ny, i stad nazwa zimna),

- emisja parowania (fuel evaporation) — emisja zanieczyszczenh z ukladu paliwowego uwalniania w procesie
parowania, nie za$ spalania, jak w dwdch poprzednich przypadkach.

Emisje wszystkich powyzszych grup zalezg od klasy pojazdéw, od pojemnosci silnikdw, od rodzaju paliwa itp..
Jednak z uwagi na brak wszystkich mozliwych danych zwigzanych z emisjg z pojazdow, niektére dane sg wpro-
wadzone przez autoréw programu, jako wartosci domysine.

Calkowita emisja w programie COPERT Il jest obliczona, jako suma poszczegoinych rodzajéw emisji:

Erorac= Enor *EcolntEevar

gdzie:

EtoraL emisja catkowita wszystkich substanciji [g],

Evor emisja podczas normalnej pracy silnika (emisja goraca) [q],
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Ecowp emisja podczas rozruchu silnika(emisja zimna) [g],
Eevap emisja parowania paliwa — odnosi sie tylko do niemetanowych lotnych substancji organicznych

NMVOC z pojazdéw zasilanych benzyna [g].

W celu wykonania obliczen emisji substancji zanieczyszczajgcych powietrze atmosferyczne z powierzchni
odcinka projektowanej drogi, przyjeto nastepujgce dane:

»  SDR, struktura pojazdow;

Do obliczen wykorzystano prognozy ruchu wraz z uwzglednieniem ich struktury zgodnie z tabelg umieszczong
w rozdziale 2.1.5 Prognoza i struktura ruchu na projektowanym odcinku autostrady Al.

Zgodnie z wymaganiami programu COPERT Ill natezenia ruchu kazdego rodzaju pojazdu podzielono na po-
szczegOlne kategorie na podstawie danych statystycznych GUS-u:

- samochody osobowe,

— samochody dostawcze (lekkie samochody ciezarowe o0 masie do 3,5 t),

— samochody ciezarowe,

— autobusy miejskie i autokary,

— motocykle i motorowery.
Dodatkowo pojazdy podzielono ze wzgledu na wiek, pojemnos¢ i technologie wykonania silnika. Technologia
silnikéw jest zwigzana z latami produkcji pojazdéw i europejskimi normami emisyjnymi EURO. Wprowadzone
kategorie pojazdéw uwzgledniajg: ciezar pojazdu, rodzaj paliwa, rodzaj silnika, pojemnos¢ silnika (dla benzyn
oraz dla oleju napedowego).

- wariantowo $¢

W obliczeniach uwzgledniono wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia, tzw. wariant ,0” oraz
wariant inwestycyjny wskazany w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

« horyzonty czasowe:
Obliczenia wykonano dla nastepujacych horyzontéw czasowych:

- dla wariantu ,,0™:

2018 r. i 2033 r. — rok zaktadanego oddania do uzytkowania oraz 15 lat po oddaniu do uzytkowana przy zato-
zeniu, ze inwestycja nie zostanie zrealizowana,

- dla wariantu inwestycyjnego:

2018 r.i 2033 r. — rok zaktadanego oddania do uzytkowania oraz 15 lat po oddaniu do uzytkowana.

» wskazniki emis;ji:
Wskazniki emisji zastosowane w programie COPERT Il oparte sg na normach EURO.
Wskazniki emisji sg obliczane w wyniku obliczen posrednich w programie COPERT Il i zalezg m. in. od typu

emisji (goraca, zimna, parowania), kategorii pojazdéw, rodzaju drogi (miejskie, zamiejskie, ekspresowe i auto-
strady).

Z uwagi na duze zréznicowanie wartosci wskaznikéw w niniejszym opracowaniu nie zostaty one przedstawio-
ne. llos¢ otrzymanych wskaznikéw w programie COPERT Ill jest réwna ilosci wprowadzanych typéw pojazdow
z uwzglednieniem norm EURO przy wszystkich kategoriach pojazdéw. W zwigzku z powyzszym nie zatgcza sie
zestawienia wskaznikéw tworzgce obszerne tabele.

Otrzymane wyniki w postaci rocznej catkowitej emisji zanieczyszczen przedstawiono w tabelach ponizej.

Tabela 28 Emisja catkowita zanieczyszczen powietrza [Mg/rok*km] dla roku 2018 i 2033 — wynik symulacji
programu Copert Il - wariant inwestycyjny

. . Ditlenek Ditlenek Tlenek Pyt
Odcinek drogi siarki azotu wegla BMIO | PM2.5% Benzen
2018
Al odcinek 1
(392+720 + 0,0353 9,3906 29,0238 0,2786 0,1560 0,0092
399+742.51)
2033
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. . Ditlenek Ditlenek Tlenek Pyt
Odcinek drogi e azotu wegla PM10 PM2.5* Benzen
Al odcinek 1
(392+720 + 0,0524 8,1419 15,6584 0,1907 0,1068 0,0030
399+742.51)

* warto$¢ szacunkowa obliczona przyjmujac udziat pylu PM2,5 w ogélnej masie pytu zawieszonego PM10 na poziomie ok. 56% [zrodto:
Raport o stanie srodowiska w wojewoddztwie t6dzkim w 2010 r.]

Tabela 29 Emisja catkowita zanieczyszczen powietrza [Mg/rok*km] dla roku 2018 i 2033 — wynik symulaciji
programu Copert Il - wariant bezinwestycyjny

Odcinek drodi Ditlenek Ditlenek Tlenek Pyt Benzen
9 siarki azotu wegla PM10 | PM2,5*
2018
DK 4ic,;vb/lyka' 0,0287 7,5998 11,2839 0,1990 0,1114 0,0042
2033
DK 4ic,;vb/lyka' 0,0305 4,9470 5,3793 0,1153 0,0646 0,0014

* wartos¢ szacunkowa obliczona przyjmujac udziat pylu PM2,5 w ogdinej masie pytu zawieszonego PM10 na poziomie ok. 56% {zrodto:
Raport o stanie srodowiska w wojewddztwie t6dzkim w 2010 r.]

Analizy rozprzestrzeniania substancji emitowanych z drog, w wyniku spalania paliw w silnikach pojazdow wy-
kazuja, ze najwiekszym oddziatywaniem odznacza sie ditlenek azotu. Jest to substancja, ktdrej zasieg oddziaty-
wania jest najwiekszy ze wszystkich, jakie wystepujg w wyniku spalania paliw samochodowych, ksztattujgca od-
dzialywanie drogi. Z tego wzgledu w niniejszym opracowaniu skoncentrowano sie giéwnie na przedstawieniu
stezen ditlenku azotu, jako substancji ksztattujgcej poziom jakosci powietrza w sasiedztwie projektowanej inwe-
stycji. W zwigzku z powyzszym ditlenek azotu zostat przyjety jako substancja krytyczna ksztattujgca poziom ja-
kosci powietrza w otoczeniu planowanej inwestycji.

Model uwzglednia postep techniczny w konstrukcji pojazdéw, a w szczegélnosci silnikéw, co odzwierciedla
sie poprzez zmniejszenie poziomu emisji substancji dla pojazdow nowszych, a w konsekwencji spadek emis;ji
w roku 2033.

Dla potrzeb niniejszego raportu wykonano symulacje imisji zanieczyszczen komunikacyjnych przy pomocy
programu EK100W (system SOZAT - Atmoterm, Opole) zmodyfikowany dla zrédet liniowych zgodnie z metody-
kg referencyjng wedtug Zatgcznika 3 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu.

Wyniki przestrzennego rozktadu zanieczyszczeh znajdujg sie w rozdziale 7.4.2.
2.2.2 Halas

Oddziatywanie akustyczne obiektdw — potencjalnych zrodet hatasu, rozpatruje sie w odniesieniu do normaty-
wow, okreslonych dla terenéw uznanych za chronione przed hatasem. Ochrong przed hatasem sg objete prak-
tycznie wszystkie tereny, ktérych funkcja wigze sie z przebywaniem ludzi. Dotyczy to funkcji mieszkalnych,
oswiatowych (szkoty, przedszkola, ztobki), opieki zdrowotnej (szpitale, sanatoria), domow opieki, jak rowniez re-
kreacyjnych. Szczegétowo, rodzaje terenéw chronionych oraz obowigzujace na nich dopuszczalne poziomy ha-
lasu okresla ustawa Prawo ochrony $rodowiska w art. 113, ust. 2, pkt. 1 oraz rozporzadzenie Ministra Srodowi-
ska z 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku wraz z rozporzadzeniem
zmieniajacym z dnia 1 pazdziernika 2012 r. Zgodnie z przywotanymi przepisami, do chronionych przed hatasem
naleza tereny przeznaczone:

« pod zabudowe mieszkaniowa,

» pod szpitale i domy opieki spotecznej,

« pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,

+ na cele uzdrowiskowe,

« na cele rekreacyjno — sportowe,

+ na cele mieszkaniowo — ustugowe.

Dopuszczalne poziomy hatasu dla ww. rodzajéw terendw przedstawia tabela ponizej.
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Tabela 30 Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku, emitowanego przez drogi lub linie kolejowe

Dopuszczalny poziom hatasu [dB]

Lp. Rodzaj terenu Drogi lub linie kolejowe™
Laeq D - przedziat czasu Laeq N - przedziat czasu
odniesienia rowny 16 godzinom odniesienia rowny 8 godzinom
1 a) Strefa ochronna ,A” uzdrowiska
B . 50 45
b) Tereny szpitali poza miastem
2 | a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jed-
norodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym
lub czasowym pobytem dzieci 61 56
i mtodziezy?®

c) Tereny doméw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach

3 | a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wie-
lorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56
c) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe2 ’
d) Tereny mieszkaniowo - ustugowe

4 Tereny w strefie srodmiejskiej miast po-

wyzej 100 tys. mieszkancow” 68 60

Objasnienia:

D wartosci okre$lone dla drog i linii kolejowych stosuje sie takze do torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei linowych

2w przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcjg w porze nocy, nie obowigzuje dla nich dopuszczalny poziom hatasu
W porze nocy

% Strefa srédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektéw administra-
cyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepujg dzielnice o liczbie mieszkancéw pow. 100 tys., mozna wyzna-
czy¢ w tych dzielnicach strefe sroédmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowa mieszkaniowg z koncentracjg obiektéw admi-
nistracyjnych, handlowych i ustugowych.

2.2.2.1 Ochrona przed hatasem

O ochronie terenéw przed hatasem decydujg ustalenia planéw zagospodarowania przestrzennego, a w razie
braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ocena dokonana na podstawie faktycznego zago-
spodarowania i wykorzystywania terenu. Odpowiednie pisma z odpowiedziami z urzedéw sa dotgczone do rapor-
tu w formie zalgcznika tekstowego nr 3 Decyzje i uzgodnienia.

Sposob kwalifikowania terenéw jest przedmiotem dziatu V ustawy Prawo ochrony srodowiska — Ochrona
przed hatasem.

Dla terenéw znajdujacych sie w otoczeniu rozpatrywanego odcinka projektowanej autostrady Al z uwagi na
brak uchwalonych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego wlasciwym do wyznaczenia terenow
chronionych przed hatasem byly urzedy gmin w tadzicach oraz Radomsku na podstawie faktycznego wykorzy-
stania terenu. Zestawienie tych dokumentéw znajduje sie w rozdziale 2.1.6 niniejszego raportu. Kopie dokumen-
téw otrzymanych z urzedéw sg zatgczone do niniejszego raportu w postaci zatgcznika.

W obrebie analizowanego przebiegu projektowanej autostrady Al zgodnie z planem zagospodarowania
przestrzennego i oceng przeprowadzong na podstawie faktycznego zagospodarowania i wykorzystywania terenu
obszary chronione przed hatasem wystepuja na calej dlugosci przysziej autostrady Al. Lokalizacja terendw
chronionych zostata przedstawiona na rysunkach nr 4. Opis i dopuszczalny poziom hatasu na tych terenach
przedstawia sie ponizej w tabeli. Symbole Laeqp i Laeq n S WSkaznikami stuzgcymi do opracowywania raportow o
oddziatywaniu na srodowisko i stanowig réwnowazny poziom hatasu dla pory dnia oraz rGwnowazny poziom ha-
tasu dla pory nocy.
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Tabela 31 Opis terenu i dopuszczalny poziom hatasu na terenach chronionych zgodnie z miejscowymi pla-
nami zagospodarowania przestrzennego

Gmina Oznaczenie Opis terenu Dopuszczalny poziom hatasu [dB]
terenu LaeqD Laegn
. ¥ ) tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzin-
Gmina tadzice nej, zagrodowej, ustug oswiaty 61 56
Gmina zgodnie z przeznaczeniem terenu w studium 6
. - PR . . 1 56
Radomsko uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania

* tereny wyznaczone przez urzad gminy

2.2.2.2 Oddziatlywanie na etapie realizacji

Zrodlem hatasu wytwarzanego na etapie realizacji przedsiewziecia beda maszyny i urzadzenia budowlane
(koparki, spycharki, réwniarki, walce drogowe, rozscietacze asfaltu, dzwigi, urzgdzenia wibracyjne do zagesz-
czania gruntu, frezarki do nawierzchni, wytwérnie mas bitumicznych, betonu) jak réwniez pojazdy ciezarowe do-
wozace na teren budowy kruszywa, elementy zbrojeniowe, beton, elementy betonowe, masy bitumiczne iinne
materiaty budowlane, oraz wywozgce odpady i urobek z budowy. Czas tego oddziatywania bedzie $cisle ograni-
czony do czasu trwania prac budowlanych. Ponadto oddziatywanie akustyczne na etapie prac budowlanych be-
dzie skoncentrowane i bedzie dotyczyto przede wszystkim miejsca, w ktérym aktualnie beda sie odbywaty roboty
budowlane — bedzie, zatem postepowato wraz z frontem rob6t. Dodatkowo nalezy sie spodziewac emisji hatasu
z drdg dojazdowych do miejsca budowy zwigzanej z ruchem pojazdéw ciezarowych obstugujacych budowe.

Poziom mocy akustycznej maszyn budowlanych stosowanych przy budowie drdg szacuje sie na 90 — 100 dB.
Przedsiewziecie bedzie stanowi¢ powierzchniowe zrédio hatasu, w ramach, ktérego beda porusza¢ sie zrodta
elementarne — maszyny budowlane. Hatas generowany podczas budowy drogi w szczeg6lnych wypadkach moze
by¢ wiekszy niz w trakcie jej pozniejszej eksploatacji, jednak jak wspomniano wczesniej, czas tego oddziatywa-
nia bedzie ograniczony do czasu prowadzenia prac, a wiec bedzie przejsciowy i ustanie catkowicie po zakoncze-
niu etapu realizacji obiektu na danym odcinku.

2.2.2.3 Oddziatywanie na etapie eksploatacji

Eksploatacja autostrady Al bedzie sie nierozerwalnie wigzata z emisjg hatasu, ktérego zrédtem jest droga
i poruszajace sie po niej pojazdy. Zrédiem hatasu emitowanego przez poruszajacy sie pojazd jest praca silnika,
oplyw powietrza wokot obrysu pojazdu, toczenie sie két po nawierzchni jezdni, drganie zuzytych badz nieprecy-
zyjnie ztozonych elementéw pojazdu. Poziom hatasu w ruchu drogowym jest uzaleznione od natezenia ruchu
pojazdow, ich predkosci, od udziatu pojazdéw ciezarowych w potoku ruchu, jak réwniez od nachylenia wzniesien,
przez ktore przebiega droga. Wraz ze wzrostem tych parametrow ro$nie réwniez poziom emitowanego hatasu.

Z dostepnych danych literaturowych poziomy dzwieku, ktérych zrédtem sg srodki komunikacji drogowej wy-
nosza od 75 do 95 dB. W podziale na pojedyncze zrédto dzwieku, wartosci te przedstawiajg sie nastepujaco:

+ pojazdy jednosladowe 79 — 87 dB;
- samochody ciezarowe 83 — 93 dB;
« autobusy i ciggniki 85 — 92 dB;
- samochody osobowe 75 -84 dB;
« maszyny drogowe i budowlane 75 -85 dB;
e WOzy oczyszczania miasta 77— 95 dB.

Analize oddziatywania autostrady Al na srodowisko pod wzgledem oddziatywania akustycznego a takze wy-
znaczenia ekranow akustycznych wykonano dla najmniej korzystnej sytuaciji, czyli prognozy na rok 2033 projek-
tujac ekrany z uwagi na pore nocy (z racji wiekszych zasiegéw oddziatywania). Obliczenia hatasu wykonano dla
nastepujacych wariantow:

« dla wariantu ,0” bezinwestycyjnego:
— 2018 r. — rok zakladanego oddania do uzytkowania, przy zalozeniu, ze inwestycja nie zostanie zrealizowa-
na,
— 2033r.—15 lat po oddaniu do uzytkowania przy zatozeniu, ze inwestycja nie zostanie zrealizowana,
« dla wariantu inwestycyjnego:
— 2018r.12033r. —rok zakladanego oddania do uzytkowania oraz 15 lat po oddaniu do uzytkowana.
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Hatas o najwiekszym poziomie bedzie emitowany z jezdni autostrady, w mniejszym za$ stopniu z drég lokal-
nych czy serwisowych, po ktérych poruszajg sie w malym natezeniu pojazdy z niskimi predkosciami.

Dla obliczenia i zobrazowania na mapach wielkosci imisji (rozprzestrzeniania sie hatasu w $rodowisku) postu-
zono sie obliczeniami wykonanymi przy zastosowaniu programu komputerowego SoundPlan ver. 7.1. Szczeg6-
lowe zalozenia przyjete do obliczen, wykonane obliczenia i wnioski z przeprowadzonej analizy przedstawiono
w nastepnych punktach opracowania dotyczacych metodyki oraz warunkéw akustycznych.

Wyliczone, zasiegi negatywnego oddzialywania hatasu, naniesione zostaly na mapy z zasiegiem oddziatywa-
nia hatasu, stanowigce zatacznik graficzny do niniejszego opracowania. Dodatkowo sporzadzona ponizej tabela
przedstawia maksymalne zasiegi oddziatywania hatasu dla autostrady Al bez ekranowania.

Tabela 32 Zasiegi oddziatywania hatasu bez ekranéw

. Zasieg oddzialywania hatasu w metrach od osi drogi
Odcinek :
Pora dzienna | Pora nocna
Rok 2018
Granica odcinka C/D — granica wo- 235 | 295
jewddztwa slaskiego/tédzkiego Rok 2033
295 | 325

Wptyw drga h drogowych

Drgania mechaniczne definiowane sg jako oscylacyjny ruch uktadu mechanicznego wzgledem potozenia
réwnowagi. Do podstawowych wielkosci charakteryzujacych drgania zalicza sie amplitude, przyspieszenie, pred-
kos¢ oraz przemieszczenie.

Konstrukcja autostrady Al uwzglednia ewentualnosé przenoszenia drgan przez grunt, a rbwna powierzchnia
drogi oraz utrzymanie jej w tym stanie nie sprzyja wytwarzaniu wibracji. Analizowana trasa bedzie posiada¢ na-
wierzchnie przystosowang do przenoszenia ruchu ciezkiego (115 kN/os), a réwnos¢ nawierzchni bedaca naj-
istotniejszym czynnikiem wptynie pozytywnie na komfort jazdy oraz zmniejszenie drgan.

2.2.3 Scieki

2.2.3.1 Faza realizacji

Na etapie realizacji przedsiewziecia powstawac¢ beda trzy typy sciekow:

« Scieki socjalno — bytowe, zwigzane z czynnosciami sanitarnymi pracownikéw budowy (miejsce powstawa-
nia: zaplecze budowy),

- &cieki technologiczne, zwigzane z biezgcg konserwacjg sprzetu budowlanego oraz innymi czynno$ciami
technologicznymi (miejsce powstawania: plac budowy, zaplecze budowy),

« $cieki opadowe oraz roztopowe, zwigzane bezposrednio z opadami atmosferycznymi (miejsce powstawa-
nia: plac budowy, zaplecze budowy).

Scieki socjalno-bytowe ujmowane i gromadzone beda poprzez system przenosnych i szczelnych sanitariatow,
przystosowanych do transportu kotowego. Odbiér ww. sanitariatéw prowadzony bedzie przez podmioty upraw-
nione, posiadajace odpowiednig decyzje administracyjng, wydang w mocy ustawy z dnia 13 wrzesnia 1996 r.
0 utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach.

Scieki technologiczne pierwszego typu powstajace na terenie budowy, zwigzane sa gtéwnie ze stanem awa-
ryjnym sprzetu technicznego. Tym samym, ich ilos¢ pozostanie relatywnie mata w stosunku do ilosci $ciekow
socjalno-bytowych. Warunkuje to spos6b ujmowania i gromadzenia ww. Sciekow. Proces ten odbywa¢ sie be-
dzie przy udziale szczelnych i odpowiednio opisanych pojemnikéw matogabarytowych o pojemnosci do 200I, kt6-
re przechowywane beda w odpowiednio przystosowanych do tego celu miejscach magazynowych.

Drugi typ $ciekéw technologicznych, zwigzany jest z pracami prowadzonymi na terenie budowy, gtéwnie
z odwadnianiem wykopéw. Woda odpompowywana w trakcie prac ziemnych kierowana bedzie do dotow
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uszczelnionych matami izolacyjnymi, w ktérych dokonuje sie proces sedymentacji grawitacyjnej zawiesin ciez-
kich. Nastepnie tak oczyszczona woda wprowadzana bedzie do ciekdw lub rowow melioracyjnych. Istnieje row-
niez mozliwos¢ wprowadzania ww. $ciekéw do istniejacej sieci kanalizacyjnej po uprzednim uzgodnieniu warun-
kow zrzutu z jej gestorem.

Zagospodarowanie sciekéw opadowych, powstajgcych na terenie placu budowy oraz jej zaplecza odbywaé
sie bedzie poprzez odpowiednie profilowanie ww. obszaréw tak, aby wody sptywaly grawitacyjnie w strone od-
biornika. Z uwagi na fakt, iz ww. $cieki zanieczyszczone sg gtdwnie zawiesing, na trasie ich sptywu tworzy sie
tzw. progi terenowe umozliwiajgce grawitacyjng sedymentacje wskazanych zawiesin.

Na obecnym etapie przedsiewziecia nie ma mozliwosci okreslenia ilosci ww. $ciekéw ze wzgledu na brak wy-

starczajacych danych, dotyczacych miedzy innymi zatrudnienia i szczeg6tow organizacji terenow budowy.

2.2.3.2 Faza eksploatacji

Na etapie uzytkowania projektowanego odcinka autostrady powstawac¢ beda sScieki opadowe, zwigzane ze
sptywami opadowymi i roztopowymi z powierzchni utwardzonych.

W celu okreslenia ilosci $ciekdw opadowych, postuzono sie algorytmem obliczeniowym przedstawionym
w publikacji pn. ,Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drég. Ocena technologii i zasady
wyboru” autorstwa Haliny Sawickiej — Siarkiewicz. Wymieniony wyzej schemat opiera sie na wyznaczeniu kolej-
no nastepujacych parametrow:

»  powierzchnia zlewni,

« natezenie deszczu,

» wielko$¢ odplywu z powierzchni terenu,
« roczna objetos¢ sciekow opadowych.

Powierzchnia zlewni

W celu umozliwienia dokonania analizy poréwnawczej pomiedzy poszczegélnymi wariantami przedsiewziecia
wielkos$¢ powierzchni zlewni okreslono, ograniczajac sie do obliczenia wielkosci szczelnej powierzchni drég.

Natezenie deszczu

Parametr obliczono na podstawie wzoru:

_a703C

{0,667 [de/S X ha]

gdzie:

q — natezenie deszczu [dm®/s x ha]

C - okres jednorazowego przekroczenia danego natezenia [lata]
t — czas trwania deszczu [min.]

Wielko $¢ odptywu z powierzchni terenu

Parametr obliczono na podstawie wzoru:

Q=yxgxA [dmsls]
gdzie:
Q - ilo$¢ wod opadowych [dm®/s]
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A — powierzchnia zlewni [ha]
q — natezenie deszczu [dm®/s x ha]
Y — wspéiczynnik sptywu powierzchniowego [-]
Roczna obj eto$¢ sciekow opadowych

Parametr obliczono na podstawie wzoru:

V =axbxHxAx10 [m3/rok]
gdzie:
V —roczna objetos¢ sciekéw opadowych [m3/rok]
H — roczna wysoko$¢ opadow [mm/rok]
A — powierzchnia szczelna drogi [ha]

a — wspotczynnik zmniejszajacy wielkosé H o straty w wyniku wystgpienia zjawiska parowania, rozchlapywa-
nia

b — wspétczynnik zmniejszajacy wielkos¢ H o wysokosé opadu wywotujgcego jednostkowe natezenie sptywu
g>15 [I/s x ha]

10 — wspotczynnik przeliczeniowy jednostek
Wyniki ww. obliczeh zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 33 Prognozowana ilos¢ sciekdw opadowych oraz roztopowych z terenu inwestycyjnego oraz analizo-
wanego odcinka DK nr 1

Odptyw z po-
. . : : Natezenie deszczu q | wierzchni utwar- | Roczna objetosé
Lp. Odcinek drogi Powierzchnia A [ha] [dm3/s*ha] dzonych Q Aol [m3/rok]
[dm¥s]
Wariant inwestycyjny
1 Trasa gtéwna autostrady 20,70 166,33 3098,78 100602,00
2 Pozostate drogi 6,10 77,20 423,86 29646,00
Wariant bezinwestycyjny
1] DK nr 1 | 9,83 | 132,02 | 116797 |  47773,80

Bilans jakosciowy sciekéw opadowych okreslono zgodnie z normg PN-S-02204 oraz zaleceniami zawartymi
w publikacji Instytutu Ochrony Srodowiska pt ,Ograniczenie zanieczyszczen w splywach powierzchniowych
z drég. Ocena technologii i zasady wyboru” dr Halina Siarkiewicz-Sawicka. Stezenie zawiesiny okreslono na
podstawie tabeli (opracowanej w ww. normie), przedstawiajgcej zaleznos¢ wartosci ww. parametru od warto$ci
prognozowanego natezenia ruchu. Wartosci posrednie (pomiedzy wskazanymi) interpolowano liniowo. Wartos¢
stezen substancji ekstrahujacych sie eterem naftowym przyjeto mnozac poszczeg6lne wartosci stezenia zawie-
siny przez wspotczynnik przeliczeniowy 0,08.

Przyjeto nastepujace kryteria w zakresie efektywnosci urzadzen przeznaczonych do podczyszczania $ciekOw
opadowych:

« rowy trawiaste — 40 % redukcji zawiesin i 20% redukcji substancji ropopochodnych;

»  zbiorniki retencyjne — 80% redukcji zawiesin i 80% redukcji substancji ropopochodnych;
« osadniki — 80% redukcji zawiesin i 60% redukcji substancji ropopochodnych;

« separatory substancji ropopochodnych - 95% redukcji substancji ropopochodnych.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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Prognozowane stezenia zanieczyszczen w zaleznosci od natezenia ruchu pojazdéw w $ciekach doplywaja-
cych i po oczyszczeniu przedstawiono w ponizszych tabelach.

Tabela 34 Prognozowane stezenia zanieczyszczen w sciekach opadowych dla projektowanego odcinka auto-

strady (wariant inwestycyjny)

Sz Sz Swr Swr
Odcinek projektowanej drogi po redukcji po redukcji
mg/dm”® 80% mg/dm’ 80%
2018
Al odcinek 1
(392+720 +399+742,51) 231 46,2 18,5 3.7
2033
Al odcinek 1
(392+720 + 309+742,51) 251 50.2 20.1 4,02

gdzie:

Sz - stezenie zawiesin po zastosowaniu wspoétczynnika przeliczeniowego ilosci paséw ruchu;
Swr — stezenie substancji ekstrahujgcych sie eterem naftowym (korelacja z weglowodorami ropopochodnymi (Wr): Wr=1,1Swr). Réznica
miedzy zespotami ww. substancji opiera sie o metodyke wyznaczenia weglowodoréw. W ramach Swr oznacza sie weglowodory o tempera-
turze wrzenia powyzej 1050C, tj.: C6-C35. W ramach Wr oznacza sie weglowodory o zakresie C11-C40.

Tabela 35 Prognozowane stezenia zanieczyszczeh w $ciekach opadowych na istniejacej drodze DK nr 1 (wa-

riant bezinwestycyjny)

. . Sz oz " Swr S "
Odcinek drogi po redukgji po redukcji
mg/dm’ 80% mg/dm’ 80%
2018
Dk 42 - Mykandw | 265 | 53 | 21,2 | 4,24
2033
Dk 42 - Mykandw | 281 | 56,2 | 22,5 | 4,5

gdzie:

Sz - stezenie zawiesin po zastosowaniu wspétczynnika przeliczeniowego ilosci paséw ruchu;

Swr — stezenie substancji ekstrahujgcych sie eterem naftowym (korelacja z weglowodorami ropopochodnymi (Wr): Wr=1,1Swr). Réznica
miedzy zespotami ww. substancji opiera sie o metodyke wyznaczenia weglowodoréw. W ramach Swr oznacza sie weglowodory o tempera-
turze wrzenia powyzej 1050C, tj.: C6-C35. W ramach Wr oznacza sie weglowodory o zakresie C11-C40.

Zgodnie z trescig 819 rozporzadzenia z dn. 24 lipca 2006 r w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy
wprowadzaniu sciekow do wod lub do ziemi [...], wody opadowe i roztopowe ujete w szczelne, otwarte lub za-
mkniete systemy kanalizacyjne, pochodzace z drég i wprowadzane do wod lub do ziemi nie powinny zawiera¢
substancji zanieczyszczajgcych w ilosciach przekraczajacych 100 mg/l zawiesin ogélnych oraz 15 mg/l weglo-
wodoréw ropopochodnych. Tym samym, stwierdza sie, iz zaprojektowany system urzadzenh podczyszczajacych
umozliwi realizacje obowigzku inwestora w zakresie zapewnienia odpowiednich norm stezen zanieczyszczen
w $ciekach, odprowadzanych z obszaru inwestycyjnego.

2.2.4 Emisja odpadow

Prawidlowo prowadzona gospodarka odpadami, realizowana w ramach inwestycji drogowych, opiera sie na
fundamentalnej zasadzie zapobiegania powstawaniu odpadéw lub minimalizaciji ich ilosci. Odpady, ktérych po-
wstaniu nie mozna zapobiec, nalezy poddawaé procesowi odzysku lub unieszkodliwiania. Ostatecznym etapem
w gospodarowaniu odpadami jest ich skladowanie. Wskazang wyzej forme stosuje sie w sytuacjach, w ktorych
inna metoda unieszkodliwienia pozostaje niewykonalna z przyczyn technologicznych lub nieuzasadniona
z przyczyn ekonomicznych.

Zgodnie z art. 3, ust. 3, pkt. 32 Ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach, wytwoércg odpadéw powstajg-
cych w wyniku budowy, rozbiorki, remontu obiektéw, czyszczenia zbiornikow lub urzadzen oraz sprzatania, kon-
serwacji i napraw jest podmiot, ktéry swiadczy ww. ustugi. Z uwagi na fakt, iz wszystkie prace zwigzane
z budowg i pdzniejszg obstuga planowanego odcinka drogowego zlecone zostang przez Inwestora firmom ze-
wnetrznym, stwierdza sie, ze wiasnie te firmy bedg wytwércami odpadéw. Wskazane podmioty zewnetrzne zo-
bowigzane sg do wlasciwego gospodarowania odpadami oraz uzyskania odpowiednich decyzji administracyj-
nych w zakresie gospodarki odpadami.

Przepisy prawa zobowiazujg wytworce odpadéw do:

str.: 46 Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km 399+742,51
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« uzyskania pozwolenia na wytwarzanie odpaddéw, zaleznie od ich ilosci (zgodnie z art. 180a ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska):

- powyzej 1 Mg rocznie — w przypadku odpadéw niebezpiecznych,

— powyzej 5000 Mg rocznie — w przypadku odpaddéw innych niz niebezpieczne;

« przekazania wytworzonych odpadéw innym podmiotom uprawnionym, zgodnie z trescig art. 27 ust.2 pkt.1
ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach, posiadajgcym zezwolenie wtasciwego organu na prowadze-
nie dziatalnosci w zakresie gospodarki odpadami (zezwolenie na zbieranie odpaddéw lub na ich przetwa-
rzanie) chyba, ze dziatalnos¢ taka nie wymaga uzyskania zezwolenia;

« przekazania wytworzonych odpadéw innym podmiotom uprawnionym, zgodnie z trescig art. 27 ust.2 pkt.2
ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach, posiadajagcym koncesje na podziemne skltadowanie odpa-
déw, pozwolenie zintegrowane, wpis do rejestru dziatalnosci regulowanej w zakresie odbierania odpadow
komunalnych od wtascicieli nieruchomosci.

Wiasciwos¢ miejscowg organu wydajacego decyzje w zakresie wytwarzania odpadéw lub gospodarowania
odpadami, ustala sie wg miejsca prowadzenia i charakteru przedmiotowej dziatalnosci.

2.2.4.1 Faza realizacji

W fazie realizacji przedsiewziecia wyréznia sie nastepujace etapy, bedace zrodtem wytwarzania odpadow:

» roboty rozbhiérkowe oraz demontazowe, zwigzane m.in. z:

- rozhidrkg budynkéw mieszkalnych, gospodarskich oraz uzytecznosci publicznej,

- demontazem elementéw istniejgcej infrastruktury technicznej tj.: elementy sieci elektro-energetycznej, tele-
technicznej, gazociggowej, wodociggowo-kanalizacyjnej, itp.

» roboty ziemne,

« roboty budowlane:

— przebudowa istniejacej sieci drég publicznych,

— przebudowa istniejgcej infrastruktury technicznej,

— budowa trasy gtéwnej, drég lokalnych oraz dojazdowych,

— budowa urzadzen bezpieczenstwa ruchu,

— budowa obiektéw inzynierskich oraz przepustéw drogowych,

- budowa urzadzen ochrony srodowiska.

Zgodnie z treécig rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 roku w sprawie katalogu od-
padow, przewidziane do wytworzenia rodzaje odpadow zaklasyfikowane zostang do nastepujacych grup:

« grupa 15 - Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materialy filtracyjne i ubrania ochronne
nieujete w innych grupach,

» grupa 17 - Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowe;j
(wtaczajac glebe i ziemie z terenéw zanieczyszczonych),

» grupa 20 - Odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie.

Odpady zaklasyfikowane do grupy 15

W ramach wskazanej grupy odpadéw wytwarzane bedg gtéwnie opakowania o charakterze:

»  komunalnym, tj.: opakowania jednostkowe po produktach spozywczych, ktére powstajg w wyniku dziatal-
nosci socjalno-bytowej wykonawcow robot,

- innym niz komunalny, tj.: opakowania transportowe, zbiorcze oraz jednostkowe stanowigce zabezpieczenie
materiatéw budowlanych.

Dodatkowo, przewiduje sie mozliwos¢ wytworzenia odpaddw w postaci zniszczonych ubran roboczych oraz
innych asortymentéw BHP, w tym sorbentéw wykorzystywanych w sytuacji awaryjnego uwolnienia, np.: ptynéw
eksploatacyjnych z uzytkowanych urzadzen technicznych. Do odpadow niebezpiecznych wytwarzanych w ra-
mach biezacej konserwacji maszyn budowlanych nalezy zaliczy¢ opakowania po substancjach niebezpiecznych,
m.in.: oleje, smary, inne ptyny eksploatacyjne.

Odpady zaklasyfikowane do grupy 17

W fazie realizacji przedsiewziecia przewiduje sie wytworzenie nastepujacych rodzajow odpadéw, ktdre Scisle
pozostajg zwigzane z pracami rozbidrkowymi, ziemnymi oraz budowlanymi:

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km

399+742,51; odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. t6dzkiego/slaskiego od km 392+720 do km 399+742,51 str.: 47



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko. 3@ m
Ponowna ocena oddziatywania przedsiewzigcia na srodowisko £ 23

TRAKT

+ masy ziemne i skalne pochodzace z wymiany gruntéw oraz usuniecia warstwy humusowej (nie nadajgce
sie do wykorzystania),

kruszywa, powstate w wyniku rozhbiérki podbudowy drogi,

tzw. destrukt, czyli materiat asfaltowy, powstaly w wyniku frezowania nawierzchni drogi,

beton oraz zelbeton, powstate w wyniku przeprowadzania prac rozbiérkowych oraz budowlanych,

elementy wykonane z metali zelaznych, metali niezelaznych oraz tworzyw sztucznych, powstate gtownie
w wyniku prac rozbiérkowych, m.in.: bariery energochtonne, oznakowanie pionowe, stupki kilometrazowe,
elementy systemu kanalizacji oraz sieci wodociggowej, elektroenergetycznej itp.

Projekt budowlany wskazuje mozliwos¢ wykorzystania destruktu do budowy konstrukcji modernizowanych
odcinkow drog nizszej klasy w rejonie analizowanego przedsiewziecia. Tym samym, wykonawca robét zobowig-
zany jest do uzyskania odpowiednich decyzji w tym zakresie, zgodnie z trescig ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r.
0 odpadach.

Przewidziane do wyburzenia budynki stanowig potencjalne zrédto powstania szczeg6lnych odpadéw z grupy
17, tj.: odpady zawierajgce materiat azbestowy. W takim wypadku prace rozbiérkowe iinne prace zwigzane
Z usuwaniem wyrobéw i innych materiatéw zwierajgcych azbest nalezy prowadzi¢ zgodnie z:

e rozporzadzeniem Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 14 pazdziernika 2005 r., w sprawie zasad bezpie-
czenstwa i higieny pracy przy zabezpieczaniu i usuwaniu wyrobOw zawierajgcych azbest oraz programu
szkolenia w zakresie bezpiecznego uzytkowania takich wyrobow,

» rozporzadzeniem Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 2 kwietnia 2004 r., w sprawie
sposobow i warunkéw bezpiecznego uzytkowania i usuwania wyrobow zawierajgcych azbest.

Odpady zaklasyfikowane do grupy 20

Obsluga zaplecza organizacyjno-socjalnego budowy stanowi zrodto generowania strumienia odpadéw komu-
nalnych. Zespét dziatan w wyniku, ktérych wytwarzane beda wskazane odpady podzielony zostat na trzy grupy:

e czynnosci organizacyjno-biurowe,
» dziatalno$¢ socjalno-bytowa pracownikow,
« czynnosci konserwacyjne w odniesieniu do obiektow zaplecza.

W ramach grupy 02 - Odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych, rybotéwstwa, lesnictwa, to-
wiectwa oraz przetworstwa zywnosci, wyréznia sie odpady biomasowe, powstajgce w wyniku realizacji planowa-
nej wycinki zieleni.

Realizacja przedsiewziecia bedzie réwniez zrédlem wytwarzania odpadow z grupy:

13 — Oleje odpadowe i odpady ciektych paliw,
16 — Odpady nieujete w innych grupach.

Wskazane odpady powstawac bedg gtéwnie w wyniku biezacej konserwacji sprzetu budowlanego. Czestotli-
wos¢ ich wytwarzania nalezy okresli¢ jako sporadyczng, a ilos¢ jako pomijalnie matg (w stosunku do rodzajow
odpaddéw zamieszczonych w ponizszej tabeli). Z uwagi na r6znorodnos$¢ sprzetu technicznego, a tym samym
wielorodzajowos$¢ stosowanych materialow nie zamieszcza sie szczeg6towego wykazu rodzajow odpadow prze-
widzianych do wytworzenia. Nalezy zaznaczy¢, iz przedmiotowe odpady zaliczane bedg do nastepujacych pod-
grup:

13 — Oleje odpadowe i odpady ciektych paliw:

— 13 01 - odpadowe oleje hydrauliczne,

— 13 02 — odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe,

— 1307 - odpady paliw cieklych,

16 — Odpady nieujete w innych grupach:

— 16 01 — zuzyte lub nienadajace sie do uzytkowania pojazdy (wlgczajac maszyny pozadrogowe), odpady
z demontazu, przegladu i konserwacji pojazdow [...],

— 16 06 — baterie i akumulatory.

W ponizszej tabeli przedstawiono podziat opisanych wyzej odpadow na poszczegdlne rodzaje ze wskazaniem
ich ilosci. Przedmiotowa klasyfikacja przeprowadzona zostata zgodnie z trescig rozporzadzenia Ministra Srodo-
wiska z dnia 27 wrzes$nia 2001 roku w sprawie katalogu odpadéw.
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Tabela 36 Rodzaje i ilosci odpadow przewidziane do wytworzenia na etapie realizacji przedsiewziecia

Kod® Grupy,_podgrupy i rodza- Sposéb postepowania z odpadami wg obowigzujacych przepiséw llo$¢ od-
je odpadéw prawa padow, Mg
02 Odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych, rybotéwstwa, lesnictwa, towiectwa oraz przetwor-
stwa 2ywnosci
02 01 Odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych, lesnictwa, towiectwa i rybotéwstwa
020103 Odpadowanrgasa roslin- R3 lub R12 (Wykorzystywanie do kompostowania) 5240
13 Oleje odpadowe i odpady ciektych paliw (z wylaczeniem olejéw jadalnych oraz grup 05, 12i 19)
1301 Odpadowe oleje hydrauliczne
130113* Inne oleje hydrauliczne R12 (Flzr?n(eRrige?Qc?;agéil/sku) 2,5
1302 Odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe
Mineralne oleje silniko-
we, przek.ladnitl)we.i sma- R9 (Regeneracia
130205* rowe niezawierajace R12 (Inn(e mgetody oélz)ysku) 3,7
zwigzkéw chlorowcoor-
ganicznych
130208* Inne olgje silpikowe, R9 (Regeneracja) 23
przektadniowe i smarowe R12 (Inne metody odzysku) '
1307 Odpady paliw ciektych
. Olej opatowy i olej nape- R9 (Regeneracja)
130701 dowy R12 (Inne metody odzysku) 3.8
15 Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania ochronne nieujete w
innych grupach
1501 Odpady opakowaniowe (wtgcznie z selektywnie gromadzonymi komunalnymi odpadami opakowaniowymi)
1501 01 Opakowania z papieruiz | R12lub R1, R3 (Przekazywane do recyklingu, odzysk celulozy lub 271
tektury wykorzystanie jako paliwa) '
150102 Opakosv;/tztrl:lgnzyct:vr\]/orzyw R5, R12 (Przekazywane do recyklingu) 31,6
1501 03 Opakowania z drewna R12 lub R1, R3 (Przekazywane .do. recyklingu, odzysk celulozy lub 26.6
wykorzystanie jako paliwa)
15 01 04 Opakowania z metali R4, R12 (Przekazywane do recyklingu) 28,4
15 01 05 Opakow?ir;}ivv\yéelomate- R5, R12 (Przekazywane do recyklingu) 5,1
15 01 06 Opakowania ze szkia R5, R12 (Przekazywane do recyklingu) 5,4
Opakowania zawierajace
1501 10* nf’;ggzsg?é‘giﬁ'ysc‘;blzfﬁm i R4, R5, R12 (Przekazywanie do recyklingu) 31,7
zanieczyszczone
15 02 Sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne
Sorbenty, materialy filtra-
cyjne, tkaniny do wycie-
1502 02+ | fanal ubrania ochronne R5, R12 (Recykling zuzytego czysciwa) 2,5
zanieczyszczone sub-
stancjami niebezpiecz-
nymi
Sorbenty, materialy filtra-
cyjne, tkaniny do wycie-
1502 03 r?(?)'? ngé:iirgitz;osﬁr']ir R5, R12 (Recykling zuzytego czysciwa) 6,2
inne niz wymienione w
1502 02
17 Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wtgczajac gle-
be i ziemie z terenéw zanieczyszczonych)
1701 Odpady materiatéw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
Odpady betonu oraz gruz
170101 betonowy z rozbidrek i R5, R12 (Surowiec wtorny do produkcji materiatéw budowlanych) 471,5
remontow
17 01 02 Gruz ceglany R5, R12 (Surowiec wtorny do produkcji materiatéw budowlanych) 492.8
17 01 07 Zmieszane odpady z R5, R12 (Surowiec wtérny do produkcji materiatéw budowlanych) 276,3
Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km str.: 49
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Kod® Grupy, podgrupy i rodza- Sposéb postepowania z odpadami wg obowigzujacych przepiséw llos¢ od-
je odpadow prawa padow, Mg
betonu, gruzu ceglanego,
odpadowych materiatow
ceramicznych i elemen-
téw wyposazenia inne niz
wymienione w 17 01 06
170181 Odpady z remontpw ! R5, R12 (Surowiec wtérny do produkcji materiatéw budowlanych) 95787
przebudowy drég
17 03 Odpady asfaltéw, smot i produktéw smotowych
Asfalt inny niz wymienio- . .
17 03 02 ny w 17 03 01 R5, R12 (Dodatek do mieszanek mineralno — asfaltowych) 35920
17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali
17 04 02 Aluminium R4, R5, R12 (Wykorzystanie do (ljigobnych napraw lub odzysk meta- 28
17 04 05 Zelazo i stal R4, R5, R12 (Wykorzystanie do (ljigobnych napraw lub odzysk meta- 186.3
17 04 07 Mieszaniny metali R4, R5, R12 (Wykorzystanie do (ljigobnych napraw lub odzysk meta- 12.8
17 05 Gleba i ziemia (wlaczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych oraz urobek z pogtebiania)
Gleba i ziemia, w tym D1 (Sktadowisko odpadéw innych niz niebezpieczne i obojetne)
17 05 04 kamienie, inne niz wy- 90300,13
mienione 17 05 03
Urobek z pogtebiania D1 (Sktadowisko odpadoéw innych niz niebezpieczne i obojetne)
17 0506 | inny niz wymieniony w 17 9072,1
05 05
17 06 Materiaty izolacyjne oraz materiaty konstrukcyjne zawierajgce azbhest
17 06 01* Mater|a+y izolacyjne za- D5 (Sktadowisko odpadéw niebezpiecznych) 17,3
wierajgce azbest
17 06 04 Odpad)llang;tneyr(l:a;:row 120- D1 (Sktadowisko odpadoéw innych niz niebezpieczne i obojetne) 18,5
17 06 05* Matengly konstrukcyjne D5 (Sktadowisko odpadéw niebezpiecznych) 21,9
zawierajgce azbest
17 09 Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu
Inne odpady z budowy,
remontow i demontazu
17 09 03* (w tym odpady zmiesza- D5 (Sktadowisko odpado6w niebezpiecznych) 3,8
ne) zawierajgce substan-
cje niebezpieczne
Zmieszane odpady z
budowy, remontéw i de-
17 09 04 montazu inne niz wymie- R5, R12 (Surowiec wtérny do produkcji materiatéw budowlanych) 56,1
nione w 17 09 01, 17 09
02i17 0903
20 Odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie
2001 Odpady komunalne segregowane i gromadzone selektywnie (z wytgczeniem 15 01)
200101 Papier i tektura R12 lub R1, R3 (Przekazyw?)r;?iveg)recykllngu, odzysk celulozy, 104
200102 Szkto R5, R12 (Przekazywane do recyklingu) 6,2
Drewno inne niz wymie- . . .
2001 38 nione w 20 01 37 R3 lub R12 (Przekazanie do recyklingu, paliwo) 10,2
2001 39 Tworzywa sztuczne R5, R12 (Przekazywane do recyklingu, odzysk polimeréw) 52
20 01 40 Metale R4, R5, R12 (Wykorzystanie do (ili;obnych napraw lub odzysk meta- 6.3
20 03 Inne odpady komunalne
Niesegregowane (zmie-
200301 szane) odpady komunal- D5 (Sktadowisko odpadéw innych niz niebezpieczne i obojetne) 18,2
ne
Szlamy ze zbiornikéw
bezodptywowych stuza- . . .
2003 04 cych do gromadzenia Wywd6z do punktu zlewnego nieczystosci ciektych 10,6
nieczystosci
Kod® Grupy, podgrupy i rodza- Sposéb postepowania z odpadami wg obowigzujacych przepiséw llo$¢ od-
je odpadow prawa padow, Mg
str.: 50
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.

srodowisko

Kod! Grupy, podgrupy i rodza- Spos6b postepowania z odpadami wg obowigzujacych przepisow llo$¢ od-
je odpadéw prawa padéw, Mg
02 Odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych, rybotéwstwa, le$nictwa, tfowiectwa oraz przetwor-
stwa Zywnosci
02 01 Odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych, le$nictwa, tfowiectwa i rybotdwstwa
020103 Odpadowanrgasa roslin- R3 lub R12 (Wykorzystywanie do kompostowania) 524,0
13 Oleje odpadowe i odpady ciektych paliw (z wylaczeniem olejow jadalnych oraz grup 05, 121 19)
1301 Odpadowe oleje hydrauliczne
. . R9 (Regeneracja
130113* Inne oleje hydrauliczne R12 (Inn(e m%tody O(sz)ysku) 2,5
1302 Odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe
Mineralne oleje silniko-
we, przektadniowe i sma- .
130205* roF\)Ne niezawierajgce R12 R9 (Regeneracja) 3,7
L (Inne metody odzysku)
zwigzkdéw chlorowcoor-
ganicznych
130208 Inne olt_aje sil_nikowe, R9 (Regeneracja) 23
przektadniowe i smarowe R12 (Inne metody odzysku) '
1307 Odpady paliw ciektych
" Olej opatowy i olej nape- R9 (Regeneracja)
130701 dowy R12 (Inne metody odzysku) 3.8
15 Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania ochronne nieujete w
innych grupach
1501 Odpady opakowaniowe (wigcznie z selektywnie gromadzonymi komunalnymi odpadami opakowaniowymi)
1501 01 Opakowania z papieruiz | R12lub R1, R3 (Przekazywane _do_ recyklingu, odzysk celulozy lub 271
tektury wykorzystanie jako paliwa) '
150102 Opakowania z tworzyw R5, R12 (Przekazywane do recyklingu) 31,6
sztucznych
1501 03 Opakowania z drewna R12 lub R1, R3 (Przekazywane _do_ recyklingu, odzysk celulozy lub 26.6
wykorzystanie jako paliwa)
15 01 04 Opakowania z metali R4, R12 (Przekazywane do recyklingu) 28,4
1501 05 Opakowz;\ir;l*acl)v\:/véelomate- R5, R12 (Przekazywane do recyklingu) 51
15 01 06 Opakowania ze szkia R5, R12 (Przekazywane do recyklingu) 5,4
Opakowania zawierajace
1501 10* n?g;gzsg?:éiﬂyiﬁblifﬂm i R4, R5, R12 (Przekazywanie do recyklingu) 31,7
zanieczyszczone
15 02 Sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne
Sorbenty, materialy filtra-
cyjne, tkaniny do wycie-
15 02 02* rig;éggg;gﬁ::?unbrle R5, R12 (Recykling zuzytego czysciwa) 25
stancjami niebezpiecz-
nymi
Sorbenty, materialy filtra-
cyjne, tkaniny do wycie-
1502 03 r?(?)'? Sggéﬁiirgitzéosﬁ:]eer' R5, R12 (Recykling zuzytego czysciwa) 6,2
inne niz wymienione w
15 02 02
17 Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wtaczajac gle-
be i ziemie z terendw zanieczyszczonych)
1701 Odpady materiatléw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
Odpady betonu oraz gruz
170101 betonowy z rozbidrek i R5, R12 (Surowiec wtérny do produkcji materiatéw budowlanych) 471,5
remontow
17 01 02 Gruz ceglany R5, R12 (Surowiec wtérny do produkcji materiatéw budowlanych) 492.8
Zmieszane odpady z
17 01 07 | betonu, gruzu ceglanego, R5, R12 (Surowiec wtérny do produkcji materiatéw budowlanych) 276,3
odpadowych materiatéw
Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km str. 51
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1 Grupy, podgrupy i rodza- Sposob postgpowania z odpadami wg obowigzujacych przepisow llos¢ od-
Kod
je odpadow prawa padow, Mg
ceramicznych i elemen-
téw wyposazenia inne niz
wymienione w 17 01 06
170181 Odpady z remontpw ! R5, R12 (Surowiec wtérny do produkcji materiatéw budowlanych) 95787
przebudowy drég
17 03 Odpady asfaltéw, smot i produktéw smotowych
Asfalt inny niz wymienio- . .
17 03 02 ny w 17 03 01 R5, R12 (Dodatek do mieszanek mineralno — asfaltowych) 35920
17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali
17 04 02 Aluminium R4, R5, R12 (Wykorzystanie do (ljigobnych napraw lub odzysk meta- 28
17 04 05 Zelazo i stal R4, R5, R12 (Wykorzystanie do (ljigobnych napraw lub odzysk meta- 186.3
17 04 07 Mieszaniny metali R4, R5, R12 (Wykorzystanie do (ljigobnych napraw lub odzysk meta- 12.8
17 05 Gleba i ziemia (wlaczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych oraz urobek z pogtebiania)
Gleba i ziemia, w tym D1 (Sktadowisko odpadéw innych niz niebezpieczne i obojetne)
17 05 04 kamienie, inne niz wy- 90300,13
mienione 17 05 03
Urobek z pogtebiania D1 (Sktadowisko odpadoéw innych niz niebezpieczne i obojetne)
17 0506 | inny niz wymieniony w 17 9072,1
05 05
17 06 Materiaty izolacyjne oraz materiaty konstrukcyjne zawierajgce azbhest
17 06 01* Matepa’:y izolacyjne za- D5 (Sktadowisko odpadéw niebezpiecznych) 17,3
wierajgce azbest
17 06 04 Odpad)llang;tneyr(l:a;:row 120- D1 (Sktadowisko odpadoéw innych niz niebezpieczne i obojetne) 18,5
17 06 05* Matengly konstrukcyjne D5 (Sktadowisko odpadéw niebezpiecznych) 21,9
zawierajgce azbest
17 09 Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu
Inne odpady z budowy,
remontow i demontazu
17 09 03* (w tym odpady zmiesza- D5 (Sktadowisko odpad6w niebezpiecznych) 3,8
ne) zawierajgce substan-
cje niebezpieczne
Zmieszane odpady z
budowy, remontéw i de-
17 09 04 montazu inne niz wymie- R5, R12 (Surowiec wtérny do produkcji materiatéw budowlanych) 56,1
nione w 17 09 01, 17 09
02i17 0903
20 Odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie
2001 Odpady komunalne segregowane i gromadzone selektywnie (z wytgczeniem 15 01)
200101 Papier i tektura R12 lub R1, R3 (Przekazyw?)r;?iveg)recykllngu, odzysk celulozy, 104
200102 Szkto R5, R12 (Przekazywane do recyklingu) 6,2
Drewno inne niz wymie- . . .
2001 38 nione w 20 01 37 R3 lub R12 (Przekazanie do recyklingu, paliwo) 10,2
2001 39 Tworzywa sztuczne R5, R12 (Przekazywane do recyklingu, odzysk polimeréw) 52
20 01 40 Metale R4, R5, R12 (Wykorzystanie do (ili;obnych napraw lub odzysk meta- 6.3
20 03 Inne odpady komunalne
Niesegregowane (zmie-
200301 szane) odpady komunal- D5 (Sktadowisko odpadéw innych niz niebezpieczne i obojetne) 18,2
ne
Szlamy ze zbiornikéw
200304 bezodptywowych stuza- Wywo6z do punktu zlewnego nieczystosci ciekltych 10,6

cych do gromadzenia

nieczystosci

D Dwie pierwsze cyfry oznaczajg grupe odpadéw wskazujaca zrédto powstawania odpadéw. Oznaczenie grupy odpadéw tacznie z dwiema
nastepnymi cyframi identyfikuje podgrupe odpadéw, a kod sktadajacy sie z szesciu cyfr identyfikuje rodzaj odpadow.
*) Odpady niebezpieczne
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Zwraca sie szczeg0lng uwage na przestrzeganie prawnego obowigzku w zakresie selektywnego gromadze-
nia ww. odpadoéw, tylko i wytagcznie w wyznaczonych strefach buforowych, w spos6b zapewniajacy:

« ograniczenie wptywu czynnikow atmosferycznych,

» ograniczenie dostepu 0s6b trzecich,

- mozliwosé pelnej identyfikacji materiatlu (opisana strefa magazynowa lub pojemnik oznakowany kodem
odpadu),

» zastosowanie szczelnych oznakowanych pojemnikéw, przystosowanych do funkcjonowania w systemie
wymiennym.

Na etapie realizacji inwestycji przewiduje sie rowniez wytwarzanie mas ziemnych lub skalnych, powstatych
w trakcie wykonywania robét ziemnych. Przedmiotowe masy zostang wykorzystane jako materiat budowlany do
budowy nasyp6w lub przy pracach niwelacyjnych, w ramach analizowanej inwestycji. Zgodnie z trescig ustawy
z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (art. 2), przedmiotowy materiat nie stanowi odpadu, gdyz

+ jego zastosowanie nie spowoduje przekroczen wymaganych standardéw jakosci gleby oraz ziemi,
« wramach odpowiedniej decyzji, okreslone zostang warunki i sposéb jego zagospodarowania.

W ponizszej tabeli przedstawiono bilans mas ziemnych dla analizowanego przedsiewziecia.

Tabela 37 Bilans mas ziemnych

Wykop [m3] Nasyp [m3]

397488,543 975274,755

2.2.4.2 Faza eksploatacji

Na etapie uzytkowania drogi przewiduje sie cykliczne powstawanie odpaddw, ktorych zrédiem bedg nastepu-
jace dziatania:

« utrzymanie letnie oraz zimowe drogi, w tym usuwanie odpadow o charakterze komunalnym oraz zanie-
czyszczonych odktadéw piasku, mutu lub lisci,

« realizacja harmonogramu prac konserwacyjnych, zwigzana z:

— remontami nawierzchni (zwlaszcza po okresie zimowym),

- pielegnacjq zieleni przydroznej (gtdwnie przycinanie trawy),

— naprawa (wymiana) zniszczonych (zuzytych) elementéw infrastruktury drogi, np.: elementéw oswietlenia.

Dodatkowo, eksploatacja systemu odwodnienia drogi bedzie powodowata generowanie strumienia odpadéw
w postaci szlamoéw, okresowo usuwanych ze studzienek sciekowych, wpustéw ulicznych lub osadnikéw.

Z uwagi na mozliwos¢ wystapienia wypadkow i kolizji pojazdéw samochodowych, przewozacych materiaty
niebezpieczne, mogace powodowac bezposrednie lub posrednie skazenie srodowiska wskazuje sie, iz konse-
kwencjg ww. sytuacji awaryjnej bedzie powstanie odpadow z podgrupy 16 81 — odpady powstate w wyniku wy-
padkow i zdarzen losowych.

Rodzaje odpadow przewidzianych do wytworzenia w ramach eksploatacji drogi przedstawia ponizsza tabela.

llo$¢ odpadow wystepujacych w fazie eksploatacji jest zalezna od wielu czynnikéw, takich jak warunki atmos-
feryczne, warunki eksploatacji drogi, kultura i Swiadomos$¢ ekologiczna uzytkownikéw drogi. Wystepowanie tak
wielu zmiennych, czyni praktycznie niemozliwym ustalenie ilosci rodzajow odpadoéw, zbieznej ze stanem rzeczy-
wistym. Tym samym, w ponizszej tabeli zaprezentowano jedynie szacunkowe ilosci poszczeg6lnych odpadow.

Tabela 38 Rodzaje i ilosci odpaddéw przewidziane do wytworzenia na etapie eksploatacji drogi

Kod?! Grupy, podgrupy i ro- Sposo6b postepowania z odpadami wg obowigzujacych llo$¢ odpaddw,
dzaje odpadow przepisow prawa Mg
02 Odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych, rybotowstwa, le$nictwa, towiectwa oraz prze-
twérstwa zywnosci
02 01 Odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych, le$nictwa, tfowiectwa i rybotéwstwa
020103 Odpadoé\;\i/gnrgasa ro- R3 lub R12 (Wykorzystywanie do kompostowania) 12,0
13 Oleje odpadowe i odpady ciektych paliw (z wylaczeniem olejéw jadalnych oraz grup 05, 12 19)
1305 Odpady z odwadniania olejéw w separatorach

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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Kod® Grupy, podgrupy i ro- Sposob postepowania z odpadami wg obowigzujacych llo$¢ odpadow,
dzaje odpadéw przepiséw prawa Mg
Odpady state z pia-
. skownikow i z odwad- R9 (Regeneracja)
130501 niania olejéw w separa- R12 (Inne metody odzysku) 12,0
torach
Mieszania odpadoéw z
" piaskownikéw i z od- R9 (Regeneracja)
130508 wadniania olejéw w R12 (Inne metody odzysku) 13,8
separatorach
16 81 Odpady powstate w wyniku wypadkoéw i zdarzen losowych
Odpady wskazujace
16 81 01* whasciwosci niebez- D5 (Sktadowisko odpadéw niebezpiecznych) 10
pieczne
16 81 02 O_dpgdy inne niz wy- D5 (Sktadowisko odpadc')w_innych niz niebezpieczne i obo- 20.8
mienione w 16 81 01 jetne) '
17 Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wtaczajac
glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych)
17 03 Odpady asfaltow, smét i produktéw smotowych
17 03 02 As:]?cl)tnlcwf;zov;yﬂle- R5, R12 (Dodatek do mieszanek mineralno — asfaltowych) 15,0
17 09 Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu
Zmieszane odpady z
budowy, remontow i . . . _
17 09 04 dem_ont_azu inne niz R5, R12 (Surowiec wtorn%;noygrr]())dukql materiatéw budow- 23.0
wymienione w 17 09
01,170902i17 09 03
20 Odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie
20 03 Inne odpady komunalne
200301 (z’r\n“ieessez%rrfg)oc\:\éﬁ)naedy D5 (Sktadowisko odpad()w.innych niz niebezpieczne i obo- 43
komunalne Jetne)
2003 03 Odpady z czyszczenia D5 (Sktadowisko odpadc')w_innych niz niebezpieczne i obo- 59
ulic i placéw jetne) '

D Dwie pierwsze cyfry oznaczajg grupe odpadéw wskazujaca zrédto powstawania odpadéw. Oznaczenie grupy odpadéw tacznie z dwiema
nastepnymi cyframi identyfikuje podgrupe odpadéw, a kod sktadajacy sie z szesciu cyfr identyfikuje rodzaj odpadow.
*) Odpady niebezpieczne

2.2.5 Zimowe utrzymanie drog

W celu zapewnienia ciggtos¢ ruchu w okresie zimowym, na projektowanym odcinku autostrady, podejmowa-
ne bedg czynnosci zwigzane z od$niezaniem jego nawierzchni.

Likwidacja sliskosci zimowej polega na usuwaniu $niegu i lodu z jezdni przy uzyciu $rodkéw chemicznych,
mechanicznych oraz obu tgcznie.

Odsniezanie drég przy uzyciu srodkbw mechanicznych bedzie polegato na usuwaniu $niegu gtéwnie syste-
mem patrolowym. Ods$niezanie patrolowe stosowane jest dla drog o podwyzszonym standardzie utrzymania
i polega na ciagtej pracy réznych typow ptugdéw snieznych, ktére na biezaco usuwajg nagromadzony na jezd-
niach i poboczach $nieg, w celu nie dopuszczenia do powstawania utrudnien i przerw w ruchu.

Srodkami chemicznymi wykorzystywanymi do usuwania $liskoéci zimowej sg: chlorek sodu (NaCl), chlorek
wapnia (CacCly), chlorek magnezu (MgCl,) oraz ich mieszaniny. By zapobiec zbrylaniu soli dodawany jest do niej
w niewielkich ilosciach zelazocyjanek potasu (K4[Fe(CN)e]). Kompleks zelaza (ll) charakteryzuje sie duzg trwato-
$cig, co powoduje, iz zelazocyjanek potasu nie posiada wtasciwosci toksycznych. Wymienione sole, jak rowniez
ich mieszaniny, stosowane sg w postaci roztworéw badz w postaci statej. Szczegdlowe warunki stosowania
chemicznych $rodkéw w zimowym utrzymaniu drég reguluje rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 27 pazdzier-
nika 2005 roku w sprawie rodzajéw i warunkow stosowania $srodkéw, jakie moga by¢é uzywane na drogach pu-
blicznych oraz ulicach i placach.
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Sole oraz ich roztwory zapobiegajg wystepowaniu sliskosci zimowej poprzez obnizenie temperatury zamarza-
nia wody, co zapobiega powstaniu na niej warstwy lodu lub zlodowaciatego $niegu.

Stezenie chlorkow w sptywach z nawierzchni jezdni autostrady bedzie zmienne i zalezne od:

» natezenia ruchu i predkosci poruszajacych sie pojazdéw — bedg one powodowaty rozbryzgiwanie roztworu
soli poza jezdnie,
» aktualnych warunkéw atmosferycznych — czestotliwosci opaddw, temperatury powierza.

Na zwiekszenie czestotliwosci prowadzenia akcji usuwania sliskosci zimowej z uzyciem $rodkéw chemicz-
nych maja wplyw wahania temperatury, szczegdlnie jej oscylowanie w granicach wartosci 0°C.

W przypadku, gdy pokrywa $niezna z jednego opadu rozpusci sie i sptynie przed nagromadzeniem kolejnego
opadu, nastepuje sptukanie z nawierzchni drogi calej ilosci uzytej do odsniezania soli w danym okresie miedzy-
opadowym. Warunkuje to konieczno$¢ dodatkowego zastosowania srodkéw chemicznych. W sytuacji, gdy po-
krywa sniezna utrzymuje sie i zostaje rozpuszczona pod koniec zimy, wraz z powstatymi woéwczas wodami roz-
topowymi sptywa cala ilos¢ soli nagromadzona w trakcie sezonu. Stezenia chlorkéw w wodach z topniejacego
$hiegu, zwlaszcza po dtuzszym jego zaleganiu na poboczu drogi sg wéwczas znacznie wyzsze.

Zawartosc¢ soli w splywie zmieniajg sie rowniez z czasem i ich najwigksze stezenia roczne wystepujg w okre-
sie pomiedzy styczniem a marcem.

Okreslenie catkowitej ilosci chlorkéw emitowanych z powierzchni jezdni projektowanego odcinka autostrady
jest praktycznie niemozliwe do oszacowania z uwagi na fakt, iz ilosci uzytej soli sg silnie uzaleznione od warun-
kow pogodowych, ktérych przewidywanie zawsze jest opatrzone stosunkowo duzym btedem, zwtaszcza w przy-
padku prognoz dtugoterminowych.

Nawierzchnia jezdni na calym projektowanym odcinku wykonana zostanie w technologii przewidzianej dla ka-
tegorii ruchu KR6. Technologia ta wykorzystuje standardowe rozwigzania uwzgledniajagce zaréwno wymaég trwa-
losci nawierzchni, jak réwniez potrzebe minimalizacji zakresu warunkéw pogodowych (w ujeciu parametrycz-
nym), w ktérych wystapi koniecznosé zastosowania srodkéw do zwalczania $liskosci.
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3 OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA OBJ ETYCH ZAKRESEM
PRZEWIDYWANEGO ODDZIAL YWANIA PRZEDS| EWZIECIA NA SRODOWISKO

3.1 POLOZENIE FIZYCZNO-GEOGRAFICZNE

Zgodnie z systemem regionalizacji fizycznogeograficznej w ukfadzie dziesietnym (wg J. Kondrackiego) pro-
jektowany odcinek autostrady Al potozony jest w obszarze:

Prowincja: 31 Niz Srodkowoeuropejski,

Prowincja: 342 Wyzyna Matopolska

Makroregion: 342.1 Wyzyna Przedborska,

Mezoregion: 342.11 Wzgo6rza Radomszczanskie, 342.14 Niecka Wtoszczowska.

Podziat administracyjny terenu Polski wskazuje, iz trasa projektowanej autostrady prowadzona jest przez te-
ren wojewddztwa t6dzkiego, w obrebie gmin: Ladzice, Radomsko, m. Radomsko.

3.2 GEOMORFOLOGIA | UKSZTALTOWANIE TERENU

Projektowany odcinek autostrady Al potozony jest w obrebie mezoregionéw: Wzgoérza Radomszczanskie
i Niecka Wioszczowska nalezacych do makroregionu Wyzyny Przedborskiej i wiekszej jednostki podprowincji
Wyzyny Matopolskiej. (Kondracki J., 2002).

Pdinocna czes$¢ odcinka autostrady znajduje sie na teren Wzgdrz Radomszczanskich (czesé Wyzyny Mato-
polskiej), bedacych przediuzeniem struktur mezozoicznych obrzezenia Gér Swietokrzyskich. Wzgérza te zbudo-
wane sg z piaskowcow kredowych i wapieni jurajskich i osiggajg maksymalnie 316 m n.p.m. Dalej na potudnie
biegnie przez obszar Niecki Witoszczowskiej, zdominowanej przez krajobraz réwnin, dolin rzecznych przeplataja-
cy sie z garbami osiggajacymi wyzsze rzedne terenu. Na omawianym terenie szeroka czesciowo zalesiona doli-
na Warty charakteryzuje sie rzednymi ponizej 220 m n.p.m. m n.p.m. Najwyzej teren wznosi sie w rejonach miej-
scowosci: na wschéd od Radomska (275 m npm). Najnizsze miejsca zaznaczone w morfologii to: dolina rzeki
Warty (202,7 m n.p.m.).

Na podstawie profilu podtuznego terenu pod planowany odcinek autostrady, stwierdza sie, iz obszar sukce-
sywnie i w miare réwnomiernie obniza sie z kierunku p6inocnego na potudniowy. Trasa Al w poczatkowym od-
cinku przecina tagodne wniesienie ciagnace sie od km 392+720 do km 393+325. Rdznica wysokosciowa na
wskazanym terenie waha sie 4-8 m. Nastepnie, obszar przechodzi w niecke o bardzo tagodnych stokach az do
km 394+325. W najnizej potozonym odcinku niecki odnotowano wartosci od 218 do 219 m n.p.m. W koronie
niecki wykazano poziom 226,74 m n.p.m. (w km 393+375). W miare dalszego przebiegu trasy, r6znice deniwe-
lacyjne zasadniczo maleja, ale stwierdza sie liczne pofaldowania z punktowymi wzniesieniami i spadkami terenu.

3.3 WARUNKI GEOLOGICZNE

Obszar badan w rejonie projektowanego odcinka autostrady Al potozony jest w obrebie niecki miechowskiej
nalezacej do mezozoicznej jednostki zwanej nieckg szczecinsko — t6dzko — miechowska. Na catym obszarze
badan utwory powierzchniowe stanowig gtéwnie osady czwartorzedowe — plejstocenskie i holocenskie - o zroz-
nicowanym wyksztatceniu.

Starsze utwory, trzeciorzedowe oraz mezozoiczne, znajdujg sie pod pokrywag czwartorzedowa, ktérej migz-
szo$¢ waha sie od ok. 20 m do ok. 70 m.

Od km 392+720 do km 394+000 w budowie powierzchniowej dominujg gliny zwatowe zlodowacenia srodko-
wopolskiego, ktérych migzszos¢ nie przekracza 10 m, a od km 394+000 do konca odcinka projektowanej auto-
strady (km 399+742,51) przewazajg osady wypetniajace doline Warty: piaski i zwiry wodnolodowcowe oraz pia-
ski rzeczne taraséw nadzalewowych, drobno i $rednioziarniste, ktérych migzszos¢ siega 15 m. Na potudniowy
zachéd od Radziechowic na duzym obszarze wystepujg torfy i namuly torfiaste (holocen), nalezace do torfowisk
niskich. Osiggaja one migzszos¢ w przedziale 3-4 m. Dna doliny Warty i jej doptywoéw zbudowane sg z piaskow
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rzecznych i piaskéw humusowych taraséw zalewowych (holocen), srednioziarnistych o migzszosci 2-5 m. War-
stwe przypowierzchniowg na tym odcinku stanowig osady piaszczyste.

Na km 395+600- 395+850, 396+550-397+000 i 399+600-399+750 w obrebie tych osadéw wystepuje war-
stwa torfow 0 migzszosci 1-2 m. W obrebie tej warstwy wystepujg réwniez pyty namuty i zwiry na km 395+300—
395+900 i 398+800-399+800. Pod warstwa przypowierzchniowg zalega warstwa zbudowana z glin, ktéra na km
395+100 przechodzi w kompleks zbudowany z glin, pytdw, piaskéw gliniastych i glin piaszczystych. Od km
395+800 kompleks ten zwieksza swoja migzszos$¢ do powyzej 20 m. Od km 396+200 migzszos¢ omawianego
kompleksu zmniejsza sie i kompleks wyklinowuje sie na 396+650, a na nim zalega warstwa glin, ktéra od
397+050 przechodzi w kompleks zbudowany z piaskéw gliniastych, glin piaszczystych i pyldw. Migzszos¢ tego
kompleksu zmniejsza sie do ok. 3 m na km 398+000. Od tego miejsca migzszos¢ kompleksu zwieksza sie
i przebiega na zmieniajacej sie gtebokosci. Réwniez od wymienionego miejsca wspomniany kompleks przykryty
jest migzszg warstwg piaskéw. Od km 394+000 pod opisang wczesniej warstwg glin zalega kompleks osadéw
gliniastych i piaszczystych z migzszg wkiadkg glin. Od km ok. 395+000 wspomniany kompleks przechodzi
w warstwe piaskéw o zmiennej migzszosci, od ok. 3 do ok. 20 m i zalegajacy na zmieniajacej sie gtebokosci.
Pod wspomniana warstwg piaskow zalegajg gliny i osady gliniasto-piaszczyste.

Dodatkowo, wykaz utworéw kenozoicznych oraz mezozoicznych na przebiegu planowanej trasy przygotowa-
no w oparciu o tres¢ Szczegdtowej Mapy Geologicznej Polski w skali 1:50000 i przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 39 Charakterystyka uwarunkowan geologicznych

Lp. Kilometraz drogi Charakterystyka uwarunkowan geologicznych
1 392+720 — 393+450 Gliny zwatowe zld. srodkowopolskiego tworzace wysoczyzne morenowa o nachyle-
2 393+450 — 394+000 niu do 5° Lokalnie diugie stoki.
3 3944000 — 396+000 Rowniny sandrowe zbudowane z glgsstlgln;\ll(g\fvv)\//gﬁw wodnolodowcowych na mutkach
4 3964000 — 396+025 Rowniny sandrowe zbudowane z F;I:sstli)(i):l/(g\fv\;\/lgr?w wodnolodowcowych na mutkach
5 396+025 — 396+680 Piaski rzeczne taraséw nadzalewowych Warty.
6 396+680 — 397+670 Piaski rzeczne taraséw nadzalewowych Warty.
7 397+670 — 398+000 Piaski rzeczne taraséw nadzalewowych Warty.
8 398+000 — 398+760 Piaski rzeczne taraséw nadzalewowych Warty
9 398+760 — 399+334 Tars zalewowy Warty
10 399+334 — 399+530 Piaski rzeczne taraséw nadzalewowych Warty
11 399+530 — 399+690 Piaski rzeczne taraséw nadzalewowych Warty

3.4 ZLOZAKOPALIN

W ramach dokumentacji geologiczno-inzynierskiej okreslono zloza surowcow naturalnych, obszary oraz tere-
ny goérnicze potozone w bezposrednim sasiedztwie analizowanego odcinka autostrady Al. Na podstawie ww.
analizy stwierdzono, iz obszar inwestycyjny nie koliduje z granicami zt6z surowcow naturalnych oraz nie lezy
w obrebie terenéw i obszaréw gorniczych. Najblizej zlokalizowane ztoze surowcdéw naturalnych o nazwie teg
potozone 1870 m od konhca trasy gtéwne;.

Tabela 40 Zestawienie z16z kopalin zlokalizowanych w otoczeniu trasy

Lp. Kod ztoza Kopalina ’i?;;a Miejscowosé Odlegtos¢ od trasy *)
Surowce ilaste ceramiki 1870 m
1 IB 3001 budowlanej teg Kruszyna km 399+742/ strona prawa (TG, OG, GZ)

*) TG — teren goérniczy, OG — obszar gorniczy, GZ — granice ztoza

3.5 GLEBY

Na podstawie analizy mapy glebowo-rolniczej stwierdzono, iz na obszarze inwestycyjnym dominujg gleby bie-
licowe i pseudobielicowe, stanowigce ok. 29,4 % powierzchni analizowanego terenu. Drugim w kolejnosci typem
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gleb sg gleby brunatne wylugowane oraz brunatne kwasne, stanowigce ok. 24,2 % powierzchni analizowanego
terenu, a nastepnie mady (ok. 11%). Dodatkowo, wystepujg czarno ziemie zdegradowane i gleby szare, a takze
gleby mutowo-torfowe, torfowe oraz murszowo-mineralne. Ich jednostkowy udziat nie przekracza 10 % po-
wierzchni analizowanego terenu.

Wsrod komplekséw glebowych wystepujacych na analizowanym terenie dominuje kompleks zytni bardzo sta-
by (ok. 15,6 % powierzchni obszaru) oraz kolejno uzytki zielone stabe (ok. 14 %). Dodatkowo, stwierdzono
obecnos¢ komplekséw zbozowo-pastewnych (tacznie ok. 3 %), a takze innych komplekséw zytnich (tgcznie ok. 9
%).

Tabela 41 Przebieg projektowanego odcinka na tle rozktadu typéw gleb

Lp. Kilometraz drogi Typ gleby Kompleks przydatnos$ci rolniczej
1 392+720 392+820 bielicowe i pseudobielicowe zytni bardzo dobry

2 392+820 392+900 bielicowe i pseudobielicowe zytni bardzo dobry

3 392+900 393+070 brunatne wylugowane i brunatne kwasne zytni dobry

4 393+070 393+450 0 niewyksztatconym profilu las

5 393+450 393+610 bielicowe i pseudobielicowe zytni dobry

6 393+610 393+900 bielicowe i pseudobielicowe zytni dobry

7 393+900 393+940 czarno ziemie zdegradowane i gleby szare uzytki zielone Srednie

8 393+940 394+240 brunatne wylugowane i brunatne kwasne zytni dobry

9 394+240 394+310 brunatne wylugowane i brunatne kwasne zytni staby

10 394+310 394+330 brunatne wylugowane i brunatne kwasne zytni bardzo staby

11 394+330 394+480 bielicowe i pseudobielicowe las

12 394+480 394+560 brunatne wylugowane i brunatne kwasne zytni bardzo staby

13 394+560 395+020 bielicowe i pseudobielicowe las

14 395+020 395+100 brunatne wylugowane i brunatne kwasne zytni bardzo staby

15 395+100 395+300 bielicowe i pseudobielicowe las

16 395+300 395+380 0 niewyksztatconym profilu rolniczo nieprzydatne

17 395+380 395+620 mutowo-torfowe i torfowo-mutowe uzytkd zieloré?azlgbe I bardzo
18 395+620 395+720 czarno ziemie zdegradowane i gleby szare zbozowo-pastewny staby
19 395+720 395+870 mutowo-torfowe i torfowo-mutowe uzytkd zieloré?azl:be I bardzo
20 395+870 396+500 brunatne wylugowane i brunatne kwasne zytni bardzo staby

21 396+500 397+680 0 niewyksztatconym profilu las

22 397+680 397+760 czarno ziemie zdegradowane i gleby szare zytni staby

23 397+760 397+820 brunatne wylugowane i brunatne kwasne zytni bardzo staby

24 397+820 397+880 bielicowe i pseudobielicowe las

25 397+880 397+950 czarno ziemie zdegradowane i gleby szare zytni staby

26 397+950 398+090 bielicowe i pseudobielicowe las

27 398+090 398+260 brunatne wylugowane i brunatne kwasne zytni bardzo staby

28 398+260 398+330 bielicowe i pseudobielicowe las

29 398+330 398+400 brunatne wylugowane i brunatne kwasne zytni bardzo staby

30 398+400 398+500 czarno ziemie zdegradowane i gleby szare zytni staby

31 398+500 398+820 bielicowe i pseudobielicowe las

32 398+820 398+850 mady uzytki zieloré?azlgbe i bardzo
33 398+850 398+900 0 niewyksztatconym profilu zbozowo-pastewny staby
34 | 398+900 399+000 mady uzytkd Zie'or;faz':be I bardzo
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Lp. Kilometraz drogi Typ gleby Kompleks przydatnosci rolniczej

35 399+000 399+060 0 niewyksztatconym profilu wody nieuzytki

36 399+060 399+200 mady uzytki zielone stabe i bardzo
stabe

37 399+200 399+330 mady uzytki zielone srednie

38 399+330 399+400 mady uzytki zielone stabe i bardzo
stabe

39 399+400 399+550 mady zbozowo-pastewny staby

40 3994550 399+640 mady uzytki zielone stabe i bardzo
stabe

41 399+640 399+742 czarno ziemie zdegradowane i gleby szare uzytki Zlelor;?ailsbe I bardzo

3.6 WODY PODZIEMNE

Na badanym odcinku stwierdza sie odmienne warunku hydrogeologiczne w czesci potnocnej i potudniowe;j,
zaleznie od istniejgcej budowy geologicznej. Wystepowanie zwyklych wod podziemnych zwigzane jest z utwo-
rami pietra czwartorzedowego i kredowego. Na wiekszosci odcinka - za wyjatkiem poczatkowego fragmentu (km
390+923 — km 391+920) - pierwszy poziom wodonos$ny jest rownoczesnie uzytkowym poziomem wodonosnym.

Gtéwne zbiorniki wod podziemnych

Odcinek w catosci przebiega w obrebie udokumentowanego GZWP nr 408 (szczelinowo-porowy) w utworach
kredy Srednia glebokos¢ studni ujmujacych wody zbiornika wynosi od 20 do 130 m. W 1999 r. zostat on szcze-
go6towo udokumentowany, a regionalna dokumentacja hydrogeologiczna ustalajaca zasoby dyspozycyjne zostata
przyjeta decyzja KDH (znak: DG/kdh/BJ/489-6247/99). Omawiany fragment nie stanowi obszaru zasilania zbior-
nika, jednak z uwagi na stabg izolacje lub jej brak plytsze poziomy wodonosne na wspomnianym odcinku sg po-
datne na wptyw antropopresiji.

W obszarze zbiornika wyznaczono strefy OWO. Analizowany fragment autostrady znajduje sie w granicach
Obszaru Wysokiej Ochrony na odcinku 394+500 — 395+300.

Charakterystyka hydrogeologiczna terenu inwestycyjn ego

W poczatkowy odcinku (km 392+720 — 394+000) gtéwne i zwykle jedyne uzytkowe pietro wodonosne wyste-
puje w osadach kredy gérnej. Charakteryzuje sie ono $rednig wodoprzewodnoscig wynoszaca 960 m?/d i $red-
nim wspotczynnikiem filtracji, wynoszacym 12 m/d. Na omawianym odcinku pietro kredy gérnej charakteryzuje
sie czesciowg izolacjg od powierzchni terenu. Potencjalne wydajnosci studni sg zaleznie od rejonu i wynosza od
70 do 120 m°/h. Pietro to jest eksploatowane na og6t z giebokosci 40-80 m. Omawiane pietro wodonosne zasi-
lane jest przez posrednig infiltracje poprzez utwory czwartorzedowe. Zwierciadto wody ma charakter naporowy
i ustala sie najczesciej na glebokosci od kilku do kilkunastu metréw ponizej powierzchni terenu. Powierzchnia
zwierciadta wody opada ku potudniowi, w kierunku doliny Warty. Wody uzytkowe pietra czwartorzedowego wy-
stepujg fragmentarycznie i tworzg wspoélny poziom czwartorzedowo-kredowy, co potwierdza otwor badawczy wy-
konany w roku 2008. Wody pietra czwartorzedowego charakteryzujg sie czesciowa izolacja. Na niewielkim po-
czatkowym odcinku projektowanej autostrady (na pétnoc od tadzic) moze wystepowac zaburzenie naturalnych
warunkéw hydrogeologicznych zwigzane z obecnoscig leja depresji powstatego w wyniku prowadzenia odwod-
nienia KWB Belchatow. Zaburzenia te nie sg duze. Poroéwnujac pomiary zwierciadta wody prowadzone w oko-
licznych piezometrach KWB Belchatow w 2011 r. z okresem przed eksploatacjg kopalni wegla brunatnego
stwierdza sie¢ maksymalne obnizenie zwierciadta wody dochodzace do 2 m.

Na odcinku km 394+200 — km 399+742,51 uzytkowe pietro wodonosne w utworach czwartorzedu zwigzane
jest z osadami piaszczystymi doliny Warty. Wodoprzewodno$¢ tego pietra wynosi 800 m?/d a $redni wspotczyn-
nik filtracji 30,5 m/d. lzolacja od powierzchni terenu raczej nie wystepuje. Zwierciadto wody zwykle o charakterze
swobodnym wystepuje ptytko na giebokosci 1-3 m. Wody tego pietra na tym odcinku bedg narazone na ewentu-
alne zanieczyszczenia zwigzane z powstaniem autostrady.

W podtozu osaddw czwartorzedowych wystepuje pietro wodonosne kredy gornej, jednak ze wzgledu na duzg
zmiennos¢ warunkoéw hydrogeologicznych oraz w przewazajacej czesci stabszg wodoprzewodnos¢ zostato ono
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uznane za podrzedne. Wodonosne pietro czwartorzedu odizolowane jest od pietra kredy gérnej niemal cigglg
warstwa itow trzeciorzedowych o miazszosci 2-7 m, przechodzacych miejscami w rumosz zwietrzelinowy o cha-
rakterze gliniasto-ilastym. Sptyw wéd podziemnych odbywa sie w kierunku doliny Warty.

Wykonane w roku 2011 w trakcie kartowania hydrogeologicznego powtdrne pomiary zwierciadta wody w wy-
branych studniach kopanych wykazaty w stosunku do roku 2008 zwykle nizsze zwierciadto wody nie przekracza-
jace w wiekszosci 0.5 m. Analizujgc wielko$ci zmian zwierciadta wody pomierzone w studniach kopanych nalezy
stwierdzi¢, ze mieszcza sie one w amplitudzie sezonowych zmian potozenia zwierciadta dla wéd gruntowych,
ktora dla tego obszaru wynosi 1,2-1,5 m.

Tabela 42 Pierwszy poziom wodonosny wzdtuz trasy Al

Lp. Kilometraz Stratygrafia Ch-ka jednostki wod podziemnych
1 392+720 — 392+800 Q-Cr Gléwny poziom wodonos$ny
2 392+800 — 393+250 Cr Gléwny poziom wodonosny
3 393+250 — 394+200 Q-Cr Gléwny poziom wodonos$ny
Pierwszy poziom wodonos$ny nie bedacy gtownym uzytkowym po-
4 394+200 — 395+300 Q ziomem wodonosnym, lecz podrzednym uzytkowym poziomem nada-
jacym sie do zbiorowego zaopatrzenia w wode
5 395+300 — 399+742 Q Gléwny poziom wodonos$ny

W bliskim otoczeniu trasy stwierdzono obecnosc¢ uje¢ wod zbiorowych oraz indywidualnych. Charakterystyka
znaczacych uje¢ przedstawiona zostata w ponizszej tabeli.

Tabela 43 Charakterystyka uje¢ wod podziemnych

War-
Glebo- Warstwa stwa Kilome- Odle-
Miejsco kosc Stan Stra- | wodono- wodo- traz i Y
- . Nazwa ; A " gtos¢ od
CBDH wos¢é Gmina S catkowita | eksplo- | tygra- sna od nosna strona
ujecia . - : trasy
studni atacji fia gteboko- | do gte- trasy . .
Y h . . gtéwnej
[m] sci [m] bokosci gtéwnej
[m]
Studnia
Ra- Ra- wiercona, 392+550,
i domsko | domsko | ujecie ko- 822 czynny i i i L 2384m
munalne
Sto- Radom
biecko sko- Lesni- 393+000,
7730145 Miej- Miasto czéwka 1 33 czynny Cr 16 33 L 732 m
skie
studnia
Da- Ra- wiercona 396+800,
7730128 bréwka | domsko | S-1. ujecie 68 czynny Cr2 3 66 L 1907 m
Dabréwka
studnia
Da- Ra- wiercona 396+800,
7730007 browka | domsko | S-2, ujecie 84 czynny | Q-Cr 2,05 81 L 1907 m
Dabréwka

Dodatkowo w rejonie obszaru inwestycyjnego funkcjonujg ujecia indywidualne w formie studni kopanych.
Wykaz ww. studni przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 44 Wykaz studni kopanych w rejonie inwestycji

Ozn. na L Gtebokos¢ . .. Odlegtos¢
zat. graf. | Miejscowosé Ul T Nazwa ujecia catkowita Stan eks- K|Iometraz’| — od trasy
domu ; ploataciji na trasy gtéwnej . 4
nr 2 studni [m] gtéwnej
553 Radomsko Fredry 34 13,6 czynna 392+800/L 771 m
559 Brodowe - 12 4.4 czynna 395+200/L 445 m
560 Brodowe - 34a 4,25 nieczynna 395+900/L 95 m
564 Szczepocice - 46 2,76 nieczynna 398+550/P 93'm
Rzadowe
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Ozn. na . .. | Ulicainr L GJ'QbOkQSC Stan eks- Kilometraz i stro- Lllzg ge
zal. graf. Miejscowosé domu Nazwa ujecia catkowita loatacii na trasy glownei od trasy
nr 2 studni [m] P ] Y9 4 gtéwnej
565 Szczepocice - 43 2,87 nieczynna 398+350/L 251 m
Rzadowe
566 Szczepocice - 34 3,27 nieczynna 398+300/L 516 m
Rzadowe
574 Szczepocice - 56 3,00 czynna 399+100/L 416 m
Rzadowe
572 Szczepocice - 53 3,0 nieczynna 399+200/L 186 m
Rzadowe
575 Szczepocice - 51 2,75 nieczynna 399+650/L 138 m
Rzadowe

Poziom waéd gruntowych

Glebokos¢ wystepowania przypowierzchniowych wéd gruntowych uzalezniona jest od warunkéw atmosfe-
rycznych, ktére zmieniajg sie okresowo w ciagu roku. W okresach wiosennych roztopéw zwierciadto ptytko wy-
stepujacych wéd podziemnych stabilizuje sie niekiedy powyzej powierzchni terenu, powodujac lokalne podtopie-
nia. W takich przypadkach warstwy przypowierzchniowych gruntéw przepuszczalnych (niespoistych) stanowig
strefe saturacji (pory gruntu w catej warstwie wypetnione sg woda).

Przypowierzchniowe poziomy wdd podziemnych, pozbawione izolacji od powierzchni terenu, wg danych ar-
chiwalnych charakteryzujg sie roczng amplitudg zmian potozenia poziomu zwierciadta rzedu 1,5 m i wiecej. Sta-
ny maksymalne przypadajg na marzec-kwiecien, a minimalne na grudzien.

Omawiane wody niekiedy wystepujg okresowo, ale czesto sg w kontakcie hydraulicznym z nizej leglymi po-
ziomami uzytkowymi. Poziom ten bedzie narazony na ewentualne zanieczyszczenia zwigzane z powstaniem au-
tostrady Al.

Przypowierzchniowe poziomy wdd podziemnych, pozbawione izolacji od powierzchni terenu, wg danych ar-
chiwalnych charakteryzujg sie roczng amplitudg zmian potozenia poziomu zwierciadta rzedu 1,5 m i wiecej. Sta-
ny maksymalne przypadajg na marzec-kwiecien, a minimalne na grudzien.

Omawiane wody niekiedy wystepujg okresowo, ale czesto sg w kontakcie hydraulicznym z nizej leglymi po-
ziomami uzytkowymi. Poziom ten jest narazony na ewentualne zanieczyszczenia zwigzane z funkcjonowaniem
autostrady Al.

Podkresli¢ nalezy, iz w obrebie doliny Warty wody gruntowe przypowierzchniowe tworzg poziom uzytkowy.

W omawianej strefie podioza, bliskiej powierzchni morfologicznej, napotkano wody gruntowe o zwierciadle
swobodnym oraz znacznie rzadziej wody zawieszone, wystepujace w utworach piaszczysto-zwirowych akumula-
cji rzecznej i wodnolodowcowej.

W rejonach wystepowania wyzej wymienionych osadéw, poziom swobodnego zwierciadta wéd gruntowych,
zaobserwowano w podanych ponizej strefach gtebokosciowych, w przyktadowych miejscach:

*  km 393+800/L — ok. 0.6 m p.p.t. (ok. 219.21 m n.p.m.);

e km 394+800/L— ok. 2.8 m p.p.t. (ok. 211.85 m n.p.m.);

*  km 394+100/P — ok. 2.8 m p.p.t. (ok. 216.25 m n.p.m.);

e km 396+000 — ok. 1-1.6 m p.p.t. (ok. 207.41 m n.p.m.);

« km 397+950 — ok. 1-2 p.p.t. (0k. 204 m n.p.m.);

e km 398+000 — 399+742 — ok. 0.5 - 2.0 m p.p.t. (ok. 203 — 204 m n.p.m.).

Powyzej przedstawione dane, jedynie orientacyjnie okreslajg strefy glebokosciowe wystepowania swobodne-
go zwierciadta przypowierzchniowych wod gruntowych, w rejonach zalegania osaddw piaszczysto-zwirowych.

Znaczne zrdznicowanie gtebokosci wystepowania zwierciadta przypowierzchniowych wéd gruntowych zwig-
zane jest z uksztattowaniem powierzchni terenu oraz stropu warstw zbudowanych z gruntéw mato przepuszczal-
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nych. Powyzsze uwagi odnoszg sie gtéwnie do odcinka km 392+720 — 394+000, gdzie w podtozu dominujg gliny
zwalowe.

Stwierdzone zostaty wody zawieszone. Stan zawieszonych wod zalezy bezposrednio od opaddéw atmosfe-
rycznych. Moga one zanika¢ w okresach suchych i spietrza¢ sie w okresach wzmozonych opaddw lub roztopow
wiosennych.

W rejonie koryta rzeki Warty zwierciadto wod przypowierzchniowych obniza sie w poblize rzednej ok. 203 m
n.p.m.

Aktualnie wykonane pomiary zwierciadta wody gruntowej (przelom czerwca i lipca 2011 r.) wskazuja, iz ich
poziom jest zblizony, co najmniej do sredniego.

3.7 WODY POWIERZCHNIOWE

Dokumentowany teren wzdtuz trasy autostrady jest odwadniany przez rzeke Warte i ich doptywy.

Teren inwestycyjny charakteryzuje bardzo rozbudowana sie¢ hydrograficzna, ktéra tworzg zespoty ciekdéw na-
turalnych wraz z doptywami nizszych rzed6éw oraz liczne rowy melioracyjne.

Wykaz kolizji przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 45 Wykaz kolizji trasy z ciekami/rowami

Lp. Kilometraz drogi Nazwa/symbol cieku
1 393+993 Ro6w melioracyjny 38
2 o 1395+450 Doptyw z Wymystéwka, réw melioracyjny
(prawa strona wzdtuz gtéwnej trasy od km 395+450 do km 395+800) 39
3 397+125 Row melioracyjny 40
4 397+640 Ro6w melioracyjny 41
5 398+400 Row bez nazwy
6 398+850-398+880 Warta
Starorzecze rzeki Warta (projekt nie
7 398+975 przewiduje fizycznego naruszenia obiek-
tu
8 399+690 Réw odwa)dniajqcy

W otoczeniu inwestycji wyréznia sie pojedyncze zbiorniki wodne lub ich zespoty (gtéwnie w ciggu cieku wod-
nego). Wykaz znaczacych zbiornikéw podano w ponizszej tabeli.

Tabela 46 Wykaz w zbiornikéw wodnych w rejonie inwestycji

Lp. Kilometraz drogi Strona drogi Odlegtos¢ od trasy Charakterystyka obiektu
1 395+050 L 297,5m stanowisko 52
2 395+200 L 409,5m stanowisko 52
3 395+450 L 71,4 m stanowisko 52A
4 395+920 P 98,1 m stanowisko 53
5 396+300 P 158,1 m stanowisko 53
6 398+400 L 315,2m 1 zbiornik
7 398+500 P 149,3 m 1 zbiornik
8 398+550 P 430,5m 1 zbiornik z rozlewiskiem
9 398+750 P 434,3 m 1 zbiornik z rozlewiskiem
10 398+600 P 101,0 m 1 zbiornik
11 398+700 P 131,0m 1 zbiornik
12 398+800 L 149,5m stanowisko 54 — starorzecze — 1 zbiornik
str.: 62
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Lp. Kilometraz drogi Strona drogi Odlegtosé od trasy Charakterystyka obiektu
13 398+600 — 398+800 L 428,8 m stanowisko 54 — starorzecze — 1 zbiornik
14 398+900 P 90,3 m stanowisko 54 — starorzecze — 4 zbiorniki
29,4 m — czesciowa
15 399+000 P kolizja jednego zbior- stanowisko 54 — starorzecze — 2 zbiorniki
nika
16 399+050 L 164,2m stanowisko 54 i jego rejon - 3 zbiorniki
17 399+060 L 20,4 m — kolizja, li- 1 zbiornik- starorzecze
kwidacja
18 399+200 P 359,3m stanowisko 54 — starorzecze — 1 zbiornik
19 399+150 L 237,4m 1 zbiornik
20 399+300 L 195,7m 2 zbiorniki
21 399+650 P 84,0 m 4 zbiorniki

Nie stwierdzono obecnosci uje¢ wdd powierzchniowych w zasiegu oddziatywania trasy.

3.8 KLIMAT

Odcinek projektowanej autostrady znajduje sie w zasiegu oddziatywania klimatu umiarkowanego przejscio-
wego, z cechami charakterystycznymi dla Nizu Polskiego.

Potudniowe krance wojewddztwa przechodza w obszar Wyzyn Polskich, ktére pozostajg pod wptywem od-
dziatywania oceanicznego (od zachodu) i kontynentalnego (od wschodu).

W wyniku potaczenia wptywow klimatu kontynentalnego i morskiego, obserwuje sie duzq zm|ennosc stanéw
pogodowych, zwtaszcza w porze wiosennej. Srednie roczne temperatury wahaja sie od 7,5 °C do 7,8 °C. Naj-
nizsze temperatury wystepuja w pétnocnej czesci WOjeWOdtha a najwyzsze w okolicach Piotrkowa Trybunal-
skiego. NaJZ|mn|ejszym m|eS|acem roku jest luty (od -3,5 °C do -3,0 °C). Najcieplejszym miesiacem roku jest
lipiec (od 17,8 °C do 18,6 C) Roczna suma opadéw wynosi w obnizeniach od 500 mm do 650 mm na terenach
wyniesionych. Przewazajacy wplyw majg zachodnie masy powietrza (20%) oraz potudniowo-zachodnie (10-
12%). Wystepujace lokalnie réznice klimatyczne wynikajg z uksztattowania powierzchni i rodzaju podioza. Diu-
gos¢ okresu wegetacyjnego jest dosc diugi i wynosi okoto 210 dni. W wielu regionach powiatu parowanie tere-
nowe jest prawie tak duze jak opady roczne. W okresie wegetacyjnym opady sg z reguly mniejsze od parowania,
co prowadzi do suszy gruntowe;.

3.9 UWARUNKOWANIA SOZOLOGICZNE

3.9.1 Aktualny stan zanieczyszczenia gleb

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi przeprowadzit w 2005 roku badania stanu zanieczysz-
czenia gleb w rejonie planowanej autostrady Al w wojewodztwie t6dzkim. Wyniki przeprowadzonych analiz
przedstawione zostaly w opublikowanej dokumentacji pn.: ,Opracowanie monitoringu srodowiska w okolicach
planowanych autostrad i drog szybkiego ruchu w wojewodztwie t6dzkim w roku 2005”. Zgodnie z trescig rozpo-
rzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzeénia 2002 r. w sprawie standardéw jakosci ziemi, grunty podzielone
zostaly na trzy grupy:

« grunty grupy A - obszary poddane ochronie na podstawie przepiséw Prawa wodnego i Prawa o ochronie
przyrody,

« grunty grupy B - uzytki rolne z wylaczeniem gruntéw pod stawami i pod rowami, grunty lesne oraz zadrze-
wione i zakrzewione, grunty zabudowane i zurbanizowane z wylaczeniem terendéw przemystowych, komu-
nikacyjnych i uzytkéw kopalnych,

- grunty grupy C - tereny przemystowe, uzytki kopalne, tereny komunikacyjne.

W ramach wskazanych wyzej grup obowigzujg rézne wartosci dopuszczalne zanieczyszczen. Najostrzejsze
normy obowigzujg na gruntach grupy A, najlagodniejsze na gruntach grupy C. Punkty pomiarowe zlokalizowano
na terenach bezposrednio przylegajacych do planowanego odcinka trasy Al , tj.: odcinek Boginia-Wiskitno oraz
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odcinek Wiskitno-Wardzyn (pola uprawne, nieuzytki, tereny zabudowane). Do badan wytypowano 5 punktéw na
trenie powiatu t6dzkiego wschodniego oraz w powiecie £0dz:

« Kazimierzéw,

- Boginia,
« Natolin,
*  Wiskitno,
+  Wardzyn.

Ostatni ze wskazanych punktow potozony jest najblizej analizowanego odcinka trasy. Punkt znajduje sie na
polu uprawnym, w obrebie obszaru zabudowanego. Odlegto$¢ do projektowanej trasy wynosi ok. 4500 m. Bada-
ne gleby charakteryzowaly sie odczynem lekko kwasnym. Stezenie kadmu w badanej probce gleby przekraczato
wartosci dopuszczalne zaréwno dla gruntéw grupy B jak i C. Wartosci pozostatych metali odpowiadaly normom

dla gruntéw grupy B. Wartos¢ WWA przekraczata stezenie nominalne dla gruntow grupy B.

Wyniki przeprowadzonych badan przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 47 Zestawienie wynikow badan gleb — planowany odcinek Al

Punkty badawcze Wartosé Wartosé
Badany
Lp. wskaznik Jednostka dopuszczalna | dopuszczalna
imie- - . L ; la gr B la gr
Ka2|m|e Boginia | Natolin | Wiskitno | Wardzyn dla grupy dia grupy C
rzéw
1 | Odczyn w H,0 pH 6,26 6,65 7,97 5,37 6,82 - -
2 Odczyn w KCI pH 6,31 6,64 8,24 4,89 6,73 - -
3 | Chrom ogoélny | mg Cr/kg s.m. 14,30 5,60 23,50 13,10 16,5 150 500
4 Cynk mg Zn/kg s.m. 64,10 34,50 66,00 40,50 77,7 300 1000
5 Kadm mg Cd/kg s.m. 0,31 0,22 0,55 0,20 16,5 4 15
6 Mangan mgs"’r:r:" kg 427,00 277,00 | 449,00 418 348 - -
7 Miedz mg Cu/kg s.m. 5,80 5,60 23,50 8,10 7,6 150 600
8 Nikiel mg Ni/kg s.m. 7,00 6,20 16,80 5,20 7,5 100 300
9 Rteé mg Hg/kg s.m. 0,04 0,06 0,05 0,09 0,081 2 30
10 Otéow mg Pb/kg s.m. 12,60 10,80 13,00 14,90 16,3 100 600
11 zelazo mg Fe/kg s.m.| 7354,00 6648,00 |23133,00 | 5923,00 | 10676 - -
12 WWA mg/kg s.m. 1,07 0,20 2,41 0,79 0,461 0,1 200

Powyzsze dane wskazujg, iz poziom stezen oznaczanych metali w analizowanych punktach pomiarowo-
kontrolnych nie przekraczat wartosci dopuszczalnych dla gruntéw grupy B. Jedynie w punkcie pomiarowo-
kontrolnym Wardzyn stezenie kadmu w badanej prébce gleby przekraczatlo wartosci dopuszczalne zaréwno dla
gruntéw grupy B jak i C. Wartosci pozostatych metali odpowiadaly normom dla gruntéw grupy B. We wszystkich
analizowanych punktach pomiarowo-kontrolnych przekroczone zostato stezenie nominalne WWA dla gruntéw

grupy B.

Dodatkowo, przedmiotowa analiza wykonana zostata w rejonie istniejgcej drogi krajowej nr 1 w Parzniewi-
cach (gm. Wola Krzysztoporska). Punkt pomiarowy zlokalizowany zostat ok. 15 m od drogi. Uzyskane wyniki
przedstawiono w ponizszej tabel.
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Tabela 48 Zestawienie wynikow badan gleb -odcinek istniejacej DK nr 1

Punkt badawczy DK Wartosé Wartosé
Lp. Badany wskaznik Jednostka nr 1, rejon Parznie- dopuszczalna dopuszczalna
wic dla grupy B dla grupy C
1 Odczyn w H20 pH 7,11 - -
2 Odczyn w KCI pH 6,91 - -
3 Chrom ogdlny mg Cr/kg s.m. 9,0 150 500
4 Cynk mg Zn/kg s.m. 20 300 1000
5 Kadm mg Cd/kg s.m. <1 4 15
6 Miedz mg Cu/kg s.m. 6 150 600
7 Nikiel mg Ni/kg s.m. <5 100 300
8 Otéw mg Pb/kg s.m. 7 100 600
9 Mangan mg Mn/kg s.m. 199 - -
10 zelazo mg Fe/kg s.m. 5406 - -
11 Benzo(b)fluoranten mg/kg s.m. 0,016 - -
12 Benzo(a)piren mg/kg s.m. <0,013 0,03 50
13 Benzo(ghi)perylen mg/kg s.m. 0,021 0,1 50
14 Benzo(k)fluoranten mg/kg s.m. <0,01 - -
15 | Dibenzo(ah)antracen mg/kg s.m. <0,01 - -
16 Indeno(123-cd)piren mg/kg s.m. 0,025 - -

Wartosci ww. badanych wskaznikow nie przekraczaty obowigzujgcych norm dla grupy gruntéw C. Nie prze-
kraczaly rowniez ostrzejszych wartosci dopuszczalnych dla obszaréw grupy B.

3.9.2 Stan jako s$ci wod podziemnych

Obserwacje stanu wod podziemnych na terenie objetym planowang inwestycjg realizowane sg przez Woje-
wodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w ramach regionalnego monitoringu wod wojewddztwa todzkiego. Jed-
nostka prowadzi monitoring tzw.: jednolitych czesci wéd podziemnych (JCWPd).

Analizowana inwestycja potozona jest w catosci w obszarze JCWPd nr 99. W rejonie planowanego odcinka
drogi zlokalizowano dwa punkty pomiarowe. Ich charakterystyka przedstawiona zostata w ponizszej tabeli.

Tabela 49 Lokalizacja punktow pomiarowych

Lp. Gmina Miejscowos¢é Rodzaj punktu Uzytkownik
Radomsko Strzatkéw Studnia wiercona Urzad Gminy w Radomsku
Gidle Gidle Studnia wiercona Urzad Gminy w Gidlach
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Na bazie ww. punktow przeprowadzono zespot analiz w zakresie oceny jednolitych czgsci wod, zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 23 lipca 2008 r. w sprawie kryteriéw i sposobu oceny stanu wod
podziemnych. Uzyskane wyniki przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 50 Zestawienie wynikow badan wod podziemnych

Lp. Uzytkownik Rodzaj wéd Stratygrafia Klasa czystosci
1 Urzad Gminy w Radomsku W Cr2 Il
2 Urzad Gminy w Gidlach W Cr2 |
Y Klasa jakosci wéd | -V (I — bardzo dobrej jakosci, Il — dobrej jakosci, 11l — zadowalajacej jakosci, IV — niezadowalajacej jakosci, V — ziej
jakosci)

3.9.3 Stan jako $ci wod powierzchniowych

Obserwacje stanu wdd powierzchniowych na terenie objetym planowang inwestycjg realizowane sg przez
Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w ramach regionalnego monitoringu wod wojewddztwa t6dzkiego.
Jednostka prowadzi monitoring operacyjny wybranych rzek wojewodztwa.

Podstawg prawng do wykonania oceny stanu wéd powierzchniowych za rok 2010 jest rozporzadzenie Mini-
stra Srodowiska z dnia 20 sierpnia 2008 r., w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czesci wéd po-
wierzchniowych. Rozporzadzenie okresla sposéb dokonywania oceny stanu jednolitych czesci wod poprzez do-
konywanie oceny stanu ekologicznego (JCWP naturalne) lub potencjatu ekologicznego (JCWP sztuczne i silnie
zmienione), stanu chemicznego, ogdlnego stanu wdd, sposob interpretacji wynikéw badan wskaznikéw jakosci,
sposéb prezentaciji wynikow klasyfikacji oraz czestotliwos¢ dokonywania klasyfikacji. Wynikiem oceny jest okre-
$lenie stanu JCWP jako stan: dobry lub zly.

W rejonie planowanej inwestycji zlokalizowane zostaly dwa punkty obserwacyjne. Ich charakterystyke przed-
stawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 51 Charakterystyka punktéw pomiarowych monitoringu wdd powierzchniowych

JCWP Rzeka Nazwa punktu
PLRW600019183159 Warta Warta-Warta
PLRW6000161815529 Radomka Radomka-Dabrowka

Na bazie ww. punktéw przeprowadzono zespét analiz w zakresie oceny jednolitych czesci wod.
Uzyskane wyniki przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 52 Stan jakosci wdd powierzchniowych w rejonie inwestycji

Wartosé parametru
Lp. Parametr
Warta-Warta Radomka-Dabréwka
1 Klasa elementéw biologicznychl) - -
2 Klasa elementow fizykochemicz- ) )
nych?
Ocena substancji szczegdlnie szko-
3 . 3) I 1l
dliwych
4 Stan/potencjat ekologiczny 4 - -

1% skala I-V (I-stan bardzo dobry, II-stan dobry, Ill-stan umiarkowany, IV-stan staby, V-stan zly),
%) 3) skala 1-2 (I-stan bardzo dobry, Il — stan dobry, PSD- ponizej dobrego)

3.10 POWIETRZE ATMOSFERYCZNE

Powietrze atmosferyczne stanowi jeden z podstawowych elementow srodowiska, w ktérym przebiegaja naj-
wazniejsze procesy zyciowe. W poréwnaniu do innych komponentéw srodowiska rozprzestrzenianie sie zanie-
czyszczeh ma tutaj znacznie wiekszy zasieg i jest zdecydowanie tatwiejsze. Na skutek ruchow mas powietrza
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zanieczyszczenia mogg by¢ przenoszone na duze odlegtosci i podnosi¢ poziom skazenia atmosfery, w miej-
scach czasem nawet bardzo oddalonych od punktéw emisji. Jakosé powietrza w wojewddztwie ksztattujg przede
wszystkim:

+  wielko$¢ emisiji,

« ilos¢ i rozmieszczenie osrodkow przemystowych,

» polozenie geograficzne wojewo6dztwa, czynniki topograficzne i krajobrazowe,

« uwarunkowania klimatyczne i meteorologiczne.

Na rozprzestrzenianie sie wyemitowanych zanieczyszczehn oraz na wielko$¢ emisji przy powierzchni ziemi
istotny wplyw wywiera wysokosé emitora i parametry wyrzutu. Emitory powyzej 80 m skutecznie przyczyniajq sie
do lepszej dyspersji zanieczyszczen w atmosferze. Emisja z wysokich emitorow powoduje przede wszystkim
zwiekszenie wartosci tla zanieczyszczen w atmosferze. Emisja z wysokich emitoréw powoduje gtdwnie zwiek-
szenie wartosci tla zanieczyszczen powietrza poza obszarami zurbanizowanymi w wojewo6dztwie todzkim. Z kolei
w przypadku niskich emitoréw zanieczyszczenia rozpraszane sg w nieduzych odlegtosciach.

Zrédta zanieczyszczenia powietrza sg bardzo liczne i réznorodne, a obecny rozwéj i postep naszej cywilizacji
powoduje ciggly wzrost ich liczby. Zrédta zanieczyszczen powietrza podzieli¢ mozna na naturalne — np. wulkany,
pozary laséw, bagna wydzielajgce m.in. metan, gleby i skaly ulegajace erozji, tereny zielone, z ktérych pochodzg
pyiki roslinne, pyt kosmiczny oraz na zrédta antropogeniczne — spowodowane dziatalnoscig cztowieka,

Do zrodet emisji spowodowanych dziatalnoscig czlowieka zaliczy¢ nalezy przede wszystkim:

»  procesy z energetycznego spalania paliw oraz z przemystowych proceséw technologicznych, odprowadza-
jacych substancje do powietrza emitorem (kominem) w sposo6b zorganizowany. Sg to tzw. punktowe zrodta
emisji, ktore emitujg pyly, ditlenek wegla, tlenki azotu, tlenki siaki oraz metale ciezkie.

* emisje zanieczyszczen z emitorow o niskiej wysokosci (od kilku, kilkunastu do max 40 m) zwigzane gtéw-
nie z ogrzewaniem mieszkan w sektorze komunalno-bytowym (kottownie, indywidualne paleniska domo-
we), tzw. emisja powierzchniowa. Emitujg gtéwnie rd6znego rodzaju pyty oraz ditlenek siarki.

+ emisja ze zrodet ruchomych zwigzanych z transportem pojazdéw samochodowych i paliwami, tzw. emisja
liniowa, obejmujaca gtdwnie takie substancje jak ditlenek wegla, tlenek wegla, tlenki azotu i rozmaite we-
glowodory i zanieczyszczenia pylowe (emitowane wraz z gazami odlotowymi oraz powstajgce w skutek
Scierania opon, nawierzchni drdg i oktadzin hamulcowych).

Wedtug danych uzyskanych przez WIOS £6dz Delegature w Piotrkowie Tryb. w roku 2008 z terenu powiatu
radomszczanskiego odprowadzone zostato do powietrza w spos6b zorganizowany:

450+
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Emisja [Mg]
200

150+

100

50+

0 T T T 1
Ditlenek siarki  Ditlenek azotu Pyt Tlenek wegla
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Rysunek 1 Wielkos¢ zanieczyszczen odprowadzanych w spos6b zorganizowany
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Oprocz powyzszych zanieczyszczen do atmosfery odprowadzono: alkohole alifatyczne, weglowodory aroma-
tyczne i alifatyczne itp. Wiekszo$¢ ww. zanieczyszczen emitowana byla ze zrddet zlokalizowanych na terenie
miasta Radomska, tj.:

+ PEC Sp. z 0.0. ,Chrzanéw” Z-d w Radomsku,

* Przed. Gospo. Kom. Cieptownia Rejonowa, Radomsko,

« ,Metalurgia” S.A. Radomsko

» Kotlownia Zaktadu Przetwérstwa Rolnego ,Daneléw” Sp. z 0.0. Gm. Kamiensk,
- ,Fameg” Sp. z o.o.

O okreslenie stanu czystosci powietrza (tta substancji) w rejonie lokalizacji przedsiewziecia zwr6cono sie
do Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w todzi Delegatura w Piotrkowie Trybunalskim. Zgodnie
z zalacznikiem nr 3 do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia
dla niektérych substancji w powietrzu, tto substancji jest okreslane przez whasciwy ze wzgledu na lokalizacje
przedsiewziecia inspektorat ochrony srodowiska, jako stezenie usrednione dla roku. Tio jest okreslane jedynie
dla tych substancji, dla ktérych obowigzujga dopuszczalne poziomy w powietrzu, dla pozostatych, tto uwzglednia
sie w wysokosci 10% wartosci odniesienia usrednionej dla roku. Informacje przedstawione przez WIOS w todzi,
delegatura w Piotrkowie Trybunalskim, wskazujg, iz w roku kalendarzowym 2008 w rejonie budowy autostrady
Al wystapity nastepujace wartosci stezenh sredniorocznych:

Tabela 53 Stan jakos$ci powietrza w rejonie planowanego przedsiewziecia

Nazwa substancji i jej nr CAS STEEIE ste[z“e gr}iri%v AR e
SO2 (nr CAS 7446-09-5) 11
NO2 (nr CAS 10102-44-01) 28
CO (NR CAS 630-08-0) 700
Pyt zawieszony PM10 28
Otéw w pyle zawieszonym PM10 (nr CAS 7439-92-1) 0,03
Benzen (nr CAS) 3

Kopia pisma (znak M-P-67781.51.2011) przekazanego przez WIOS w todzi, delegatura w Piotrkowie Trybu-
nalskim zawierajaca powyzsze informacje znajduje sie w zatacznikach tekstowych do niniejszego opracowania.

Odnoszac przedstawione przez WIOS dane mozna stwierdzi¢, ze w rejonie lokalizacji inwestycji obecnie nie
wystepujg przekroczenia wartosci odniesienia, jak rowniez poziomoéw dopuszczalnych.

Poréwnanie wartosci odniesienia i wartosci dopuszczalnych okreslonych dla roku kalendarzowego z pozio-
mami tla substancji przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 54 Poréwnanie stanu czystosci powietrza z wartosciami odniesienia i poziomami dopuszczalnymi

Wartosci .
" SN Poziom dopuszczalny
Nazwa substancji . odniesienia 3
Tto substancji [pg/m3] [ug/m™]
Ditlenek siarki 11 20 20°
Ditlenek azotu 28 40 409
Py} zawieszony PM10" 28 40 407
PM2,5% - - 25" 204
Otow 0,03 0,5 0,59
Benzen 3 5 59
Tlenek wegla 700 - -

9 Poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi, ® Poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone roslin, @ Stezenie pytu
o $rednicy aerodynamicznej ziaren do 2,5 um (PM2,5) mierzone metodg wagowa z separacjq frakcji lub metodami wagowymi uznanymi za
réwnorzedne g Stezenie pylu o srednicy aerodynamicznej ziaren do 10 pm (PM10) mierzone metodg wagowa z separacja frakcji lub meto-
dami wagowymi uznanymi za réwnorzedne, j) - poziom dopuszczalny dla pytu PM 2,5 do osiagniecia do dnia 1 stycznia 2015 r., (faza 1), k)
- poziom dopuszczalny dla pylu PM 2,5 do osiagniecia do dnia 1 stycznia 2020 r. (faza Il).

Najistotniejszym elementem wplywajacym na stan jakosci powietrza obok cech charakteryzujgcych aktywne
na danym terenie zrédta emisji sg warunki klimatyczne, a zwlaszcza warunki anemologiczne tj. kierunek i pred-
ko$¢ wiatru. Istnieje Scisty zwigzek pomiedzy obserwowanymi poziomami stezen i warunkami meteorologicznymi
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wplywajacymi na rozprzestrzenianie sie zanieczyszczenh. Kierunek i predkos¢ wiatru decydujg nie tylko
0 przewietrzaniu terenu, ale réwniez o napltywie zanieczyszczen z zewnatrz. Z kolei cisze niekorzystnie wplywajag,
na przewietrzanie terenu i przyczyniajg sie do lokalnych wzrostow koncentracji zanieczyszczen w powietrzu.

Warunki anemologiczne wystepujace na terenie lokalizacji inwestycji przedstawiono za pomoca ponizszej ilu-
stracji (zrodio - IMGW).

ROZA WIATROW ROCZNA
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Rysunek 2 Roczna r6za wiatrow dla miejscowosci Kamiensk

Wiatr jest elementem, ktéry wywiera najwiekszy wplyw na sposoéb i zasieg rozprzestrzeniania sie zanie-
czyszczen pytowych i gazowych jak réwniez na wielkos$¢ ich stezeh w powietrzu. Dominujacy wplyw na warunki
oraz predkos¢ wiatréw w warstwie przyziemnej majg lokalne warunki fizjograficzne. Przewaga wiatréw z jednego
kierunku wskazuje na teren najbardziej narazony na zanieczyszczenia.

Na rozpatrywanym terenie dominujgcym kierunkiem wiatru jest kierunek zachodni oraz potudniowo - za-
chodni, natomiast najrzadziej spotykane sa wiatry ze strony potnocne;j.

3.11 WARUNKI AKUSTYCZNE

W obecnej sytuacji warunki akustyczne na terenie przyleglym do planowanej inwestycji sg ksztattowane
przede wszystkim przez trasy komunikacyjne. Linia kolejowa nr 1 (najmniejsza odlegto$¢ od istniejgcej drogi kra-
jowej DK 1 to ok. 4500 m) nie ma wptywu na ksztattowanie klimatu akustycznego w obrebie DK1.

Halas drogowy

Teren przewidziany pod realizacje inwestycji znajduje sie pod wplywem oddziatywania akustycznego aktual-
nego uktadu komunikacyjnego, jakim jest droga DK1. Droga krajowa nr 1 stanowi gtébwny szlak komunikacyjny
na osi poinoc — potudnie kraju, a takze jest czesciag miedzynarodowego szlaku E75. Jest to droga klasy GP
0 dwéch jezdniach i czterech pasach ruchu — po dwa w kazdym kierunku. Droga ta, wedtug zatozen projektu,
zostanie dostosowana do parametréw autostrady ptatnej.

Zgodnie z danymi zawartymi w ,Programie Ochrony Srodowiska Gminy Radomsko” droga krajowa nr 1 relacji
Warszawa-Katowice o natezeniu ruchu 2243 poj./h w tym 33% pojazdow ciezkich, charakteryzuje sie poziomem
dzwieku wynoszacym 78 + 83 dB(A), co oznacza bardzo duzg ucigzliwo$é. Wedtug badan WIOS, zauwazyé na-
lezy powolny wzrost natezenia dzwieku w bezposrednim sasiedztwie drég. Zwigzane jest to przede wszystkim ze
wzrostem natezenia ruchu i bardzo duzym udzialem pojazdéw ciezkich. Na przekroczenia dopuszczalnych norm
duzy wptyw ma réwniez zly stan techniczny nawierzchni i pojazdéw oraz ich nadmierna predkosé.

Wazniejsze drogi na otaczajgcym terenie lub drogi krzyzujace sie z drogg krajowag nr 1 na odcinku D to:
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» Droga powiatowa (DP 3952E) na kierunku Szczepocice Rzadowe — teg,
« Drogi gminne na kierunkach Radziechowice — Brodowe oraz Szczepocice Prywatne — Pustkowie.

Halas przemystowy nie wystepuje gdyz jest brak znaczacych jego zrédel. Tereny, przez, ktére przebiega dro-
ga krajowa nr 1 majg gtownie charakter rolniczy lub lesny a w koncowej czesci odcinka D droga krajowa nr 1
biegnie przez tereny pradoliny rzeki Warty. Mimo iz w tym miejscu jest to obszar zalewowy zlokalizowane s3g tu-
taj pojedyncze zabudowania mieszkalne oraz zabudowa letniskowo — wypoczynkowa. Droga DK1 na wiekszo-
$ci dtugosci odcinka D jest prowadzona na nasypie poza poczatkiem odcinka gdzie biegnie w wykopie. Na ca-
tej dtugosci odcinka nie zastosowano elementéw minimalizujacych oddzialywanie hatasu w postaci ekranéw
akustycznych.

Na pozostatych terenach, przez ktére zaplanowano przebieg autostrady A1l nie ma obecnie obiektéw beda-
cych istotnymi zrodtami hatasu. Tto akustyczne ksztattowane jest przez uklad drég lokalnych oraz przez niewiel-
kie podmioty gospodarcze. Na terenach rolnych mozna spodziewa¢ sie wzrostu poziomu hatasu spowodowane-
go maszynami rolniczymi uzywanymi przy sezonowych pracach polowych.

Na terenie gminy Radomsko wystepujg dwa podstawowe rodzaje hatasu komunikacyjnego:

» halas komunikacyjny zwigzany z siecig drég na terenie gminy,
« halas od linii kolejowe;j.

Na terenie gm. Radomsko nie wystepuje hatas typu stacjonarnego emitowane np. przez zaktady przemystowe
i inne tego rodzaju obiekty.

Podobna sytuacja wystepuje na terenie gminy tadzice, gdzie réwniez dominujacym zrodtem hatasu jest ru-
chu samochodowy prowadzony giéwnym szlakiem komunikacyjnym p6inoc — potudnie, czyli DK1.

3.12 SRODOWISKO PRZYRODNICZE

3.12.1 Srodowisko przyrodnicze w pasie inwestycyjnym oraz w bliskim otoczeniu pro-

jektowaneqo odcinka Al

Inwentaryzacja przyrodnicza na potrzeby planowanej inwestycji na odcinku ,D” km 392+720-399+742 zostata
wykonana w pelnym sezonie wegetacyjnym 2011 roku, pozwalajagcym na zinwentaryzowanie poszczegoélnych
gatunkéw. Zasiegiem prac terenowych objeto obszar w promieniu 500 m od projektowanej osi trasy. Przy wyko-
nywaniu prac terenowych positkowano sie inwentaryzacjg przyrodnicza wykonana na potrzeby raportu do DSU
przez Firme EKKOM w 2008 r. oraz inwentaryzacjg herpetologiczng wykonang przez firme EKOLOGIC w 2010 r.

Dodatkowo przy opisie flory i fauny terenu inwestycyjnego opierano si¢ takze na analizie materiatow zrodto-
wych pochodzacych z Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w todzi, Laséw Panstwowych, Polskiego
Zwigzku towieckiego, Polskiego Zwigzku Wedkarskiego oraz lokalnych urzedéw gmin.

Flora

Analizowany odcinek w kilometrazu 393+050-399+742 potozony jest w granicach projektowanego Pajeczan-
sko-Gidelskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.

Odcinek Stobiecko-Szczepocice Rz  adowe; 392+720 — 398+400

W krajobrazie analizowanego odcinka dominujg obszary lesne przeciete doling matego cieku, wzdtuz ktérego
prowadzona jest ekstensywna gospodarka rolna.

Grunty orne zlokalizowane sg gtéwnie na pétnocno-zachodnim krancu opisywanego odcinka. Niewielkie
uprawy pél rozrzucone takze w dolinie bezimiennego cieku (grunty wsi Brodowe). Dominujg uprawy zbozowe.

Uzytki zielone zajmuja powierzchnie kompleksow tgkowo—szuwarowych w zachodniej czesci odcinka (km
395+700 — 397+250), w dolinie bezimiennego cieku (tzw. ,Pazne taki”). Sg to najcenniejsze pod wzgledem flo-
rystycznym oraz krajobrazowym obszary niele$ne. W miejscach nie podlegajacych silnym podtopieniom rozwine-
ly sie barwne faki swieze ze zwigzku Arrhenatheretion elatioris, 0 bogatym skfadzie gatunkowym reprezentowa-
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nym przez m.in.: kostrzewe tgkowa (Festuca pratensis), wiechline tgkowg (Poa pratensis), kupkéwke pospolita
(Dactylis glomerata), skalnice ziarenkowatg (Saxifraga granulata), koniczyne tgkowa (Trifolium pratensis), kio-
séwke welnistg (Holcus lanatus), szczaw tagkowy (Rumex acetosa), firletke poszarpang (Lychnis flos-cuculi), ja-
skra ostrego (Ranunculus acris), wyczynca tgkowego (Alopecurus pratensis). Miejsca wilgotniejsze porastajg
pétnaturalne zbiorowiska meliorowanych i dobrze nawozonych dwu— i wielokosnych tak ze zwigzku Calthion pa-
lustris, z duzym udziatem knieci btotnej (Caltha palustris), sitowia leSnego (Scirpus sylvaticus), kuklika zwistego
(Geum riale) oraz ziotorosla ze zwigzku Filipendulion ulmariae, zbudowane gtéwnie z wiazéwki btotnej (Filipendu-
la almaria), a takze situ rozpierzchtego (Juncus effusus), situ skupionego (Juncus conglomeratus) i bobrka troj-
listkowego (Menyathes trifiliata) — gatunek objety ochrong czesciowa.

Fragmentarycznie pojawiajg sie takze platy o charakterze torfowisk niskich z klasy Scheuchzerio—Caricetea
nigrae z turzyca pospolita (Carex nigra), siedmiopalecznikiem btotnym (Comarum palustre), jaskrem ptomienni-
kiem (Ranunculus flammula), goryszem blotnym (Peucedanum palustre), koztkiem catolistnym (Valeriana simpli-
cifolia), starcem kedzierzawym (Senecio rivularis). W obnizeniach terenu wyksztalcajg sie szuwary wiasciwe
Phragmitetum australis i Typhetum latifoliae (trzciny pospolitej Phragmites australis i patki szerokolistnej Typha
latifolia) ze zwigzku Phragmitetea oraz szuwary wielkoturzycowe Iridetum pseudacori (kosa¢ca zéttego Iris pseu-
dacorus) ze zwigzku Magnocaricion. Krajobraz ten uzupetniajg niewielkie tozowiska z wierzbg szarg (Salix cine-
rea), uszatg (Salix aurita) oraz piecioprecikowg (Salix pentandra), a takze olszg czarng (Alnus glutinosa).

Zdecydowanie mniejsza wartoscig przyrodniczg odznaczajg sie tgki uzytkowane po wschodniej stronie odcin-
ka na wysokosci km 393+700 — 394+200 oraz 394+700 — 395+600.

Obok wyzej opisanych szuwaréw w dolinie bezimiennego cieku zinwentaryzowano dwa niewielkie $rodlesne
torfowiska przejsciowe ze zwigzku Rhynchosporion albae (siedlisko Natura 2000, kod 7140-1) potozone na wy-
sokosci km 396+150, 250 m na zachdd od linii rozgraniczajacej oraz km 396+230, 330 m na zachéd od linii roz-
graniczajgcej w miejscowos¢ Brodowe. Obiekty te sg nieznacznie przesuszone, ale nadal zachowaty swoje walo-
ry przyrodnicze. Stanowig ostoje dla rzadkich i zanikajgcych gatunkéw roslin. Przede wszystkim ro$ng tam: przy-
gietka biata (Rhynchospora alba), bagno zwyczajne (Ledum palustre) - gatunek $cisle chroniony, bobrek trojlist-
kowy (Menyanthes trifoliata) - gatunek cze$ciowo chroniony, torfowce (Sphagnum sp.) oraz zurawina blotna
(Oxycoccus palustris), modrzewnica zwyczajna (Andromeda polifolia) i pieciornik kurze ziele (Potentilla erecta).
W zwigzku z podsuszeniem terenu na torfowisko wkracza sosna zwyczajna (Pinus sylvestris).

Wsrdd zadrzewien mozna wyrdzni¢ niewielkie zagajniki sosnowe posadzone na nieuzytkach lub gruntach or-
nych. W poréwnaniu z inwentaryzacjg wykonang na potrzeby pierwszego raportu nie zachowata sie okazata 7-
pniowa lipa drobnolistna (Tilia cordata) postulowana jako pomnik przyrody o obwodach pnia od 150 do 184 cm,
rosngca w km 396+200 strona prawa.

Tereny lesne omawianego odcinka sg zréznicowane pod wzgledem siedliskowym, zdecydowanie dominujg
jednak bory. Na ubogim, suchym podtozu rosng gtdwnie bory swieze Leucobryo—Pinetum. W miejscach wilgot-
niejszych wyksztalcity sie fragmentarycznie bory wilgotne Molinio—Pinetum z trzeslicg modrg (Molinia caerulea),
a w miejscach okresowo lub catorocznie podtopionych bory bagienne przypominajgce zbiorowiska Vaccinio uli-
ginosi—Pinetum. Sg to jednak zbiorowiska o silnie zaburzonej strukturze (gtownie na skutek osuszenia), co nie
upowaznia do zakwalifikowania ich jako siedlisk priorytetowych Natura 2000, kod: 91D0-2. Niemniej jednak
w ww. borach bagiennych notowano stanowiska torfowcéw (Sphagnum sp.), boréwki bagiennej (Vaccinium uligi-
nosum) i bagna zwyczajnego (Ledum palustre) - gatunek scisle chroniony - km 397+400 — 397+500, okoto 250
m na zachéd oraz okoto 150 m na wschdd od linii rozgraniczajacej autostrady, a takze w liniach rozgraniczaja-
cych trasy — km 397+374-397+625 po prawej i lewej stronie trasy oraz 396+000-396+200 strona lewa. Stwier-
dzono takze stanowisko $cisle chronionego widtaka jalowcowatego (Lycopodium annotinum) — km 395+400-
395+500 strona lewa, w odlegtosci ok. 200 m od trasy.

W sgsiedztwie bezimiennego cieku (km 395+600-395+750 strona prawa) oraz wewnatrz kompleksu lesnego
(km 397+600 strona prawa) wyksztalcity sie niewielkie ptaty trzystrumieniowego tegu jesionowo-olszowego Fra-
xino—Alnetum (siedlisko priorytetowe Natura 2000, kod: 91E0-3) z kilkudziesiecioletnig olszg czarng (Alnus glu-
tinosa) w drzewostanie, z bogatym podszytem, zbudowanym z czesciowo chronionej kruszyny pospolitej (Fran-
gula alnus) - gatunek czesciowo chroniony; i czeremchy zwyczajnej (Padus avium) oraz runem zdominowanym
przez pokrzywe zwyczajng (Urtica dioica) i maline wtasciwg (Rubus idaeus). Punktowo notowano w fegach wa-
krote zwyczajng (Hydrocotyle vulgaris) — gatunek stosunkowo rzadki oraz firletke poszarpang (Lychnis flos-
cuculi). Legi lezg poza liniami rozgraniczajgcymi autostrady. W lokalnych obnizeniach ze stagnujacg woda roz-
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winat sie ols Ribeso nigri-Alnetum. Na niewielkich kepkach rosng tu olsze czarne (Alnus glutinosa), a przy nich
m.in. kalina koralowa (Viburnum opulus) - gatunek czesciowo chroniony; realizacja inwestycji nie doprowadzi do
zaniku tej populacji). W obnizeniach miedzy kepami rosng rosliny szuwarowe: turzyca btotna (Carex acutiformis),
kosaciec z6tty (Iris pseudacorus), okreznica bagienna (Hottonia palustris). Na skraju olsu wystepuje marek sze-
rokolistny (Sium latifolium), sadziec konopiasty (Eupatorium cannabinum), mozga trzcinowata (Phalaris arundi-
nacea), tojes¢ pospolita (Lysimachia vulgaris).

W dolinie bezimiennego cieku w km 395+500 (strona lewa) zlokalizowane sg niewielkie, antropogenicznie
przeksztalcone zbiorniki porosniete szuwarem ztozonym gtdéwnie z patki szerokolistnej (Typha latifolia).

Odcinek Szczepocice Rz adowe-Ga €; km 398+400 — 399+742 (koniec opracowania)
Odcinek reprezentowany przez tereny o charakterze pétotwartym zwigzane z doling Warty.

Przewazajg uzytki zielone — taki kosne i pastwiska potozone sg na terasie zalewowej Warty. Dominujg wsrod
nich taki smiatkowe Deschampsietum caespitosae, ze $miatkiem darniowym (Deschampsia caespitosa).

W krajobrazie zaznaczajg sie takze nieuzytki — porzucone grunty uprawne, czesciowo zalesiane sosna. Miej-
scami wyrézniono niewielkie ptaty suchych muraw szczotlichowych ze zwigzku Corynephorion canescentis ze
szczotlichg siwg (Corynephorus canescens), porastajgce w procesie sukcesji jalowcem pospolitym (Juniperus
communis). Na murawach tych zanotowano gozdzika kropkowanego (Dianthus deltoides) oraz rozchodnika
wielkiego (Sedum maximum).

W bezposrednim sasiedztwie rzeki niewykorzystywane rolniczo tereny na terasie zalewowej Warty zajmujg
szuwary whasciwe ze zwigzku Phragmition, w szczeg6lnosci szuwar trzciny pospolitej Phragmitetum australis,
patki szerokolistnej Typhetum latifoliae, strzatki wodnej i jezogtéwki pojedynczej Sagittario—Sparganietum emersi
oraz szuwary wielkoturzycowe ze zwigzku Magnocaricion, z dominujagcym szuwarem mozgi trzcinowatej Phalari-
detum arundinaceae, turzycy zaostrzonej Caricetum gracilis, kosaéca zéittego Iridetum pseudoacori a takze tu-
rzycy lisiej Caricetum vulpinae.

W obszarze strefy zalewowej rzeki dominujg takze zadrzewienia sosnowe w postaci zagajnikdw rosngcych na
nieuzytkach oraz zadrzewienia sosnowe o charakterze powierzchniowym zlokalizowane przy zabudowaniach. Na
potudniowo—wschodnim krancu odcinka (strefa przykrawedziowa doliny Warty) spontanicznie rozwijaja sie sto-
sunkowo duze pfaty zadrzewieh olszowych (Alnus glutinosa). Najbardziej interesujgce pod wzgledem przyrodni-
czym sg jednak zadrzewienia zwigzane z terasg zalewowg Warty. Miedzy korytem, a starorzeczem (zachodnia
strona odcinka) wyksztalcit sie fragmentarycznie ptat tegu wierzbowego Salicetum albae (siedlisko priorytetowe
Natura 2000, kod: 91E0Q) — charakterystyczny element dolin duzych rzek, z topolg bialg (Populus alba), wierzbg
biatg (Salix alba) i wierzbg krucha (Salix fragilis). Nalezy zaznaczy¢, ze w skali regionu tego typu siedliska sg
stosunkowo rzadkie i nawet niewielkie ptaty wymagajg ochrony, z uwagi na ich walory przyrodnicze i krajobrazo-
we. Ponadto drzewostany te peig liczne funkcje ekologiczne: udziat w procesie glebotworczym, generowanie
réznorodnosci gatunkowej, retencjonowanie wéd, zmniejszanie zagrozenia powodziowego, oczyszczanie wod
powierzchniowych i podziemnych (redukcja sptywu biogenéw, w tym azotanéw).W strefie kontaktowej tegow i tak
rozwinely sie tzw. zbiorowiska welonowe (siedlisko Natura 2000, kod: 6430-3) Urtico-Calystegietum sepium -
zespot pokrzywy i kielisznika zaroslowego z pokrzywg zwyczajng (Urtica dioica), chmielem zwyczajnym (Humu-
lus lupulus) i kielisznikiem zaroslowym (Calystegia sepium). Glebiej doline porastajg zarosla wierzby szarej (Sa-
lix cinerea), uszatej (Salix aurita), piecioprecikowej (Salix pentandra) i tréjprecikowej (Salix triandra) - tzw. tozo-
wiska Salicetum pentandro—cinereae. W kepach wierzb mozna znalez¢ pojedyncze krzewy gatunku objetego
ochrong czesciowg - kaliny koralowej (Viburnum opulus).

Tereny lesne usytuowane sg gtownie w pétnocno—zachodnim krancu odcinka. Jest to fragment wiekszego
kompleksu lesnego o charakterze boru $wiezego, czesciowo w postaci monokultury sosnowej. Stwierdzono tak-
ze ptat monokultury olszy czarnej (Alnus glutinosa). W gtebokich bruzdach miedzy rabatowatkami pod linig ener-
getyczng zlokalizowano stanowisko ptywacza zachodniego (Utricularia australis) — rosliny owadozernej objetej
ochrong prawng (km 398+800, 350 m na zachdd od linni rozgraniczajacych).

W dolinie Warty zachowaly sie cenne starorzecza w réznych stadiach sukcesji (siedlisko Natura 2000, kod:
3150-2). Mimo iz w przesztosci niektére starorzecza byty przeksztatlcone antropogenicznie w stawy rybne i ogro-
dzone metalowg siatkg, do dzi§ zachowaly cenne walory przyrodnicze a po czesci ogrodzen zostaty juz tylko
niewielkie slady. Starorzecza te sg miejscem wystepowania kilku interesujgcych zbiorowisk roslinnych m.in. jed-
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nowarstwowych zgrupowan rzes z rzedu Lemnetalia minoris z rzesg drobng (Lemna minor) oraz spirodelg wielo-
korzeniowg (Spirodela polyrhiza), zbiorowisk makrofitdbw ze zwigazku Nymphaeion z cennymi gatunkami czescio-
wo chronionymi: grazelem zéttym (Nuphar lutea) - 399+000 w kolizji z trasg; 399+200 300 m na zachdd od linii
rozgraniczajgcej; 398+700 okoto 420 m na wschod od linii rozgraniczajgcej; 398+850 ok. 100 m na zachod od
linii rozgraniczajacej) i grzybieniami biatymi (Nympaea alba) (398+600, okoto 470 m na wschdéd od linii rozgrani-
czajacej, 399+000, 90 m na zachdd od linii rozgraniczajacej autostrady), a takze osokg aloesowatg (Stratiotes
aloides) oraz zabisciekiem ptywajgcym (Hydrocharis morsus—ranae). Nie zachowaty sie wskazywane na etapie
pierwszego raportu stanowiska grazeli zéttych w km 399+100 (strona lewa w konflikcie z trasa) oraz w km
398+950 (strona lewa w odlegtosci ok. 40 m od trasy), prawdopodobnie zagtebienia terenu, na ktérych znajdo-
waly sie ich siedliska ulegty wyptyceniu i zarosty szuwarem. W kilku starorzeczach i rozlewiskach notowano inte-
resujace gatunki roslin, w tym: okreznice bagienng (Hottonia palustris) oraz bobrka tréjlistkowego (Menyanthes
trifoliata) — gatunek czesciowo chroniony (398+900, okoto 75 m na wschdéd od linii rozgraniczajacej). Zinwentary-
zowano takze sztuczne stanowisko grzybieni biatych (Nympaea alba) w km 399+650 w przydomowej sadzawce
w odlegto$ci 65 m od trasy.

Fauna

Nalezy podkresli¢, ze obszar ten jest czescig korytarza ekologicznego, o znaczeniu miedzynarodowym, waz-
nego zwlaszcza w ochronie migrujacych zwierzat o znaczeniu wskaznikowym takich jak: to$, jelen, wilk i rys
(ostatnie dwa gatunki sg bardzo rzadkie w wojewddztwie t6dzkim, cho¢ notuje sie ich sporadyczne slady migra-
cji). Teren bardzo cenny takze pod wzgledem faunistycznym,. (m. in. zerowiska i ostoje jelenia (Cereus elaphus),
dzika (Sus scrofa), sarny (Caproelus caproelus), zajaca (Lepus europaeus).

Najliczniejsza grupe zwierzat na obszarze oddzialywania inwestycji stanowig ptaki. W pasie inwestycyjnym
oraz w jego sasiedztwie stwierdzono wystepowanie 25 gatunkow podlegajacych ochronie (zgodnie z Rozporza-
dzeniem Ministra Srodowiska z dnia 12 pazdziernika 2011 roku w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat), w tym
24 gatunkoéw Scisle chronionych oraz 1 gatunek podlegajacy ochronie czesciowej. Odnotowano tu obserwacje
takich gatunkéw jak: kszyk (Gallinago gallinaro), brodziec piskliwy (Actitis hypoleucos), zuraw (Grus grus). tyska
(Fulica atra), czajka (Vanellus vanellus), czapla siwa (Ardea cinerea), bocian biaty (Ciconia ciconia), dzieciot
czarny (Dryocopus martius), dudek (Upupa epops). Dolina Warty jest takze istotna w kontekscie sezonowych
przelotéw ptakéw migrujacych, ktére lecg wzdtuz duzych dolin rzecznych takich jak Warta i mogg odpoczywac,
a takze zerowaé na podmokiych terenach zalewowych oraz starorzeczach.

Nalezy nadmienic, iz w sgsiedztwie starorzeczy (km 398+800, 100 m zaréwno na zachdéd jak i na wschéd od
linii rozgraniczajgcej autostrady) oraz wzdtuz brzegéw rzeki Warty zlokalizowano $wieze slady zerowania bobra
(Castor fiber) - gatunku z zatgcznikéw 11 i IV Dyrektywy Siedliskowej Unii Europejskiej. Swiadczy to o tym, ze ga-
tunek ten przemieszcza sie wzdtuz koryta Warty.

Ponadto dolina Warty jest takze potencjalnym szlakiem migracji gatunku chronionego jakim jest wydra (Lutra
lutra). Mimo, iz stanowiska tego gatunku nie stwierdzono w obszarze oddzialywania inwestycji to zaréwno w gor-
nym i dolnym biegu Warty znajdujg biotopy zajmowane przez wydre.

Rzeka Warta w miejscu kolizji z projektowang trasg wyr6znia sie wysokimi walorami przyrodniczo — krajobra-
zowymi. Ochrona wod tej rzeki przed zanieczyszczeniami jest wazna z uwagi na ochrone licznych gatunkow ryb
w niej wystepujacych (rzeka w petni wykorzystywana rybacko- obwéd rybacki ,Rzeka Warta nr.2). Obecnie rzeka
prowadzi wody Il klasy czystosci. Ponizej przedstawiono aktualne dane dotyczace rybostanu Warty podawane
przez Polski Zwigzek Wedkarski okreg w Czestochowie bedacym uzytkownikiem rybackim tego obwodu.

Tabela 55 Charakterystyka rybostanu Warta (PZW okreg w Czestochowie 2011)

Gatunek Nazwa lacinska Udziat Status_ochr_ony Status ochron_y wg D_yrektywy

[%] krajowej Siedliskowej

Minog s\:&;mlemo- Lampetra planeri 0.02 Scista Zatgcznik Il

Minég rzeczny Lampetra fluviatilis znikomy Scista Zalgcznik Il
Jaz Leuciscus idus 1,17 - -
Jelec Leuciscus leuciscus 3,32 - -
Klen Squalius cephalus 3,66 - -
Ptoé Rutilus rutilus 40,84 - -
Wzdrega Scardinius erythrophthalmus 0,08 - -
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Gatunek Nazwa lacinska Udziat Status_ochr_ony Status ochron_y wg D_yrektywy
[%] krajowej Siedliskowej
Leszcz Abramis brama 1,23 - -
Koza Cobitis taenia znikomy Scista Zatgcznik Il
Piskorz Misgurnus fossilis znikomy Scista Zalgcznik Il
Sliz Barbatula barbatula 0,98 $cista -
Rézanka Rhodeus sericeus 0,04 Scista Zalgcznik Il
Bolen Aspius aspius 0,17 - Zalgcznik Il
Slonecznica Leucaspius delineatus 0,1 - -
Kietb Gobio gobio 7,05 - -
Krap Blicca bjoerkna 5,54 - -
Okon Perca fluviatilis 3,53 - -
Jazgarz Gymnocephalus cernuus 0,08 - -
Szczupak Esox lucius 7,76 - -
Ciernik Gasterosteus aculeatus 0,96 - -
Wegorz Anguilla anguilla 0,59 - -

Lin Tinca tinca 0,06 - -
Ukleja Alburnus alburnus 17,67 - -
Brzana Barbus barbus 1,84 - -
Mietus Lota lota 2,78 - -

Karp Cyprinus carpio 0,02 - -
Sum Silurus glanis 0,15 - -
Sumik kartowaty Ameiurus nebulosus 0,02 - -

Wiekszos¢ z ww. gatunkéw potencjalnie moze pojawiac sie w strefie oddziatywania inwestycji. Gatunki ryb zy-
jace w wodach rzeki Warty tworzg zespét charakteryzujacy sie duzymi walorami ekologicznymi. Nie brak w nim
elementéw rzadkich, objetych ochrong gatunkowag oraz takich, ktérych wystepowanie w regionie i kraju jest
ograniczone lub zagrozone (np. mietus, tososiowate). Réznorodnos$¢ gatunkéw jest w tym przypadku elementem
korzystnym swiadczacym o dobrym stanie srodowiska, a z drugiej strony stanowi punkt wyjscia do przywrécenia
réwnie korzystnej sytuacji na odcinkach przeksztatlconych przez czynniki antropogeniczne.

Trasa projektowanej autostrady przebiega przez tereny o pospolitym skiladzie entomofauny na siedliskach
suchych i dobrze nastonecznionych, terenéw otwartych oraz wilgotnych obszaréw w obrebie dolin ciekow.

Na obszarze inwestycyjnym nie stwierdzono obecnosci pachnicy debowej (Osmoderma eremita), gatunku
ktéry w wojewddztwie todzkim wystepuje wyjatkowo rzadko. Podczas wizji terenowych doktadnie zbadano
wszystkie okazate drzewa. Kazde okazate drzewo ogladano w poszukiwaniu dziupli, prochnowisk oraz préchna
wysypanego na ziemie, a takze wszelkich sladéw obecnosci pachnicy debowej, m.in. fragmentéw chityny i koko-
litw. Zgodnie z metodyka inwentaryzacji pachnicy debowej proponowanej przez Generalng Dyrekcje Ochrony
Srodowiska (http://www.gdos.gov.pl/files/opinia_pachnica_debowa.pdf), szacujac catkowitg liczbe drzew zasie-
dlonych przez ten gatunek nalezy wzigé pod uwage liczbe drzew dziuplastych dostepnych do kontroli. Jednakze
obserwacje nie wykazaty obecnosci siedlisk pachnicy debowej, gtéwnie ze wzgledu na dobry stan zywotnosci
drzewostanu, gdyz wiekszos$¢ drzew charakteryzowata sie brakiem dziupli oraz fragmentéw martwego drewna,
w ktérych larwy pachnicy mogtyby znalez¢ potencjalne siedliska do rozwoju.

Inwentaryzacja chiropetrologiczna stwierdzita kolizje projektowanej trasy z doling cieku Warta (km 398+800-
399+100), ktéra jest miejscem zerowania pospolitych gatunkéw nietoperzy. Nastuch detektorowy oraz obserwa-
cje podczas zapadania zmroku wykazaty obecnos¢ szeroko rozpowszechnionych w skali kraju gatunkow takich
jak: gacek brunatny (Plecotus auritus), nocek duzy (Myotis myotis), nocek rudy (Myotis daubentonii). Na terenie
inwestycyjnym oraz w najblizszym sgsiedztwie nie stwierdzono miejsc zimowania, rozrodu oraz letnich kryjowek
nietoperzy (bunkry, jaskinie, sztolnie, stare budynki z drewnianymi strychami itp.).

Badania herpetologiczne wykazaty obecnos$¢ na obszarze oddziatywania inwestycji 11 gatunkéw ptazéw oraz
4 gatunkéw gadow, w tym 3 gatunki z Zalgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej — kumak nizinny (Bombina bombina),
traszka grzebieniasta (Triturus cristatus) oraz grzebiuszka ziemna (Pelobates fuscus). Symbole w legendzie
mapy uwarunkowan srodowiskowych oznaczajg miejsce obserwacji gatunkéw ptazéw i gadéw podczas wykony-
wania inwentaryzacji. W przypadku ptazéw kazde z wskazanych siedlisk jest statym lub okresowym zbiornikiem
gdzie dochodzi do rozrodu tej grupy zwierzat. Szczegbétowa charakterystyke inwentaryzacji przedstawiono w roz-
dziale 3.12.2.3.
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3.12.2 Obszary i obiekty chronione w  swietle ustawy z dnia 16.04.2004 r. o ochronie

przyrody oraz obiekty cenne przyrodniczo

3.12.2.1  Obszary oraz obiekty przyrodnicze obj ete ochron g prawn g

Trasa projektowanej autostrady na analizowanym odcinku nie narusza granic nastepujacych obszaréw chro-
nionych w $wietle ustawy z dnia 16.04.2004 r. o ochronie przyrody.

 parki narodowe,

 parki krajobrazowe,

 rezerwaty przyrody,

» obszary chronionego krajobrazu

» uzytki ekologiczne,

 stanowiska dokumentacyjne

» zespoly przyrodniczo-krajobrazowe,
» obszary Natura 2000.

Wsrdod ww. form ochrony przyrody w poblizu planowanej inwestycji (za maksymalng odlegtos¢ przyjeto war-
tos¢ 15 km, gdzie w analizowanej strefie mozna rozpatrywa¢ ewentualne powigzania z obszarami chronionymi
np. powigzanie funkcjonalne w postaci cieku tgczacego obszar chroniony z terenem inwestycyjnym) zlokalizowa-
ne sa:

« Rezerwat Przyrody ,tuszczanowice” (w odlegtosci ok. 12,5 km),

»  Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Widawki (w odlegtosci ok. 10 km od trasy),

«  Uzytek Ekologiczny ,bagno $rdédlesne” w poblizu miejscowosci Szczepocice Rzadowe (w odlegtosci ok. 1,1
km)

Ze wzgledu na znaczne oddalenie ww. form ochrony przyrody od obszaru inwestycyjnego (granice obszaréw
chronionych wrysowane wg serwisu www.geoportal.gov.pl, a takze Programu Ochrony Srodowiska Woj. £6dz-
kiego i lokalnych MPZP) oraz brak powigzan funkcjonalnych (np. w postaci ciekéw kolidujacych z autostradg
majacych bezposrednie potaczenie z obszarami chronionymi) wyklucza sie jakiekolwiek oddziatywania przed-
miotowego odcinka autostrady Al na te formy ochrony przyrody.

3.12.2.1.1 Parki narodowe

Przedstawiona do analizy inwestycja nie koliduje z formg ochrony przyrody, jakg jest park narodowy oraz nie
lezy w jej bezposrednim sasiedztwie (najblizej potozony jest Swietokrzyski Park Narodowy w odlegtosci ok. 103
km). Ze wzgledu na znaczne oddalenie parkéw narodowych od obszaru inwestycyjnego wyklucza sie jakiekol-
wiek oddziatywania przedmiotowego odcinka autostrady Al na te forme ochrony przyrody.

3.12.2.1.2 Parki krajobrazowe

Przedstawiona do analizy inwestycja nie koliduje z formg ochrony przyrody, jaka jest park krajobrazowy oraz
nie lezy w jej bezposdrednim sasiedztwie (najblizej potozony jest Przedborski Park Krajobrazowy w odlegtosci ok.
38 km). Ze wzgledu na znaczne oddalenie parkéw krajobrazowych od obszaru inwestycyjnego wyklucza sie ja-
kiekolwiek oddziatywania przedmiotowego odcinka autostrady Al na te forme ochrony przyrody.

3.12.2.1.3 Rezerwaty przyrody

Przedstawiona do analizy inwestycja nie koliduje z rezerwatami przyrody oraz nie lezy w ich bezposrednim
sgsiedztwie. Najblizsza tego typu forma ochrony przyrody, znajdujaca sie poza strefg oddziatywania inwestycji to:

« Rezerwat Przyrody ,tuszczanowice” - rezerwat florystyczno-lesny o powierzchni ok. 40,86 ha, utworzo-
ny w 1979 roku. Potozony w odlegtosci ok. 12,5 km na pétnocny zachdd od miejsca poczatku inwestycji, na
terenie gminy Kleszczéw (powiat belchatowski). Przedmiotem ochrony jest zachowanie naturalnego drze-
wostanu jodtowego na poétnocnej granicy zasiegu geograficznego jodly. Na terenie lasu wystepujg dwa typy
zbiorowisk lesnych: dobrze wyksztalcony grad subkontynentalny (Tilio-Carpinetum), gdzie dominuje jodia,
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z domieszka sosny zwyczajnej, debu szyputkowego, brzozy brodawkowatej i $wierka pospolitego z dobrze
wyksztatlconym runem charakterystycznym dla gradu. Drugim zbiorowiskiem jest bor mieszany z jodig
(Abietetum polonicum), gdzie w drzewostanie dominuje sosna zwyczajna i jodta pospolita, natomiast
Swierk pospolity, brzoza brodawkowata i buk zwyczajny sg tylko domieszka. Runo stanowig gatunki cha-
rakterystyczne dla tego typu zbiorowiska. Gatunki chronione roslin na terenie rezerwatu to: bluszcz pospoli-
ty (Hedera helix), wawrzynek wilczetyko (Daphne mezereum) oraz szmaciak gatezisty (Sparassis crispa).
Z rzadszych gatunkéw ptakéw chronionych na terenie rezerwatu mozna obserwowaé: myszotowa wtocha-
tego (Buteo lagopus), sowe uszatg (Asio otus), dzieciola czarnego (Dryocopus martius) czy dzierzbe sro-
kosza (Lanius excubitor).

3.12.2.1.4 Obszary chronionego krajobrazu

Przedstawiona do analizy inwestycja nie koliduje z obszarami chronionego krajobrazu oraz nie lezy w ich
bezposrednim sasiedztwie. Najblizsze inwestycji tego typu formy ochrony przyrody, znajdujgce sie poza strefg
oddzialywania inwestycji to:

« Obszar Chronionego Krajobrazu ,Dolina Widawki” - chroniony obszar o powierzchni 41390 ha, utwo-
rzony w 2007 r, na obszarze doliny rzeki Widawka i Chrzastawa — gminy Widawa, Zeléw, Rusiec, Szczer-
cow, Kluki, Kleszczéw, Betchatéw, Wola Krzysztoporska, Kamiensk, Dobryszyce, Gomunice, Gorzkowice,
Kodrab, Kobiele Wielkie, teki Szlacheckie, Mastowice, Wielgomiyny. Potozony jest w odlegtosci ok. 10 km
na pétnoc od miejsca poczatku opracowania. Jest to fragment doliny obejmujacy tereny chronione ze
wzgledu na wyrézniajacy sie krajobraz zr6znicowanych ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu na mozli-
wos$¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystyka i wypoczynkiem, a takze petniong funkcje korytarzy
ekologicznych.

3.12.2.1.5 Uzytki ekologiczne

Przedstawiona do analizy inwestycja nie koliduje z formg ochrony przyrody, jaka jest uzytek ekologiczny. Naj-
blizej potozony jest uzytek ekologiczny ,bagno srédlesne” w poblizu miejscowosci Szczepocice Rzadowe (w od-
legtosci ok. 1,1 km od km 397+300 trasy). Obiekt ten znajduje sie poza strefg oddziatywania zanieczyszczen
oraz halasu i z tego wzgledu nie przewiduje sie znaczacego oddziatywania w stosunku do tej formy ochrony
przyrody.

Na mapie obszaréw chronionych stanowigcg zatacznik graficzny nr 02.02 do niniejszego raportu, ze wzgledu
na duzg skale mapy spowodowang rozmiarami przedsiewziecia pominieto lokalizacje uzytkéw ekologicznych ze
wzgledu na ich malopowierzchniowy charakter a takze brak przewidywanego oddzialywania (nanoszenie ich na
mape zacienitoby obraz lokalizacji innych form ochrony przyrody).

3.12.2.1.6 Stanowiska dokumentacyjne

Przedstawiona do analizy inwestycja nie koliduje z formg ochrony przyrody, jaka jest stanowisko dokumenta-
cyjne oraz nie lezy w jej bezposrednim sasiedztwie (najblizej potozone jest stanowisko dokumentacyjne ,Groty
nadgorzyckie” w odlegtosci ok. 64 km). Ze wzgledu na znaczne oddalenie stanowisk dokumentacyjnych od ob-
szaru inwestycyjnego wyklucza sie jakiekolwiek oddziatywania przedmiotowego odcinka autostrady Al na te
forme ochrony przyrody.

3.12.2.1.7 Zespoly przyrodniczo-krajobrazowe

Przedstawiona do analizy inwestycja nie koliduje z formg ochrony przyrody, jakag jest zesp6t przyrodniczo-
krajobrazowy oraz nie lezy w jej bezposrednim sasiedztwie (najblizej potozony jest Dziatloszynski Zespot Przy-
rodniczo-Krajobrazowy w odlegtosci ok. 31 km). Ze wzgledu na znaczne oddalenie zespotéw przyrodniczo-
krajobrazowych od obszaru inwestycyjnego wyklucza sie jakiekolwiek oddziatywania przedmiotowego odcinka
autostrady Al na te forme ochrony przyrody.

3.12.2.1.8 Obszary Natura 2000

Przedstawiona do analizy inwestycja nie koliduje z formg ochrony przyrody, jaka jest obszar Natura 2000 oraz
nie lezy w jej bezposrednim sasiedztwie (najblizej potozony jest Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk PLH100018
Cisy w Jasieniu w odlegtosci ok. 16 km). Ze wzgledu na znaczne oddalenie obszaréw Natura 2000 od obszaru
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inwestycyjnego wyklucza sie jakiekolwiek oddziatywania przedmiotowego odcinka autostrady Al na te forme
ochrony przyrody.

3.12.2.2  Pomniki przyrody

Zgodnie z wykazem pomnikéw przyrody zamieszczonym na stronie Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowi-
ska w todzi oraz informacjami przekazanymi przez lokalne urzedy gmin, stwierdza sie, iz w pasie oddziatywania
planowanej inwestycji nie sg zlokalizowane istniejace badz projektowane pomniki przyrody. Najblizej potozonym
pomnikiem przyrody jest dab szyputkowy (Quercus robur) oraz lipa drobnolistna (Tilia cordata) w miejscowosci
Cerkawizna (Gmina Radomsko) w odlegtosci ok. 4,5 km od osi drogi. Z uwagi na znaczne oddalenie od trasy nie

przewiduje sie znaczacych oddziatywan w stosunku do tych obiektéw.

3.12.2.3

Flora

Gatunki flory oraz fauny obj

ete ochron g prawn g

W strefie oddziatywania inwestycji stwierdzono wystepowanie nastepujacych gatunkéw scisle chronionych.

Tabela 56 Zestawienie gatunkéw roslin podlegajacych $cistej w pasie drogowym oraz w otoczeniu projekto-
wanego odcinka autostrady Al

Gatunek Lokalizacja ngnm;::gz; Odlet?;c;?c o Liczebnos¢
Gmina: Radomsko
Plngcz za- Siedlisko: zbiorowiska roslin podwodnych 388+800 Strona Kilka podwod-
chodni (Urticu- Stanowisko: w gtebokich bruzdach pod lini rawa 400m nych k
laria australis) Wae P a P y €p
energetyczng
W"i‘g\lfvg*ow' Gmina: Radomsko 395+400- Kilkanascie k
(Lycopod}i/um Siedlisko: bor $wiezy Leucobryo-Pinetum 395+500 Strona 200 m W runie &P
annotinum) Stanowisko: w runie gestego boru lewa
Gmina: tadzice Pojedyncze
Siedlisko: bor bagienny Vaccinio uliginosi- 395+900- osobniki w runie
Pineetum oraz torfowisko przejsciowe ze 3964200 300-500 m boru bagiennego

Bagno zwyczaj-
ne
(Ledum palu-
stre)

zwigzku Rhynchosporion albae
Stanowisko: w runie boru bagiennego oraz na

Strona prawa

oraz licznie na
obrzezach torfo-

obrzezach torfowiska wiska
Gmina: Ladzice 397+400- Czesciowo w
Siedlisko: bér bagienny Vaccinio uliginosi- 397+600 konflikcie z Pojedyncze
Pineetum Strona prawa i trasg oraz do osobniki w runie
Stanowisko: w runie boru bagiennego lewa 500 m od trasy

W obszarze inwestycyjnym oraz w bezposrednim sgsiedztwie trasy stwierdzono naturalne stanowiska 5 ga-
tunkéw roslin podlegajacych ochronie czesciowej. Ich charakterystyke przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 57 Zestawienie gatunkéw roslin podlegajacych ochronie czesciowej w pasie drogowym oraz w oto-
czeniu projektowanego odcinka autostrady Al

Gatunek Lokalizacja e | Lzl ol Liczebnos¢
strona trasy trasy
T Gmina: Radomsko .
Grzybienie biate el . o Pojedyncza kepa
(Nymphaea Siedlisko: zbiorowisko wodne z hydrofitami o 339+000 90 m na tafli starorze-
lisciach ptywajacych Strona prawa
alba) S S cza
Stanowisko: na tafli najwiekszego starorzecza
Gmina: Radomsko Kilka kep roslin
Siedlisko: zbiorowisko wodne z hydrofitami o 398+600 470 m na tafli starorze-
lisciach ptywajacych Strona lewa cza
Stanowisko: na tafli podtuznego starorzecza
Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. t6dzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km str.: 77
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Gatunek Lokalizacja | OrlEgEss o Liczebnosé
strona trasy trasy
Gmina: Radomsko
Siedlisko: antropogeniczne zbiorowisko wodne 399+650 Pojedyncza kepa
' 2 . 65 m . -
z hydrofitami o lisciach ptywajgcych Strona lewa na tafli sadzawki
Stanowisko: przydomowa sadzawka
Gmina: Radomsko . -
Siedlisko: zbiorowisko wodne z hydrofitami o 398+700 Kilka l.«?‘p roslin
e - 420 m na tafli starorze-
lisciach ptywajacych Strona lewa
o - . cza
Stanowisko: na tafli podiuznego starorzecza
Gmina: Radomsko
Siedlisko: Zbl:g(r:(i)z\a,vclﬁkoi W(;dnce zhhydrofltaml o] 398+850 100m Pojedyncza kepa
L N prywajacy Strona prawa na tafli sadzawki
Stanowisko: na tafli starorzecza przeksztatco-
Grazel zoky nego antropogenicznie w staw rybny
(Nuphar lutea) Gmina: Radomsko
Siedlisko: zbiorowisko wodne z hydrofitami o 399+000 W kolizji z Pojedyncza kepa
lisciach ptywajacych Strona prawa trasg na tafli sadzawki
Stanowisko: na tafli najwiekszego starorzecza
Gmina: Radomsko
Siedlisko: szrc_wsko woqlne z hydrofitami o 399+200 Pojedyncza kepa
lisciach ptywajacych 300 m - -
. . Strona prawa na tafli sadzawki
Stanowisko: na tafli starorzecza w zakolu War-
ty
Pojedyncze
Gmina: tadzice osobniki w runie
Siedlisko: ols porzeczkowy (Ribeso-nigri alne- 396+000- olséw oraz ma-
tum) oraz sasiadujgce podmokie tgki 396+300 150-400 m SOWo wystepuja-
- Stanowisko: na skraju lasu olsowego oraz na Strona prawa cy gatunek na
Bobrek trojlist- . - -
Kowy ja bardziej podmoktych obszarach tgk terenie podmo-
(Menyanthes Pk}_y((:jh fak
trifoliata) Gmina: Radomsko os(z)jgni}lfi]czc%
Siedlisko: siedlisko o charakterze nadrzecz- P
h S 398+900 okapem drzew
nego legu i sasiadujgcego szuwaru Strona lewa 100-150 m oraz na obszarze
Stanowisko: na skraju zadrzewien o charakte-
: podmoktego szu-
rze legu i szuwaru
waru
Gmina: Ladzice .
S . — 395+800- Pojedyncze
Siedlisko: ols po’gﬁé:tzukrgwy Ribeso nigri 396+300 Strona 100-300 m osobniki w war-
L prawa stwie krzewow
Stanowisko: podszyt lasu olsowego
Kalina koralowa Gmina: Radomsko
Siedlisko: Lozowska Salicetum pentandro— 3994000 Kilka kep krze-
cinereae 20-250 m c
L - Strona prawa wow
Stanowisko: w domieszcze wewnatrz kep
wierzbowych
Kruszyna po- Siedlisko: +Qgci?‘g]slir(])?1:o+\;\i)d-(z)ll($owy Fraxino- 395+600- Pojgdyncze
. ’ 395+750 90-160 m osobniki w war-
spolita Alnetum s : .
L trona prawa stwie krzewow
Stanowisko: podszyt lasu tegowego

Gatunki te sg na terenie Polski powszechne. Czesciowa ochrona wynika gtéwnie z faktu wykorzystania ich
jako surowiec zielarski dla przemystu farmaceutycznego i zwigzanej z tym koniecznosci regulacji pozyskiwania
ze stanowisk naturalnych oraz pozyskiwania w celach ozdobnych.
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Rysunek 3 Wystepowanie czesciowo chronionych gatunkéw ww. roslin w Polsce, kolejno od lewej: grzybienie
biate, grazel z6tty, bobrek tréjlistkowy, bagno zwyczajne, kalina koralowa, kruszyna pospolita

W kolizji z trasg pozostaje tylko jedno stanowisko grazela zoéttego na tafli najwiekszego starorzecza w km
399+000 (strona prawa) oraz stanowisko bagna zwyczajnego w km 397+400-397+500 (strona prawa i lewa).
W stosunku do stanowiska grazela z6itego nie przewiduje sie jego zniszczenia, aby zachowac starorzecza za-
projektowano tym miejscu estakade. W przypadku stanowisk bagna zwyczajnego podlegajgcego ochronie Sci-
stej w gestii Inwestora lezy wystapienie do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w todzi z wnioskiem o ze-
zwolenie na zniszczenie siedlisk i osobnikéw tego gatunku.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km

399+742,51; odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. t6dzkiego/slaskiego od km 392+720 do km 399+742,51 Str.: 79
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Ponadto w pasie drogowym oraz w strefie oddziatywania inwestycji nie stwierdzono gatunkow grzybow podle-
gajacych ochronie zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkow
dziko wystepujacych grzybéw objetych ochrona.

Fauna

Najliczniejsza grupe chronionych zwierzat na obszarze inwestycyjnym stanowig ptaki. W pasie inwestycyjnym
oraz w jego sasiedztwie stwierdzono wystepowanie 25 gatunkow podlegajacych ochronie (zgodnie z Rozporza-
dzeniem Ministra Srodowiska z dn. 12 pazdziernika 2011 roku w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat), w tym
24 gatunkéw Scisle chronionych oraz 1 gatunek podlegajacy ochronie czesciowej. W ponizszej tabeli przedsta-
wiono zestawienie zinwentaryzowanych gatunkéw, ich rozmieszczenie w strefie oddziatywania inwestycji przed-
stawia zatgcznik graficzny nr 02.01 do niniejszego raportu. Miejsca przedstawione na mapie stanowig obszary
obserwacji gatunkéw w trakcie przeprowadzania inwentaryzacji przyrodniczej. W zwigzku z powyzszym nie
przewiduje sie znaczacych oddziatywan w stosunku do obserwowanych gatunkéw ptakow. Nalezy zaznaczyé, iz
przedmiotowe stanowiska odnosza sie do stwierdzonej obecnosci ptakéw w okresie inwentaryzacyjnym w anali-
zowanym miejscu, z wykluczeniem obecnosci gniazd i miejsc legowych w obszarze inwestycyjnym.

Tabela 58 Wykaz gatunkéw ptakow stwierdzonych na obszarze oddziatywania inwestycji

Status ochrony
Status ochrony
— Status
Siedlisko Gatunek ochrony w U DIE 85775 BirdLive IUCN
Polsce Pta5|ej_ (Zatacz-
nik 1)
Tereny zabu- Dmewka (Hirundo rusFica) éc@sia - SPEC 4 LC
dowane mezo} (Turdus pl|aI’I.S) §c!sia - SPEC 4 LC
iich sasiedztwo Wrébel (Passer domesticus) §c!sia - - LC
Mazurek (Passer montanus) Scista - SPEC 3 LC
Skowronek (Alauda arvensis) Scista - SPEC 3 LC
Czajka (Vanellus vanellus) Scista - - LC
Bocian biaty (Ciconia ciconia) Scista + SPEC 2 LC
Pastwiska, faki Btotniak stawowy (Circus aeruginosus) éc@sia + SPEC 2 LC
pola upra\’/vne ’ Zuraw (Grgs grus) ' éc!sia + SPEC 3 LC
brzeai stawd . Gasiorek (Lanius collurio) Scista + SPEC 3 LC
gi stawow i : - —

ciekéw Czapla siwa (Ardea cinerea) czesciowa - - LC
Brodziec piskliwy (Actitis hypoleucos) Scista - SPEC 3 LC
Bekas kszyk (Gallinago gallinago) Scista - SPEC 3 LC
Remiz (Remiz pendulinus) Scista - - LC
Trzciniak (Acrocephalus arundinaceus) Scista - - LC
Kapturka (Sylvia atricapilla) Scista - - LC
Zieba zwyczajna (Fringilla coelebs) Scista - - LC
Sikora bogatka (Parus major) Scista - - LC
Lasyiich S¢jka (Garrulus glandarius) Scista - - LC
obrzeza, za- Kowalik (Sitta europaea) Scista - - LC
drzewienia Pierwiosnek (Phylloscopus collybita) Scista - - LC
$rodpolne Myszotéw (Buteo buteo) Scista - - LC
Pliszka siwa (Motacilla alba) Scista - - LC
Dzieciot czarny (Dryocopus martius) Scista + - LC
Dudek (Upupa epops) Scista - SPEC 3 LC

»— » gatunek nieobjety danym statusem ochrony lub niewystepujacy na obszarze inwestycyjnym
» + , gatunek objety danym statusem ochrony lub stwierdzony na obszarze inwestycyjnym
SPEC 1 gatunek zagrozony globalnie
SPEC 2 gatunki zagrozone, ktérych europejska populacja przekracza 50% populacji $wiatowej
SPEC 3 gatunki zagrozone, ktérych europejska populacja nie przekracza 50% populacji $wiatowej
SPEC 4 gatunki niezagrozone

LC (least concern) gatunek najmniejszej troski

Tabela 59 Miejsca wystepowania gatunkéw chronionych zwierzat pozostajace strefie oddziatywania inwestycji

Kilometraz i strona | Miejsca wystepowania gatunkéw chronio-

trasy gtownej nych Cechy obszaru

Lp.

1 392+950-395+100 Kompleks lesny pomiedzy miejscowo- Miejsce obserwacji chronionych gatunkéw pta-
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L Kilometraz i strona | Miejsca wystepowania gatunkéw chronio- Cechv obszaru
P: trasy gtownej nych y
Strona prawa i $ciami Radomsko i Brodowe kow: pierwiosnek (Phylloscopus collybita), s6jka
lewa (Garrulus glandarius), skowronek (Alauda arven-
sis), pliszka siwa (Motacilla alba), btotniak sta-
wowy (Circus aeruginosus), sikora bogatka (Pa-
rus major), kowalik (Sitta europaea),
Miejsce obserwacji chronionych gatunkéw pta-
395+400-396+700 Tereny rolnicze w postaci tak, pastwisk i kéw: dymowka (Hirundo rustica), bekas kszyk
> Strona prawa i podmoktych nieuzytkéw z pojedynczymi (Gallinago gallinago), bocian biaty (Ciconia cico-
Ievf/)a zadrzewieniami wzdtuz doliny bezimien- nia), czajka (Vanellus vanellus), zuraw (Grus
nego cieku grus), czapla siwa (Ardea cinerea), gasiorek (La-
nius collurio), pliszka siwa (Motacilla alba),
Miejsce obserwacji chronionych gatunkéw pta-
396+700-398+500 Kompleks lesny pomiedzy miejscowo- kow: zieba zwyczajna (Fringilla coelebs), sikora
3 Strona prawa i sciami Brodowe i Szczepocice Rzadowe bogatka (Paru_s maj_or), _myszo#_ow_(Buteo buteo),
lewa kapturka (Sylvia atricapilla), dzieciot czarny (Dry-
0ocopus martius)
398+500-398+800 | Siedlska w sasiedztwie zabudowy miesz- M|g]sce qbserwa_cp chron|or_1ych gat’unkow pta-
) - . . kow: dymowka (Hirundo rustica), wrobel (Passer
4 Strona prawa i kalnej i przylegajacych do nich fragmen- .
X . domesticus), mazurek (Passer montanus), kowa-
lewa tow lasow e
lik (Sitta europaea)
Miejsce obserwacji chronionych gatunkéw pta-
kéw: dymowka (Hirundo rustica), kwiczot (Turdus
398+800-399+700 Tereny rolnicze w postaci tak, pastwisk i pilaris), bocian biaty (Ciconia ciconia), btotniak
5 Strona prawa i podmoktych nieuzytkéw z pojedynczymi stawowy (Circus aeruginosus), czapla siwa (Ar-
Ievf/)a zadrzewieniami wzdtuz doliny bezimien- dea cinerea), brodziec piskliwy (Actitis hypole-
nego cieku ucos), bekas kszyk (Gallinago gallinago), remiz
(Remiz pendulinus), trzciniak (Acrocephalus
arundinaceus), dudek (Upupa epops)

Sposréd wszystkich ww. gatunkéw rozpoznanych w rejonie planowanej inwestycji zidentyfikowano 5 gatun-
koéw z zalgcznika | Dyrektywy Ptasiej: bociana biatego (Ciconia ciconia), blotniaka stawowego_(Circus aerugino-
sus), zurawia (Grus grus), gasiorka (Lanius collurio), dzieciot czarny (Dryocopus martius).

Bocian bialy ( Ciconia ciconia ) — kod A031

Status ochrony

Ochrona gatunkowa w Polsce — ochrona $cista, gatunek wymagajgcy ochrony czynnej, Polska czerwona
ksiega zwierzat (2001): ,V” gatunek narazony na wyginiecie Birdlive International: SPEC 2, Zalgcznik | Dyrektywy
Ptasiej, Zatacznik 1l Konwenciji Bernenskiej, Zatacznik 11 Konwencji Bonskiej, Porozumienie AEWA.

Liczebnos$¢ i rozmieszczenie

Areat legowy bociana biatego w Europie rozcigga sie od Pétwyspu Pirenejskiego i Francji po kraje batkanskie,
zachodnig Rosje i Ukraine. Najbardziej wysuniete na potnoc stanowiska znajdujg sie w Danii, Estonii oraz koto
Sankt Petersburga. 1zolowana populacja zasiedla rejon Kaukazu. Bocian biaty buduje gniazda wytgcznie w obre-
bie lub w poblizu siedzib ludzkich, na obiektach gorujacych nad najblizszg okolica: budynkach, drzewach, komi-
nach, stupach energetycznych. Ptaki poszukujg pozywienia gidwnie na uzytkach zielonych- fgkach i pastwiskach,
w uprawach roslin motylkowych oraz w ptytkich rzekach, starorzeczach, stawach i bagnach. Na polach Zerujg
rzadko. Liczebnos¢ populacji krajowej szacuje sie na 52,5 tys. par, a zageszczenie w woj. tédzkim wynosi od 7,5
do 10 par na 100 km?.

Wyniki inwentaryzaciji

Stwierdzono zerowanie osobnikéw tego gatunku na wilgotnych tgkach szuwarach w rejonie km 396+600
(strona prawa oraz 398+800 (strona lewa), poza liniami rozgraniczajacymi trasy (w odlegtosci 300-400 m).
W strefie oddziatywania inwestycji nie stwierdzono gniazd tego gatunku. Stwierdza sie iz inwestycja nie wplynie
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negatywnie na zmniejszenie bazy pokarmowej bociana biatlego, a zatem nie przewiduje sie negatywnego wptywu
inwestycji na ten gatunek oraz stwierdzone miejsca zerowania.

Blotniak stawowy ( Circus aeruginosus ) — A081

Status ochrony

Ochrona gatunkowa w Polsce — ochrona $cista, gatunek wymagajacy ochrony czynnej. Kategoria IUCN: LC
(gatunek nizszego ryzyka), Birdlive International: SPEC 2, Zatacznik | Dyrektywy Ptasiej, Zalacznik 1l Konwencji
Bernenskiej, Zatacznik 11 Konwencji Bonskiej,

Liczebnos$¢ i rozmieszczenie

Najliczniejszy gatunek btotniaka w Europie. Wiekszos¢ europejskiej populacji zasiedla Europe wschodnig
oraz po6tnocng potowe Europy srodkowej. W Polsce nieliczny, lokalnie $rednio liczny gatunek legowy obszaréw
nizowych kraju. Jego liczebnos¢ jest szacowana na 8000-10000 par (MPD). Btotniaki stawowe gniazdujg niemal
réwnomiernie na obszarze catego kraju.

Wyniki inwentaryzaciji

Stwierdzono zerowanie osobnikéw tego gatunku na wilgotnych tgkach, polach i szuwarach w rejonie km
394+200 (strona lewa) oraz 399+300 (strona prawa) poza liniami rozgraniczajgcymi trasy (w odlegtosci 100-400
m). W strefie oddzialywania inwestycji nie stwierdzono gniazd tego gatunku. Stwierdza sie iz inwestycja nie
wplynie negatywnie na zmniejszenie bazy pokarmowej btotniaka stawowego, a zatem nie przewiduje sie nega-
tywnego wptywu inwestycji na ten gatunek oraz stwierdzone miejsca zerowania.

Zuraw (Grus grus ) — kod A127

Status ochrony

Ochrona gatunkowa w Polsce — ochrona scista, gatunek wymagajgcy ochrony czynnej, Status zagrozenia
w Europie: ,V” gatunek narazony na wyginiecie:, Birdlive International: SPEC 3, Zalgcznik | Dyrektywy Ptasiej,
Zatacznik 1l Konwencji Bernenskiej, Zalacznik Il Konwencji Boiskiej. Porozumienie AEWA.

Liczebnos$¢ i rozmieszczenie

Areat legowy zurawia rozcigga sie szerokim pasem od taby, przez Europe Srodkowa, Skandynawie, pétnoc-
no-srodkowg Azje, po wschodnie krance Syberii do Morza Ochockiego. Rozréznia sie dwa podgatunki: nomina-
tywny G. g. grus i G. g. lilfordi, jednak trudno jest ustali¢ granice wystepowania miedzy nimi. Najczesciej przyj-
muje sie, ze podgatunek lilfordi wystepuje na wschdd od linii, jakg wyznacza w Rosji rzeka Wolga. Polske za-
mieszkuje podgatunek nominatywny. Zimowiska znajdujg sie na potudnie od zwartego areatu legowego: w potu-
dniowej Europie, w p6inocnej Afryce, Azji Mniejszej, na Bliskim Wschodzie, w Iranie, na Polwyspie Indyjskim
i w Chinach. Legowy zuraw wystepuje najliczniej w potnocnej i zachodniej Polsce. W centrum Polski wystepuje
lokalnie. Poludniowe granice wystepowania w Polsce wyznaczone sg przez stanowiska na Slasku i na Lubelsz-
czyznie. Ostatnio odkryto izolowane stanowiska legowe w Sudetach i na Gérnym Slasku. Od wiosny do jesieni,
w dogodnych miejscach w zasadzie na catym nizu Polski, mozna spotka¢ osobniki nielegowe przebywajace
w stadach, do ktérych latem przylaczajg sie ptaki legowe. W okresie wedrowek zurawie spotyka sie w catej Pol-
sce, ale w wiekszych stadach gtéwnie w pétnocnej czesci kraju i wzdtuz wschodniej granicy. Zimujace zurawie
stwierdzano na Pomorzu Gdanskim, pod Olsztynem, pod Biatymstokiem, w okolicy Biatowiezy i na Dolnym Sla-
sku.. Liczebnos$¢ populacji krajowej szacuje sie na 10 000 tys. par, a zageszczenie w wojewddztwie todzkim wy-
nosi kilka par na 100 km?

Wyniki inwentaryzaciji

W wyniku obserwaciji stwierdzono jedno miejsce zerowania tego gatunku (odnotowano kilka osobnikéw) na
podmoktych takach, i rozlewiskach w rejonie km 396+600 (strona prawa) Odnotowane osobniki widziano w odle-
gtosci ok. 250-300 m, gtdwnie wczesng wiosng i mozna przypuszczaé, ze byly to osobniki odpoczywajace i zeru-
jace podczas przelotow, doktadna penetracja terenu oddziatywania inwestycji nie wykazata gniazdowania tego
gatunku. Nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania trasy w stosunku do tego gatunku oraz ww. miejsc ze-
rowania.
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Dzieciot czarny ( Dryocopus martius ) — kod A236

Status ochrony

Ochrona gatunkowa w Polsce — ochrona $cista, gatunek wymagajacy ochrony czynnej, Status zagrozenia
w Europie: ,.S” gatunek niezagrozony:, Birdlive International: SPEC 4, Zatgcznik | Dyrektywy Ptasiej, Zatacznik I
Konwencji Bernenskiej.

Liczebnos$é i rozmieszczenie

Szeroko rozprzestrzeniony gatunek euroazjatycki. W Europie wystepuje jeden podgatunek — Dryocopus mar-
tius martius, gniazdujacy wszedzie, z wyjatkiem Wysp Brytyjskich, Islandii, Hiszpanii, czesci polwyspu Apenin-
skiego i najbardziej potnocnych obszaréw Skandynawii. Ten sam podgatunek wystepuje tez w Azji, z wyjatkiem
najbardziej pétnocnych i potudniowych obszaréw, az po Japonie, Pétwysep Koreanski i potudniowe Chiny. Potu-
dniowo- zachodnie Chiny oraz Tybet zasiedla inny podgatunek. W Polsce wystepuje w rozproszeniu na catym
obszarze kraju, z wyjatkiem pozbawionych laséw terenéw rolniczych, nielesnych bagien i najwyzszych partii gor
powyzej gornej granicy lasu. W Tatrach dochodzi do wysokosci 1300, a w Sudetach do 1000 m n.p.m. Liczeb-
nos¢ populacji krajowej szacuje sie na 13000-30000 tys. par, a zageszczenie w wojewddztwie t6dzkim wynosi
10-14 par na 100 km?

Wyniki inwentaryzaciji

W wyniku obserwacji stwierdzono jedno miejsce zerowania tego gatunku w lesie sosnowym w rejonie km
399+100 (strona prawa). Odnotowanego jednego osobnika widziano zerujgcego na spréchniatych drzewach
w odlegtosci ok. 450 m, doktadna penetracja terenu oddziatywania inwestycji nie wykazata gniazdowania tego
gatunku. Nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania trasy w stosunku do tego gatunku oraz ww. miejsc ze-
rowania.

Gasiorek ( Lanius collurio ) — kod A338

Status ochrony

Ochrona gatunkowa w Polsce — ochrona $cista, gatunek, Status zagrozenia w Europie: ,D” gatunek zagrozo-
ny z racji zmniejszania sie liczebnosci populacji:, Birdlive International: SPEC 3, Zatacznik | Dyrektywy Ptasiej,
Zatacznik 1l Konwencji Bernenskiej.

Liczebnos$¢ i rozmieszczenie

Gasiorek jest szeroko rozmieszczony, zasiedla catg Europe, od Portugalii po Syberie i Kazachstan. Nie jest
spotykany na potudniu Pétwyspu Iberyjskiego oraz niektérych wyspach Morza Srédziemnego, w Irlandii oraz p6i-
nocnej Skandynawii. Zimuje we wschodniej i potudniowej Afryce, w Europie od kwietnia do wrze$nia. Srodowi-
skiem sg nastonecznione, otwarte tereny z ciernistymi krzewami a takze wrzosowiska, torfowiska oraz wszelkie
zarosla. Spotykany takze na srédpolnych zadrzewieniach, pustkowiach, w zdziczatych ogrodach, sadach, winni-
cach, nieuzytkach i obrzezach laséw. Gatunek ten spotykany jest na terenie catego kraju, réwniez na wybrzezu
i w gérach. Niemniej jednak wykazuje znaczne réznice lokalne w liczebnosci, ktéra dodatkowo moze sie zmie-
nia¢ gwattownie z roku na rok. Liczebnos¢ populacji krajowej szacuje sie na 300-400 tys. par, a zageszczenie
W woj. Lédzkim wynosi ok. 40 par na 100 km?.

Wyniki inwentaryzacji

W wyniku obserwaciji stwierdzono jedno miejsce bytowania tego gatunku w postaci kilkunastu osobnikéw
w rejonie km 395+000-396+300 (strona lewa i prawa) w odlegtosci od 20 do 400 m trasy. Gasiorek zasiedla sze-
roki wachlarz siedlisk, przy czym muszg one zawieraé trzy zasadnicze elementy: otwarty teren porosniety tra-
wami i inng niska, luzng roslinnoscig (stanowiacy miejsce zerowania), geste zarosla krzewow, stosy gatezi
i chrustu (gdzie gniazduje) oraz drzewa lub wysokie krzewy (skad poluje i wypatruje zagrozen). Gidbwnym zagro-
zeniem dla tego gatunku jest utrata siedlisk wskutek intensyfikacji rolnictwa lub urbanizacji jest gtéwnym zagro-
zeniem dla populacji tego gatunku. Ze strony planowanej inwestycji nie przewiduje sie zagrozen w stosunku do
omawianego gatunku, poniewaz projekt przewiduje nasadzenia kolczastej roslinnosci krzewiastej w celu ewen-
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tualnego stworzenia dogodnego siedliska dla bytowania gasiorka. Ponadto w sagsiedztwie inwestycji wystepujg
liczne siedliska odpowiadajace ekologii przedmiotowego gatunku.

Zgodnie z danymi dotyczacymi rybostanu Warty podawanymi przez Polski Zwigzek Wedkarski w Czestocho-
wie rzeka Warta jest miejscem wystepowania chronionych gatunkéw ichtiofauny. Zestawienie tych gatunkow
przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 60 Zestawienie chronionych gatunkow ichtiofauny wystepujacych w rzece Warcie

Gatunek Nazwa tacinska Udziat [%] StaLus_ochr_ony Status och_rony wg DY'
rajowej rektywy Siedliskowej
Minég strumieniowy Lampetra planeri 0,02 Scista Zatgcznik Il
Minég rzeczny Lampetra fluviatilis znikomy Scista Zatgcznik Il
Koza Cobitis taenia znikomy Scista Zatgcznik |l
Piskorz Misgurnus fossilis znikomy Scista Zatgcznik |l
Sliz Barbatula barbatula 0,98 $cista -

Rézanka Rhodeus sericeus 0,04 Scista Zatgcznik |l
Bolen Aspius aspius 0,17 - Zatgcznik |l

Badania herpetologiczne wykazaty obecnos$¢ na obszarze oddziatywania inwestycji 11 gatunkéw ptazéw oraz
4 gatunkéw gadow, w tym 3 gatunki z Zalgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej — kumak nizinny (Bombina bombina),
traszka grzebieniasta (Triturus cristatus) oraz grzebiuszka ziemna (Pelobates fuscus). Symbole w legendzie
mapy uwarunkowan srodowiskowych oznaczajg miejsce obserwacji gatunkéw ptazéw i gadéw podczas wykony-
wania inwentaryzacji. W przypadku ptazéw kazde z wskazanych siedlisk jest statym lub okresowym zbiornikiem
gdzie dochodzi do rozrodu tej grupy zwierzat. Ponizej przedstawiono szacunkowe wyniki inwentaryzacji herpeto-
logicznej na stanowiskach opisanych w dalszej czesci tekstu.

Tabela 61 Wykaz gatunkow ptazow i gadow stwierdzonych w strefie oddzialywania inwestycji z podaniem
szacunkowej liczebnosci
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52A 10-50 10-50 10- +
50
53 10-50 10-50 | 10-50 | 10-50 50- 10- +
100 50
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+ - obecnos$¢ gatunku na stanowisku w przypadku niemozliwej do oceny liczby osobnikéw, * - za Zzaby zielone przyjeto gatunki: zaba
$mieszka (Rana ridibunda), zaba jeziorkowa (Rana lessonae), zaba wodna (Rana esculenta)

Tabela 62 Charakterystyka siedlisk herpetofauny w obszarze oddzialywania inwestycji

Nr stano- Orle_ntacyjn_a Kilometraz i Odlegtosc¢ od Charakterystyka siedliska
wiska powierzchnia strona trasy trasy

Grupa zbiornikéw statych/okresowych, grupa zbiornikow
394+900- wodnych skupionych w dolinie niewielkiego cieku wod-

52 2ha 395+200 260 m L S R
nego, stawy w réznym stopniu intensywnosci uzytkowa-

Strona lewa - ? S o
nia, sg zaréwno zbiorniki rybne ekstensywnie uzytkowa-
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Nr stano- Orle.ntacyjn.a Kilometraz i Odlegtosc¢ od Charakterystyka siedliska
wiska powierzchnia strona trasy trasy

ne, jak réwniez niemal catkowicie zarosniete roslinnoscig

szuwarowg, maks. glebokos¢ zbiornikéw siega 1,5m
Grupa zbiornikow statych (zbiorniki), ekstensywnie uzyt-
395+400- kowane stawy rybne silnie zeutrofizowane, gtebokos$¢ do

52A 750 m2 395+500 40 m o . A

Strona lewa 1,5 m, otwarta tafla wody qa 75% powierzchni zbiorni-

kow

Stosunkowo rozlegta dolina drobnego cieku wodnego.
395+900- Przyrodnicza atrakcyjnosé tych terenéw wynika z obec-
53 20 ha 396+900 Strona 50 m nosci w dolinie wilgotnych, podmoktych tak, okresowych
prawa i lewa zastoisk wodnych otoczonych lasami lisciastymi i kepami

krzewéw
W liniach
54 100 h 399195%372?' rozgr?]nticza- Dolina rzeki Warty, z licznymi starorzeczami, oczkami
a prawa i Ie\:\?;a Joa;gc dorggél wodnymi oraz wilgotnymi i podmoktymi tgkami
m od trasy

399+600- Grupa zbiornikow statych (zbiorniki), ekstensywnie uzyt-

54A 850 m2 399+700 Strona 60 m kowane stawy rybne (sadzawki), gtebokos¢ do 1,5 m,

lewa otwarta tafla wody na 75% powierzchni zbiornikéw

Projektowana inwestycja wymaga naruszenia fragmentu siedliska ptazéw nr. 54 (w tabeli 61 przedstawiono
sktad gatunkowy, a w tabeli 62 charakterystyke siedliska) o tgcznej powierzchni ok. 0,85 ha bedacego w konflik-
cie z trasg w kilometrazu 398+720-399-080 strona prawa i lewa. Jest to siedlisko bytowania i rozrodu ptazéw
w postaci podmokiych tak i szuwaréw (wspétrzedne geograficzne: strona lewa trasy — 51°1'38,5”N 19°19'36,9E
strona prawa trasy: 51°1'39,4”N 19°19'35,5E). Aby maksymalnie zminimalizowaé oddziatywanie na ptazy i gady
w ww. miejscach bytowania przed rozpoczeciem prac budowlanych nalezy dokona¢ odtowienia przedmiotowych
gatunkéw z obszaru niszczonych gk iszuwardw oraz przenie$s na siedliska zastepcze opisane w rozdziale
10.6.1. W kwestii Inwestora lezy uzyskanie zezwolenia Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w todzi na
zniszczenie siedlisk ptazéw oraz ich przeniesienie na siedliska zastepcze, a takze na chwytanie i przetrzymywa-
nie ww. gatunkéw ptazéw i gadéw podczas odtowu i przenoszenia na siedliska zastepcze.

Wsrdd chronionych gatunkéw ssakéw w obszarze oddziatywania inwestycji stwierdzono swieze $lady zero-
wania bobra (Castor fiber) - gatunku z zatacznikow Il i IV Dyrektywy Siedliskowej Unii Europejskiej w sasiedztwie
starorzeczy (km 398+800, 100 m zaréwno na zachdd jak i na wschéd od linii rozgraniczajacej autostrady) oraz
wzdtuz brzegéw rzeki Warty. Swiadczy to o tym, ze gatunek ten przemieszcza sie wzdtuz koryta Warty. Ponadto
dolina Warty jest takze potencjalnym szlakiem migracji gatunku chronionego jakim jest wydra (Lutra lutra). Mi-
mo, iz stanowiska tego gatunku nie stwierdzono w obszarze oddziatywania inwestycji to zaréwno w gérnym i dol-
nym biegu Warty znajdujg biotopy zajmowane przez wydre.

Inwentaryzacja chiropetrologiczna stwierdzita kolizje projektowanej trasy z doling cieku Warta (km 398+800-
399+100), ktdra jest miejscem zerowania pospolitych gatunkéw nietoperzy (miejsce obserwacji przedstawia za-
lacznik graficzny nr 02.01 oraz 02.03). Nastuch detektorowy oraz obserwacje podczas zapadania zmroku wyka-
zaly obecnosé¢ szeroko rozpowszechnionych w skali kraju gatunkéw takich jak: gacek brunatny (Plecotus auri-
tus), nocek duzy (Myotis myotis), nocek rudy (Myotis daubentonii). Nietoperze te zerujg latajac w poblizu koron
drzew i krzewbw oraz nad taflg rzek i jezior, czesto zbierajgc drobne bezkregowce z lisci, scian budynkéw, tafli
wody oraz chwytajg je bezposrednio w locie. W sktad ich pokarmu wchodzg gtéwnie motyle nocne, jak réwniez
muchowki i skorki. Wystepowanie stwierdzonych gatunkéw nietoperzy jest $cisle zwigzane z doling cieku Warta,
gdzie w okresie wiosennym i letnim wystepuje najwieksza koncentracja owadéw w bezposrednim sgsiedztwie
cieku (zwtaszcza gatunki muchéwek). Na terenie inwestycyjnym oraz w najblizszym sasiedztwie nie stwierdzono
miejsc zimowania, rozrodu oraz letnich kryjéwek nietoperzy (bunkry, jaskinie, sztolnie, stare budynki z drewnia-
nymi strychami itp.).

Inwentaryzacja entomologiczna nie stwierdzita wystepowania w obszarze inwestycyjnym oraz w jego bezpo-
srednim sgsiedztwie chronionych gatunkéw owaddw, w tym pachnicy debowej (Osmoderma eremita). Podczas
wizji terenowych doktadnie zbadano wszystkie okazate drzewa, zwtaszcza dziuplaste. Kazde drzewo ogladano w
poszukiwaniu dziupli, préchnowisk oraz préchna wysypanego na ziemie, a takze wszelkich sladéw obecnosci
pachnicy debowej, m.in. fragmentdw chityny i kokolitéw oraz obecnosci dorostych osobnikéw. Zgodnie z meto-
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dyka inwentaryzacji pachnicy debowej proponowanej przez Generalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska
(http:/mww.gdos.gov.plffiles/opinia_pachnica_debowa.pdf), szacujac calkowitg liczbe drzew zasiedlonych przez
ten gatunek wzieto pod uwage liczbe wszystkich drzew dziuplastych dostepnych do kontroli. Obserwacije nie wy-
kazaty obecnosci pachnicy debowe;.

Ponadto w pasie drogowym oraz w strefie oddziatywania inwestycji nie stwierdzono bezkregowcéw podlega-
jacych ochronie zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 12 pazdziernika 2011 roku w sprawie
ochrony gatunkowej zwierzat.

3.12.2.4  Siedliska przyrodnicze podlegaj ace ochronie

Podczas badanh terenowych stwierdzono wystepowanie w strefie oddziatywania projektowanego odcinka au-
tostrady 5 typow siedlisk przyrodniczych, ktére mozna zakwalifikowa¢ do grupy siedlisk podlegajgacych ochronie
prawnej zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 w sprawie siedlisk przyrodni-
czych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspélnoty, a takze kryteriow wyboru obszaréw
kwalifikujacych sie do uznania lub wyznaczenia, jako obszary Natura 2000.

Pierwszym siedliskiem jest teg jesionowo-olszowy Fraxino-Alnetum (kod *91E0-3 zgodnie z zalgcznikiem |
Dyrektywy Siedliskowe]) nalezacy do klasy Querco-Fagetea, rzedu Fagetalia sylvaticae, zwigzku Alno-Ulmion,
podzwigzku Alnenion glutinoso-incanae. Odnotowano go w sgsiedztwie bezimiennego cieku (km 395+600-
395+750 strona prawa) oraz wewnatrz kompleksu lesnego (km 397+600 strona prawa) Drzewostan tworzy tam
kilkudziesiecioletnia olsza czarna (Alnus glutinosa z bogatym podszytem, zbudowanym z czesciowo chronionej
kruszyny pospolitej (Frangula alnus) - gatunek czesciowo chroniony; i czeremchy zwyczajnej (Padus avium) oraz
runem zdominowanym przez pokrzywe zwyczajng (Urtica dioica) i maling wiasdciwg (Rubus idaeus). Punktowo
notowano w tegach wakrote zwyczajng (Hydrocotyle vulgaris) — gatunek stosunkowo rzadki oraz firletke poszar-
pang (Lychnis flos-cuculi). Przedmiotowe ptaty tegoéw lezg poza liniami rozgraniczajacymi autostrady w odlegto-
$ci od 85-250 m. Realizacja inwestycji nie stanowi bezpo$redniego zagrozenia dla ich istnienia.

Drugim typem siedliska sg ptaty srodlesnych torfowisk przejsciowych ze zwigzku Rhynchosporion albae (sie-
dlisko Natura 2000, kod 7140-1) potozone na wysokosci km 396+150, 250 m na zachdd od linii rozgraniczajgcej
oraz km 396+230, 330 m na zachdd od linii rozgraniczajgcej w miejscowosé Brodowe. Torfowiska te naleza do
klasy Scheuchzerio-Caricetea nigrae i rzedu Scheuchzerietalia palustris (tzw. rojsty). Obiekty te sg nieznacznie
przesuszone, ale nadal zachowaty swoje walory przyrodnicze. Stanowig ostoje dla rzadkich i zanikajacych ga-
tunkéw roslin. Przede wszystkim rosng tam: przygietka biata (Rhynchospora alba), bagno zwyczajne (Ledum
palustre) - gatunek $cisle chroniony, bobrek trojlistkowy (Menyanthes trifoliata) - gatunek czesciowo chroniony,
torfowce (Sphagnhum sp.) oraz zurawina btotna (Oxycoccus palustris), modrzewnica zwyczajna (Andromeda poli-
folia) i pieciornik kurze ziele (Potentilla erecta). W zwigzku z podsuszeniem terenu na torfowisko wkracza sosna
zwyczajna (Pinus sylvestris). Realizacja inwestycji nie stanowi bezposredniego zagrozenia dla ich istnienia.

Trzecim typem siedliska sg platy tegu wierzbowego Salietum albae wraz z wiklinami nadrzecznymi Salicetum
triandro-viminalis (siedlisko priorytetowe Natura 2000, kod: 91EQ) potozone w km 398+900 (strona prawa) w od-
legtosci ok. 45 m. Nalezg one do klasy Salicetea purpureae, rzedu Salicetalia purpureae, zwigzku Salicion albae.
Jest to charakterystyczny element dolin duzych rzek, z topolg biatg (Populus alba), wierzbg bialg (Salix alba)
i wierzbg kruchg (Salix fragilis). Nalezy zaznaczyc, ze w skali regionu tego typu siedliska sg stosunkowo rzadkie
i nawet niewielkie ptaty wymagaja ochrony, z uwagi na ich walory przyrodnicze i krajobrazowe. Ponadto drzewo-
stany te petnig liczne funkcje ekologiczne: udziat w procesie glebotwérczym, generowanie réznorodnosci gatun-
kowej, retencjonowanie wod, zmniejszanie zagrozenia powodziowego, oczyszczanie wod powierzchniowych
i podziemnych (redukcja sptywu biogenéw, w tym azotandw).

Na granicy opisanych powyzej tegéw wierzbowych wyksztatcit sie czwarty typ siedlisk chronionych - zbiorowi-
ska welonowe (siedlisko Natura 2000, kod: 6430-3) Urtico-Calystegietum sepium - zesp6t pokrzywy i kielisznika
zaroslowego z pokrzywg zwyczajng (Urtica dioica), chmielem zwyczajnym (Humulus lupulus) i kielisznikiem za-
roslowym (Calystegia sepium). Przedmiotowe siedliska nalezg do klasy Artemisietea vulgaris, podklasy Galio-
Urticenea, rzedu Convolvuletalia sepium, zwigzku Convolvulion sepium. Przedmiotowe platy zbiorowisk okrajko-
wych lezg poza liniami rozgraniczajacymi autostrady w odlegtosci od 30-200 m. Realizacja inwestycji nie stanowi
bezposredniego zagrozenia dla ich istnienia. Ze wzgledu na niewielkg zajmowang powierzchni¢ oraz pionowy
uktad zbiorowiska obszar zajety przez zbiorowiska welonowe nie zostat naniesiony na mape uwarunkowan $ro-
dowiskowych stanowigcg zatgcznik graficzny nr 02.01 do niniejszego opracowania.
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Ostatnim ze stwierdzonych siedlisk chronionych sg starorzecza w réznych stadiach sukces;ji (siedlisko Natura
2000, kod: 3150-2) w km 398+700-399+200 po lewej i prawej stronie trasy. Mimo iz w przeszitosci niektére sta-
rorzecza byly przeksztalcone antropogenicznie w stawy rybne i ogrodzone metalowg siatkg, do dzi§ zachowaty
cenne walory przyrodnicze a po czesci ogrodzen zostaly juz tylko niewielkie slady. Starorzecza te sg miejscem
wystepowania kilku interesujgcych zbiorowisk roslinnych m.in. jednowarstwowych zgrupowan rzes z rzedu Lem-
netalia minoris z rzesg drobng (Lemna minor) oraz spirodelg wielokorzeniowg (Spirodela polyrhiza), zbiorowisk
makrofitdbw ze zwigzku Nymphaeion z cennymi gatunkami czesciowo chronionymi: grazelem zoktym (Nuphar lu-
tea) i grzybieniami biatlymi (Nympaea alba), a takze osokg aloesowatq (Stratiotes aloides) oraz Zzabisciekiem
ptywajacym (Hydrocharis morsus—ranae). W kilku starorzeczach i rozlewiskach notowano interesujgce gatunki
roslin, w tym: okreznice bagienng (Hottonia palustris) oraz bobrka tréjlistkowego (Menyanthes trifoliata) — gatu-
nek czesciowo chroniony. Przedmiotowe ptaty zbiorowisk lezg w km 398+850-399+200 cze$ciowo w liniach roz-
graniczajgcych (starorzecze po prawej stronie km 399+000-399+050 oraz starorzecze po lewej stronie w km
399+050-399+100) oraz poza liniami rozgraniczajacymi autostrady w odlegtoéci do 500 m. Realizacja inwestycji
nie stanowi bezposredniego zagrozenia dla ich istnienia ze wzgledu na budowe w miejscach starorzeczy estaka-
dy pozwalajacej na ich zachowanie w stanie istniejacym.

3.12.2.5 Ostoje Ptasie IBA

Ostoje ptakéw IBA (Important Bird Areas) to miejsca wyr6zniajace sie z otoczenia tym, ze wystepujg tam
ptaki szczegodlnie cenne, lub tym, Ze jest to obszar wyjatkowo licznie zasiedlany przez ptaki. W szczegdlnosci
ostoje ptakéw to obszary, na ktérych wystepuija;

» rzadkie, zagrozone wymarciem gatunki ptakéw,

» gatunki o ograniczonym zasiegu (,range-restricted”) lub gatunki charakterystyczne dla konkretnych biomoéw
przyrodniczych

» duze koncentracje ptakéw migrujacych i zimujacych.

Ostoje ptakow IBA wyznaczane sg na podstawie zestawu Scistych kryteriow stworzonych przez BirdLife Inter-
national. Kryteria te oparte sg na naukowych podstawach i stosowane w ten sam, zestandaryzowany sposéb we
wszystkich krajach swiata.

Ostoje ptakéw wskazujg, gdzie znajdujg sie miejsca kluczowe dla ochrony ptakéw. Wyznaczanie ostoi pta-
koéw IBA, jest wiec tworzeniem swoistej listy referencyjnej, gdzie powinnismy dziata¢ w pierwszej kolejnosci, aby
efektywnie chroni¢ ptaki, a takze ktére obszary powinnismy chroni¢ w ramach istniejgcych form ochrony obsza-
rowej. Dzieki identyfikacji ostoi ptakow IBA mozliwa jest efektywna ochrona populacji ptakéw i ich siedlisk,
a w szerszym aspekcie ochrona catej ré6znorodnosci biologicznej. Ostoje ptakéw IBA to miejsca o najwyzszym
priorytecie ochronnym, gdzie ograniczone zasoby przeznaczane na ochrone przyrody, moga by¢ najefektywniej
wykorzystane. Program ostoi ptakéw IBA w Polsce koordynowany jest przez krajowego partnera BirdLife Interna-
tional — OgéInopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakow.

Lokalizacja projektowanej drogi dojazdowej w stosunku do wszystkich krajowych ostoi IBA przedstawiona zo-
stata na ponizszej rycinie.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km str. 87
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Rysunek 4 Rycina przedstawiajgca lokalizacje przedmiotowej inwestycji w stosunku do ostoi ptasich IBA
(www.ostojeptakow.pl)

Przedmiotowa inwestycja nie koliduje z zadng z istniejacych lub projektowanych ostoi ptasich oraz nie stwier-
dza sie istniejacych powigzah miedzy analizowang inwestycjg a sgsiadujgcymi ostojami IBA. Najblizej potozone
tego typu obszary znajdujg sie w odlegtosci od 30-45 km i sg to: PL142 Dolina Czarnej (ok. 45 km na pétnocny-
wschdéd), PL154 Niecka Wioszczowska (w odlegtosci ok. 30 km na wschod).

3.12.2.6  Obiekty cenne przyrodniczo w otoczeniu pro  jektowanej trasy

Na trasie projektowanego odcinka autostrady oraz strefie oddziatywania inwestycji nie wystepujg projektowa-
ne pomniki przyrody. Z projektowych form ochrony przyrody analizowany odcinek autostrady pozostaje w kolizji
z Pajeczansko-Gidelskim Obszarem Chronionego Krajobrazu w km 393+050-399+742 (koniec opracowania).
Projektowana forma ochrony przyrody ma na celu objecie ochronag prawng obszarow i obiektow o najwiekszych
walorach przyrodniczych oraz zachowanie istniejacych korytarzy ekologicznych. Przedmiotowy odcinek autostra-
dy koliduje z przedmiotowym obszarem jednakze nie jest to nowo stwierdzona kolizja znaczaco wplywajgca na
ten obszar przyrodniczy, poniewaz w 2008 r., kiedy powstala idea utworzenia tego obszaru byt on juz przeciety
istniejacg DK 1 oraz juz wtedy istniata koncepcja projektowania w tym miejscu autostrady Al. W zwigzku z tym,
iz w obecnym stanie nie przewiduje sie wycinki drzewostanu oraz przekroczeh normatywnych stezen zanie-
czyszczen oraz hatasu poza liniami rozgraniczajgcymi nie przewiduje sie znaczacego oddziatywania na tg pro-
jektowang forme ochrony przyrody pod warunkiem zastosowania projektowanych urzadzen ochrony $rodowiska.
Jedyne oddziatywania stwierdza sie w kontekscie ochrony korytarzy migracyjnych. Na etapie realizacji autostrady
moze nastgpi¢ chwilowe przerwanie droznosci korytarza migracji, jednakze oddziatywanie to bedzie krétkotrwate
i ustgpi tuz po zakonczeniu prac budowlanych. Zaznacza sie, iz w stanie obecnym DK 1 nie posiada urzadzen
ochrony $rodowiska takich jak ogrodzenie ochronne lub specjalistyczne przejscia dla zwierzgt umozliwiajace
swobodng migracje, istnieje wrecz przeciwna sytuacja — zwierzeta z uwagi na brak wspomnianych urzgdzen
ochrony srodowiska majg utrudnione warunki przekraczania drogi krajowej a jesli juz dochodzi do migracji w po-
przek drogi to czesto konczy sie to kolizjami z pojazdami. Planowana inwestycja, a szczegdlnie zastosowane
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rozwigzania projektowe poprawig stan ochrony przyrody, zwlaszcza w kontekscie migracji zwierzat w poprzek
trasy.

W trakcie inwentaryzacji przyrodniczej w obszarze oddziatywania inwestycji nie stwierdzono wystepowania
drzew o wymiarach pomnikowych (wg Rucinskiego 1998 — wymiary drzew rosnacych poza lasami) nieposiadaja-
cych statusu pomnika przyrody. W poréwnaniu z poprzednig inwentaryzacjg przyrodniczg z 2008 r. w obszarze
inwestycyjnym (miejscowosé Brodowe km 396+200 strona prawa) nie zachowala sie okazata 7-pniowa lipa
drobnolistna (Tilia cordata) o obwodach pnia od 150 do 184 cm postulowana jako pomnik przyrody.

3.12.3 Korytarze migracyjne

Korytarzem ekologicznym (migracyjnym) wedtug Ustawy o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r. jest
obszar umozliwiajacy migracje roslin, zwierzat lub grzybéw. Na szczegdlng uwage zastugujg obszary migracji
fauny, zwlaszcza ssakow i ptazéw, ktére sg najczestszymi zwierzetami wchodzacymi w konflikt z inwestycjami
liniowymi. Typy wedréwek srednich i duzych ssakéw wynikajg zaréwno z migracji wewnatrz areatu osobniczego,
migracji sezonowych oraz proceséw dyspersji hajczesciej mtodych osobnikéw.

Do najwazniejszych funkcji korytarzy ekologicznych zalicza sie:

» zmniejszenie stopnia izolacji siedlisk i utatwianie przemieszczania sie organizmow miedzy nimi,

«  przeplyw genéw pomiedzy ptatami siedlisk zwiekszajacy r6znorodnos¢ genetyczna,

+ obnizenie smiertelnosci osobnikéw mtodych wypartych z dogodnych siedlisk wskutek zachowan terytorial-
nych.

Uktad krajowych korytarzy ekologicznych skupia sie¢ ECONET-POLSKA (Liro A. i in. 1998), ktéra jest wiel-
koprzestrzennym systemem obszaréw weztowych najlepiej zachowanych pod wzgledem przyrodniczym i repre-
zentatywnych dla réznych regionéw przyrodniczych kraju, wzajemnie ze sobg powigzanych korytarzami ekolo-
gicznymi, ktére zapewniajg ciggtos¢ wiezi przyrodniczych w obrebie tego systemu. Cho¢ sie¢ ECONET-POLSKA
nie posiada umocowania prawnego, jest wytyczng polityki przestrzennej. Siec¢ ta jest oparta gtdéwnie o ukitad dolin
rzecznych, wzdtuz ktérych odbywajg sie migracje wielu gatunkéw roslin i zwierzat. Jednak sie¢ ta nie jest w pehni
wystarczajgca dla ochrony wszystkich gatunkéw w skali kraju i dlatego utworzono podobng sie¢ korytarzy za-
pewniajacych utrzymanie tgcznosci ekologicznej dla duzych ssakéw drapieznych (Jedrzejewski i in. 2006). Kory-
tarze te zapewniajg rowniez integralnos¢ krajowej sieci obszaréw chronionych, oraz europejskiej sieci obszaréw
Natura 2000. Autorzy tej publikacji wyodrebnili nastepujace korytarze:

+ Gléwne — o0 znaczeniu miedzynarodowym, wyznaczajgce osie migracji przez cate terytorium kraju oraz fa-
czace obszary cenne w skali Europy,
» Uzupetniajace — zapewniajgce ciggto$¢ poszczegoinych obszardéw przyrodniczych Polski.

Korytarze ekologiczne zapewniajg rowniez integralno$¢ krajowej sieci obszaréw chronionych, oraz europej-
skiej sieci obszaréw Natura 2000.

Z inwentaryzacji przyrodniczej wykonywanej na potrzeby inwestycji wynika, iz projektowany odcinek autostra-
dy koliduje z nastepujacymi korytarzami ekologicznymi.

Tabela 63 Analiza kolizji projektowanego odcinka trasy z korytarzami migracyjnymi fauny

Lp. Kilometraz trasy Status korytarza Zwierzeta migrujace
Jelen, fo$, sarna, dzik, lis, zajac, bébr, wydra,
Korytarz Potudniowo-Centralny (KPdC) tasicowate, ptactwo towne, ptazy, nietoperze
1 394+400 — 399+742 0 znaczeniu miedzynarodowym oraz gatunki rzadkie w woj. t6dzkim takie jak
odcinek: Dolina Warty wilk, ry$ (dwa ostatnie gatunki rzadkie i spora-
dycznie pojawiajace sie w woj. tédzkim)
2 395+050 — 395+100 Szlak migracji ptazéw Plazy i gady
3 395+600 — 395+850 Szlak migracji ptazéw Ptazy i gady
4 398+900 — 399+000 Szlak migracji ptazéw Plazy i gady

Na odcinku km 393+050 — 399+742 projektowany odcinek autostrady przecina Doline Warty, stanowigcg ko-
rytarz migracyjny o znaczeniu miedzynarodowy. Dolina jest gtéwng osig Korytarza Potudniowo-Centralnego ta-
czgcego (w granicach kraju) obszary lesne Roztocza z kompleksami leSnymi srodkowej i zachodniej Polski. Ko-
rytarz Potudniowo-Centralny (KPdC) tgczy Roztocze, Puszcze Solskg z Lasami Janowskimi, nastepnie przecho-
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dzi lasami wzdtuz doliny Wisly. Potem skreca na zachéd i tukiem nad Puszcza Swietokrzyska dochodzi do
Przedborskiego oraz Zateczanskiego Parku Krajobrazowego. Nastepnie poprzez Lasy Lublinieckie i Bory Stob-
rawskie wedruje do Laséw Milickich, Doliny Baryczy i konczy sie w Borach Dolnoslaskich. Przedmiotowy korytarz
migracyjny jest wazny zaréwno w kontekscie hydrograficznym (z uwagi na migracje cennych gatunkoéw ichtiofau-
ny oraz wydry i bobra) oraz ladowym (zwtaszcza w kontekscie migracji duzych zwierzat kopytnych- jelen, to$ oraz
cennych gatunkéw drapieznych — ry$, wilk). Dolina Warty jest takze istotna w kontekscie sezonowych przelotow
ptakéw migrujacych, ktore lecg wzdtuz duzych dolin rzecznych takich jak Warta i moga odpoczywaé, a takze ze-
rowac na podmokiych terenach zalewowych oraz starorzeczach.

Inwentaryzacja chiropetrologiczna stwierdzita kolizje projektowanej trasy z doling cieku Warta (km 398+800-
399+100), ktoéra jest miejscem zerowania pospolitych gatunkow nietoperzy. Nastuch detektorowy oraz obserwa-
cje podczas zapadania zmroku wykazaly obecnosé szeroko rozpowszechnionych w skali kraju gatunkéw takich
jak: gacek brunatny (Plecotus auritus), nocek duzy (Myotis myotis), nocek rudy (Myotis daubentonii). Zaznacza
sie jednak ze sg to dobowe migracje gatunkéw w okresie nocnym podczas zerowania.

Szczegobtowy przebieg korytarzy migracyjnych przedstawiono na zatgczniku graficznym nr 02.03 do niniejsze-
go opracowania. Przebieg granic miedzynarodowego korytarza Korytarza Potudniowo-Centralnego naniesiono
wg danych zamieszczonych na stronie www.natura2000.gdos.gov.pl.

W zwiazku ze stwierdzeniem powyzszych kolizji z korytarzami migracyjnymi zaprojektowano zesp6t przejsc
dla zwierzat umozliwiajacy skuteczng migracje ww. gatunkéw zwierzat w poprzek trasy oraz ograniczajacych
Smiertelnos¢ zwierzat.

3.13 WALORY KRAJOBRAZOWE | REKREACYJNE

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody definiuje pojecie waloréw krajobrazowych jako
.wartoéci ekologiczne, estetyczne lub kulturowe obszaru oraz zwigzane z nimi rzezba terenu, twory i sktadniki
przyrody, uksztattowane przez sity przyrody lub dziatalnos¢ czlowieka”. Aspekt waloréw ekologicznych (przyrod-
niczych) oraz kulturowych omoéwiono w odrebnych rozdziatach. Tym samym, w niniejszym rozdziale wyrdznia sie
jedynie walory estetyczne, ktére nieodtacznie powigzane sg z pojeciem krajobrazu oraz sposobu jego postrze-
gania przez cziowieka.

Na trasie projektowanego odcinka autostrady zidentyfikowano dwa typy krajobrazu:

«  krajobraz naturalny, tj.: krajobraz lesny, le$no-tgkowy (np.: kompleks lesny stanowigcy projektowany Ob-
szar Chronionego Krajobrazu Pajeczansko-Gidelski),

« krajobraz naturalno-kulturowy, tj.: krajobraz terenéw rolniczych, czesciowo zagospodarowanego obszaru
z pojedynczg zabudowg o charakterze tradycyjnych wsi z budynkami gospodarczymi oraz zabudowsa letni-
skowg wkomponowang w krajobraz le$ny (np.: pola uprawne, pastwiska, rozproszona zabudowa miesz-
kalna i letniskowa w Szczepocicach Rzadowych),

W ponizszej tabeli przedstawiono przebieg trasy na tle ww. typow krajobrazu.

Tabela 64 Charakterystyka krajobrazu w otoczeniu projektowanego odcinka autostrady Al

Lp. Kilometraz trasy Typ krajobrazu Strona trasy
1 392+720-393+000 Naturalno-kulturowy Prawa i lewa
2 393+000-393+650 Naturalny Lewa
3 393+000-393+650 Naturalno-kulturowy Prawa
4 393+650-394+300 Naturalno-kulturowy Prawa i lewa
5 394+300-395+300 Naturalny Prawa i lewa
6 395+300-395+700 Naturalno-kulturowy Lewa
7 395+300-395+700 Naturalny Prawa
8 395+700-396+300 Naturalny Lewa
9 395+700-396+300 Naturalno-kulturowy Prawa
10 396+300-398+500 Naturalny Prawa i lewa
11 398+500-398+800 Naturalno-kulturowy Prawa
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Lp. Kilometraz trasy Typ krajobrazu Strona trasy
12 398+500-398+800 Naturalny Lewa

13 398+800-399+300 Naturalny Prawa i lewa
14 399+300-399+742 Naturalno-kulturowy Prawa i lewa

Analizowany odcinek autostrady stanowi w wiekszosci kompleksy lesne w postaci boréw sosnowych, teren
inwestycyjny od km 393+000 do km 399+742 nalezy do projektowanego Pajeczansko-Gidelskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu. W koncowej czesci analizowanego odcinka zlokalizowana jest naturalna dolina nizinnej
rzeki Warty z po czesci zachowanymi starorzeczami i naturalnymi zbiorowiskami ro$linnymi charakterystycznymi
dla dolin rzecznych.

W km 398+565 projektowana trasa pozostaje w kolizji z istniejgcym szlakiem rowerowym (zielony szlak rowe-
rowy Wielka Petla Czestochowska Lubliniec-Radomsko).

Na poszczeg6lnych odcinkach trasy, wskazanych w powyzszej tabeli, stwierdzono obecnos¢ obiektéw przy-

rodniczych lub architektonicznych, ktére decydujg o walorach estetycznych oraz atrakcyjnosci wizualnej krajo-
brazu. Ich lokalizacja oraz charakterystyka przedstawiona zostata w ponizszej tabeli.

Tabela 65 Ocena wartosci krajobrazowej obiektdw przyrodniczych i architektonicznych

Odcinek Obiekt przyrodniczy lub architektoniczny
Lp. trasy Nazwa obiektu Lokalizacja obn_ektu Charakterystyka oraz ocgfa wartosci krajobra-
(strona drogi) zowej*)
Przedmiotowy obiekt stanowi element przeta-
393+000- . mujgcy monotypowy rolniczy krajobraz otacza-
1 394+300 BOr sosnowy Lewa jacego terenu, tworzgc atrakcyjng oraz este-
tyczng forme (ocena: 2)
Przedmiotowy obiekt stanowi element przeta-
394+300- . . mujgcy monotypowy rolniczy krajobraz otacza-
2 395+200 BOr sosnowy Lewa i Prawa jacego terenu, tworzgc atrakcyjng oraz este-
tyczng forme (ocena: 2)
395+200- | takii pastwiska w dolinie bez- Przedmiotowy obiekt stanowi element przeta-
3 A ; Lewa mujacy monotypowy krajobraz terenu, tworzac
395+500 imiennego cieku . .
atrakcyjng oraz estetyczna forme (ocena: 2)
Podmokie bory bagienne z
395+600- to_rfomskgm_l srodlesnymi, olsy Zespot obiektdow decydujacy o atrakcyjnosci
4 Ribeso nigri-Alnetum oraz fegi Prawa o e )
396+100 S - estetycznej i wizualnej krajobrazu (ocena: 3)
jesionowo olszowe Fraxino-
Alnetum
Podmokie taki porosniete
5 396+100- szuwarem i roslinnoscig ba- Prawa Obiekt w matym stopniu wpltywa na walory este-
396+550 | gienng w dolinie bezimiennego tyczne krajobrazu (ocena: 1)
cieku
Przedmiotowy obiekt stanowi element przeta-
395+500- mujacy monotypowy rolniczy krajobraz otacza-
6 396+550 Bory sosnowe Lewa jacego terenu, tworzac atrakcyjng oraz este-
tyczng forme (ocena: 2)
Bory sosnowe oraz bory ba-
gienne Vaccinio uliginosi- . . .
sogesso. | Pneelu (Sedliso crescone e o e e
7 chronionego bagna zwyczaj- Lewa i Prawa jacy ypowy yraj
398+500 nego), a takze fragment tegu jacego terenu, tworzgc atrakcyjng oraz este-
[nego), 9 €9 tyczng forme (ocena: 2)
jesionowo-olszowego Fraxino-
Aletum
Dolina nizinnej rzeki Warty z
po czesci zachowanymi staro-
rzeczami i naturalnymi zbioro- o s . S
8 398+800- wiskami roslinnymi charakte- Lewa i Prawa Zespot oblg!(to_w decy_dulq_cy 0 atrakcyjnolsm
399+300 - X estetycznej i wizualnej krajobrazu (ocena: 3)
rystycznymi dla dolin rzecz-
nych. Siedlisko roslin podlega-
jacych ochronie

*) Ocena wartosci krajobrazowej poszczegdlnych obiektéw lub ich zespotéw dokonana zostata w oparciu o nastepujaca skale:
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0 — obiekt obojetny dla estetyki krajobrazu, 1 — obiekt w matym stopniu wplywa na walory estetyczne krajobrazu, 2 — obiekt o istotnym,
atrakcyjnym pod wzgledem wizualnym, elementem krajobrazu, 3 — obiekt decyduje o atrakcyjnosci estetycznej i wizualnej krajobrazu.
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4 OPIS ISTNIEJACYCH W SASIEDZTWIE LUB W BEZPO SREDNIM ZASIEGU
ODDZIAL YWANIA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA ZABYTKOW
CHRONIONYCH

Ochrone i opieke nad zabytkami regulujg przepisy Ustawy o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami,
w ktorej to przyjeto nastepujace definicje:

« zabytek — nieruchomosc lub rzecz ruchoma, ich czeéci lub zespoty, bedace dzielem cztowieka lub zwigza-
ne z jego dziatalnoscig i stanowigce $wiadectwo minionej epoki badz zdarzenia, ktérych zachowanie lezy
w interesie spotecznym ze wzgledu na posiadang warto$¢ historyczna, artystyczng lub naukowa,

« zabytek archeologiczny - zabytek nieruchomy, bedacy powierzchniowa, podziemna lub podwodng pozo-
statoscig egzystencji i dziatalnosci cztowieka, zlozong z nawarstwien kulturowych i znajdujgcych sie w nich
wytwordw badz ich sladéw albo zabytek ruchomy, bedacy tym wytworem,

4.1 OBIEKTY ARCHITEKTONICZNE

Zgodnie z Ustawg o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami ochronie podlegajg bez wzgledu na stan za-
chowania m. in.: zabytki nieruchome bedace w szczegdélnosci dzietami architektury i budownictwa, ukladami
urbanistycznymi, ruralistycznymi i zespotami budowlanymi, cmentarzami, parkami, ogrodami i innymi formami
zaprojektowanej zieleni.

Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkéw w todzi, Delegatura w Piotrkowie Trybunalskim pismem o sygn. UOZ
PT-631/110/2009/2011 z dnia 20 kwietnia 2011 r. potwierdzit informacje przedstawione w pismie o sygn. UOZ
PT-631/110/2009 z dnia 3 wrzesnia 2009 r. i tym samym wykazat wystepowanie w obszarze oddziatywania inwe-
stycji obiektow zabytkowych. Z przedmiotowego pisma wynika, iz analizowany odcinek autostrady nie koliduje
Z istniejgcymi lub planowanymi zabytkami wpisanymi do krajowego rejestru zabytkdw oraz widniejacymi w woje-
wodzkiej lub gminnej ewidencji zabytkow, a takze strefami ochrony konserwatorskiej.

Dodatkowo, opierajgc sie na wynikach wizji terenowych prowadzonych na potrzeby raportu, stwierdza sie wy-
stepowanie obiektoéw, ktére nie sg wpisane do rejestru i ewidencji zabytkow, lecz posiadaja szczego6lne znacze-
nie kulturowe i stanowig symbole kultu religijnego (np. kapliczki, przydrozne krzyze). Ich zestawienie przedsta-
wiono w ponizszej tabeli a szczegélowa lokalizacje tych obiektow przedstawia zalgcznik graficzny nr 02.01 do
niniejszego raportu.

Tabela 66 Obiekty o szczegolnych walorach kulturowych w rejonie planowanej inwestycji

Lp. Jgd_nostka_ Lokalizacja Obiekt Kilometraz Sl Odlegtos¢ od trasy

administracyjna drogi

1 Gmina tadzice Brodowe Kapliczka murowana 3?,4+300 90 m
rawa

2 Gmina tadzice Brodowe Kapliczka murowana 39L5e+v$azo W konflikcie z trasg
3 Gmina tadzice Brodowe Kapliczka murowana 3953::1:0 270 m

Gmina Radom- Szczepocice Kapliczka drewniana na 398+550 W liniach rozgranicza-
4 . jacych. Nie koliduje

sko Rzadowe drzewie Prawa :
z infrastruktura.

Do przeniesienia planuje sie jeden obiekt w km 395+320 (strona lewa) w postaci murowanej kapliczki.
Uzgodnienia dotyczace przeniesienia kapliczki w nowa lokalizacje zataczono do niniejszego raportu (Zatgcznik
tekstowy nr 3). Podczas przenoszenia kapliczki istnieje potencjalne zagrozenie zwigzane z uszkodzeniami me-
chanicznymi obiektu, jednakze w gestii Wykonawcy robét lezy przeniesienie kapliczki z zachowaniem szczegdl-
nej ostroznosci w celu odtworzenia dotychczasowego ksztattu i stanu fizycznego kapliczki.

4.2 OBIEKTY ARCHEOLOGICZNE

Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkéw w todzi, Delegatura w Piotrkowie Trybunalskim pismem o sygn. UOZ
PT-631/110/2009/2011 z dnia 20 kwietnia 2011 r. potwierdzit informacje przedstawione w pismie o sygn. UOZ
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PT-631/110/2009 z dnia 3 wrzesnia 2009 r. i tym samym wykazat wystepowanie w obszarze oddziatywania inwe-
stycji nastepujacych stanowisk archeologicznych.

Tabela 67 Stanowiska archeologiczne w rejonie planowanej inwestycji

Orientacyjna Kilometraz
Lp. Nr. Lokalizacja Chronologia powierzchnia trasy i strona tra-
stanowiska
[ha] sy
. Gmina: Radomsko Miasto Slad osadniczy p6zne
Stanowisko 5 . o r. . . - o 392+730-392+800
co1 (AZP 81-51/28) Miejscowos¢: Stob|ecko Miej- sredn|OW|ecze: osada 0,5 Strona lewa
skie okres nowozytny
co2 Stanowisko 3 Gmina: tadzice Slad osadniczy epoka 001 393+950-393+990
(AZP 81-51/42) Miejscowos$¢: Radziechowice kamienia ' Strona lewa
co3 Stanowisko 4 Gmina: tadzice kfrf}gn‘i’:agggzg’szgﬁ'i‘g 001 394+220-394+260
(AZP 81-51/43) Miejscowos¢: Radziechowice PR I Y ' Strona prawa
p6ézne Sredniowiecze
coa Stanowisko 3 Gmina: tadzice Ogasd?;d?k‘u‘fﬂ:“”’r'zugxgiekl{e . 05 394+500-394+580
(AZP 81-51/9) Miejscowos¢: Brodowe 03\//\}: ! ' Strona lewa
co5 Stanowisko 2 Gmina: tadzice Slad osadniczy neolit, $lad 05 394+720-394+780
- iejscowos¢: Brodowe osadniczy okres nowozytny trona lewa
AZP 81-51/8 Miej S¢: Brod dni k Z ' S |
Stanowisko 4 Gmina: tadzice . 395+160-395+330
C 06 (AZP 81-51/10) Miejscowos$c¢: Brodowe Osada okres nowozytny 5 W konflikcie z trasg
Obozowisko neolit, $lad
co7 Stanowisko 5 Gmina: tadzice osadniczy p6zne $rednio- 05 395+610-395+680
(AZP 81-51/11) Miejscowosé: Brodowe wiecze, osada okres no- ' W konflikcie z trasg
wozytny
’ Gmina: Radomsko : :
cos Stanowisko 18 Miejscowosé: Szczepocice Slgd o;a_dnlczy kultury 0,01 398+930-398+980
(AZP 82-50/22) tuzyckiej epoka brazu Strona prawa
Rzadowe
. Gmina: Radomsko
Stanowisko 16 - . . 398+580-398+650
Cc 09 (AZP 82-50/14) Miejscowos¢: Szczepocice Osada okres nowozytny 0,5 Strona lewa
Rzgdowe
Stanowisko 12 _ Gmina: Radomsko Slad osadniczy pézne 399+040-399+120
C 10 Miejscowos¢: Szczepocice Sredniowiecze, osada 0,5
(AZP 82-50/10) . Strona lewa
Rzadowe okres nowozytny
Slad osadniczy epoka
: Gmina: Radomsko kamienia, osada kultury .
c11 Stanowisko 10 Miejscowos$c¢: Szczepocice tuzyckiej epoka brazu, 0,01 399+140-399+180
(AZP 82-50/8) - Strona lewa
Rzadowe osada kultury przeworskiej
owr
’ Gmina: Radomsko
Stanowisko 11 . . - . 399+460-399+500
C12 (AZP 82-50/9) Mlejscowgsgdfvi(ézepocme Slad osadniczy 0,01 Strona lewa

Projektowany odcinek autostrady koliduje z 2 ww. stanowiskami archeologicznymi, jednak w pasie pla-
nowanej autostrady Al przeprowadzono juz weryfikacyjne powierzchniowe badania archeologiczne zakornczone
w 2008 r. Prace te, jak wynika ze sprawozdania opracowanego przez Fundacje Badan Archeologicznych im.
Prof. Konrada Jazdzewskiego, wykazaly brak w pasie autostrady cennych stanowisk archeologicznych, ktére
wymagatyby wykonania ratowniczych badan wykopaliskowych. Wyjatek stanowi stanowisko CO7 w miejscowosci
Brodowe, gdzie zaleca sie (zgodnie z wytycznymi Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkdw — kopia dokumentu
w zatgcznikach tekstowych nr. 3 Decyzje i Uzgodnienia) wykonanie badan sondazowych, a w przypadku, gdyby
ujawnity one znaczng wartos¢ tych stanowisk — réwniez wykonanie badan wykopaliskowych. Pozostale stanowi-
ska archeologiczne znajdujgce sie w rozgraniczajacych trasy nie wymagajg prowadzenia wyprzedzajacych ba-
dan ratowniczych a jedynie w trakcie wykonywania rob6t ziemnych bedg wymagaty nadzoru archeologicznego.
Doktadng lokalizacje ww. stanowisk archeologicznych przedstawia zatacznik graficzny nr 02.01 do niniejszego
opracowania.

Analizowana inwestycja prowadzona bedzie po $ladzie istniejacej drogi krajowej nr 1 jednakze prace ziemne
w obrebie linii rozgraniczajacych wigzg sie z niebezpieczenstwem natrafienia na nowo odkryte stanowiska ar-
cheologiczne. W razie takiej sytuacji nalezy postepowac¢ w sposéb zgodny z procedurami okreslonymi w rozpo-
rzadzeniu Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 27 lipca 2011 r. w sprawie prowadzenia prac kon-
serwatorskich, prac restauratorskich, robét budowlanych, badan konserwatorskich, badan architektonicznych
i innych dziatan przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkéw oraz badan archeologicznych.

str.: 94 Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km 399+742,51
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W mys| wytycznych konserwatorskich WUOZ w todzi odnosnie dziatan zabezpieczajgcych oraz ochrony sta-
nowisk archeologicznych w trakcie odhumusowywania terenu oraz w czasie innych robot ziemnych podczas bu-
dowy autostrady wymagany jest nadzér archeologiczny. W przypadku odkrycia nowych stanowisk archeologicz-
nych podczas wykonywania prac ziemnych, nalezy przeprowadzi¢ ratownicze badania archeologiczne zgodnie
z decyzjg Wojewddzkiego Konserwatora ZabytkOw. Zapewnienie statego nadzoru archeologicznego umozliwi
obserwacje przez archeologa odstanianych warstw, ich wlasciwg dokumentacje, czyli sporzadzanie zdjec foto-
graficznych i wykonanie planéw. Zapewni takze wydobycie we wlasciwy spos6b znajdujacych sie w ziemi przed-
miotéw bedacych zabytkami archeologicznymi o wyjatkowej wartosci historycznej bgdz naukowej, ich zabezpie-
czenie i konserwacje oraz przekazanie tych zabytkdw do muzeum lub innej placowki.

Zgodnie z pismem Wojewoédzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w todzi o pozwolenie na przeprowadzenie ra-
towniczych badan archeologicznych nalezy wystapi¢ do Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkdw najp6zniej na
21 dni przed rozpoczeciem badan, a o pozwolenie na nadz6r archeologiczny najpézniej na 14 dni prze rozpo-
czeciem inwestyciji.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km str. 95
399+742,51; odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. t6dzkiego/slaskiego od km 392+720 do km 399+742,51 "
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5 OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU
NIEPODEJMOWANIA PRZEDSIEWZIECIA

Analizowany odcinek autostrady realizowany bedzie po przebiegu istniejacej drogi krajowej nr 1. Tym samym,
zakres prac, zwigzany z inwestycja, obejmowa¢ bedzie dostosowanie ww. drogi do parametréw drogi klasy A
(autostrady).

W momencie oddania do uzytku, autostrada przejmie funkcje drogi miedzynarodowej. Jednym z podstawo-
wych zadan planowanego przedsiewziecia jest réwniez przejecie czesci ruchu samochodowego z istniejgcej
drogi krajowej nr 42, nr 91 oraz posrednio nr 1, nr 8, nr 12. Budowa analizowanego ciggu autostrady ma newral-
giczne znaczenie dla wojewddztwa tddzkiego. Projektowana droga wraz z autostradg A2 przejmujac wiekszosé
ruchu tranzytowego z drég krajowych w rejonie todzi wptynie na poprawe ich przepustowosci, co ma szczegolne
znaczenie w przypadku obszaréw zabudowanych, przez ktére ta droga przechodzi. Mniejsze zattoczenie w tych
obszarach poprawi bezpieczenstwo ruchu zaréwno pieszych, rowerzystéw, jak i uzytkownikéw zmotoryzowanych
oraz wptynie radykalnie na poprawe stanu srodowiska.

Wskazuje sie nastepujace, gtowne cele realizacji inwestycji:

»  Przejecie czesci ruchu z istniejgcych drég krajowych i wojewddzkich,

»  Odsuniecie ruchu ciezkiego od obszarow mieszkaniowych,

«  Zapewnienie odpowiednich parametréw nosnosci nawierzchni, spetniajacych kryteria dopuszczenia ich do
przejazdu pojazdéw ciezkich o nacisku na 0$ 115 kN,

+ Zmniejszenie ucigzliwosci oddziatywan na srodowisko powodowanych przez ruch w zakresie hatasu, za-
nieczyszczenia powietrza, wod powierzchniowych i innych,

«  Zapewnienie wkasciwego poziomu bezpieczenstwa wszystkim uzytkownikom projektowanej drogi,

« Poprawa bezpieczenstwa i warunkéw ruchu (przepustowosci, start czasu),

» Zapewnienie komfortowego i szybkiego przejazdu wszystkim uzytkownikom projektowanej drogi.

W przypadku nie podjecia budowy autostrady ruch samochodéw bedzie musiat odbywaé sie po istniejgcych
drogach krajowych nr 1, nr 8, nr 12, nr 42 oraz nr 91. Prognozowany wzrost ilosci samochodéw bedzie powodo-
wat wzrost ucigzliwosci akustycznej na terenach potozonych wzdiuz trasy oraz wydtuzenie czasu przejazdu,
a takze utrudnienie komunikacyjne w ruchu lokalnym i tranzytowym.

Zaniechanie inwestycji doprowadzi do:

Wzrostu zattoczenia na sieci istniejacych drog,

Zwigkszenia ilosci wypadkow i kolizji,

Przyspieszonej dekapitalizacji, pogorszenia stanu technicznego istniejgcych drdég,
Wzrostu ucigzliwosci drég dla mieszkancéw w miejscowosciach potozonych wzdtuz drég,
Pogtebienia barierowosci w stosunku do istniejacych szlakéw migracji zwierzat.

Na podstawie przeprowadzonych analiz stwierdzono, iz niepodejmowanie inwestycji zaowocowatoby to
w niedalekiej przysziosci powaznymi skutkami w funkcjonowaniu krajowego systemu drogowego, zwilaszcza
w Swietle realizacji badz zaawansowania poprzednich jej etapdw. W przypadku niepodjecia budowy ocenianego
odcinka autostrady Al bezcelowe stalyby sie poprzednie i dalsze realizacje, gdyz nie zostatby uzyskany efekt
zwiekszenia przepustowos$ci na catej diugosci trasy.

Przyjecie wariantu ,zerowego” trasy miatoby réznorodne konsekwencje. Przede wszystkim oznaczatoby coraz
gorsze warunki funkcjonowania obecnego ukiadu drogowego, przy pogarszajacych sie warunkach na drogach,
w tym szczegélnie w obrebie obszaréw zajetych zabudowa mieszkaniowa. Towarzyszylyby temu zwiekszone
emisje spalin, halasu oraz wibracje, takze na terenach o juz przekroczonych normach aerosanitarnych i aku-
stycznych. W nastepstwie nastgpitoby narastanie kolizji pomiedzy funkcjami drég i rosngcym ruchem pojazdéw,
a warunkami zycia oraz mozliwosciami przestrzennego ksztattowania wielu jednostek osadniczych. Dazgc do
tagodzenia narastajgcych konfliktéw konieczne bytoby, podejmowanie réznego rodzaju prac modernizacyjnych
i remontowych, ktorych efekt i tak nie przyczynitby sie w znaczgcym stopniu do poprawy warunkéw ruchu i prze-
pustowosci istniejgcej drogi. Skutkiem niezrealizowania ocenianego odcinka autostrady Al byloby stopniowe
pogarszanie sie warunkow zycia mieszkancéw wokot obecnej drogi oraz rozszerzenie stref niekorzystnych od-
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dziatywan, przy jednoczesnym narastaniu trudnosci komunikacyjnych. Budowe autostrady w miejscu drogi funk-
cjonujacej obecnie nalezy uzna¢ za rozwigzanie ze wszech miar korzystne, przytaczajgc nastepujace argumenty:

- autostrada bedzie powodowaé¢ mniejszg emisje substanciji i hatasu, dzieki jej dostosowaniu do prowadze-
nia duzych natezen ruchu, co minimalizuje mozliwos¢ tworzenia sie tzw. ,korkéw” i znakomicie poprawia
ptynno$¢ ruchu,

» autostrada, poprzez zastosowanie urzadzen ochrony srodowiska (ekrany, pasy zieleni, urzadzenia ochrony
wod, przejscia dla zwierzat) jest przystosowana do ochrony sasiadujacych z nig terenéw chronionych przed
ucigzliwym oddziatywaniem, nie powodujac oddziatywania przekraczajgcego okreslone prawem normaty-
wy.

Korzysci z realizacji autostrady wystapig takze w przypadku wptywu na srodowisko gruntowo-wodne. Analizu-
jac hipotetyczng sytuacje odstagpienia od budowy autostrady, mozna przyjac, ze ruch jaki wystapi w przyszio$ci
na istniejgcej drodze nie bedzie zasadniczo odbiegac od tego jaki przewiduje sie na autostradzie. Przy znacznie
mniejszej powierzchni odwadnianej w obecnej sytuacji w poréwnaniu z autostrada, nalezy sie spodziewa¢ wiek-
szych stezen zanieczyszczen w wodach opadowych i roztopowych. Dodatkowo nalezy pamieta¢, ze wyposaze-
nie w infrastrukture do podczyszczania Sciekéw jest obecnie znacznie ubozsze niz projektowane wyposazenie
autostrady — dotyczy to zaréwno sieci zbierajgcych i odprowadzajacych wody jak i urzadzen do ich podczyszcza-
nia, czy stuzacych zapobieganiu wyciekom substancji niebezpiecznych. Przy zalozeniu takiego wariantu nalezy
sie, zatem spodziewa¢ mniejszej ilosci sciekdéw opadowych, ktére jednak beda bardziej stezone i w wielu przy-
padkach odprowadzane do odbiornikéw bez odpowiedniego podczyszczenia. Warto takze zauwazyé, ze istnieja-
ca droga nie jest przygotowana do skutkow wypadkéw z udzialem pojazdéw przewozacych substancje niebez-
pieczne. Autostrada bedzie wyposazona w stanowiska do awaryjnego zrzutu substancji niebezpiecznych na
MOP-ach oraz dzieki wiekszej przepustowosci umozliwi sprawniejszy dojazd do miejsca wypadku. Przecigzenie
i niesprawnos¢ obecnie funkcjonujacego ukladu jest ponadto przyczyng wielu wypadkoéw drogowych, ktére cze-
sto oprdcz zagrozenia zdrowia i zycia uzytkownikéw jezdni powodujg negatywne skutki srodowiskowe, zwigzane
np. z przenikaniem do gruntu substancji niebezpiecznych.

Nalezy jednoznacznie stwierdzi¢, ze nie ma alternatywy dla rozbudowy obecnego i planowanego uktadu auto-
strad. Skutkiem bylyby m.in. niskie predkosci przejazdu przy wysokich emisjach spalin, a w konsekwenciji szybko
wzrastajgce obcigzenie srodowiska. Zjawisko takie jest juz zresztg dzisiaj obserwowane, przy skrzyzowaniach
istniejgcej drogi DK1 z drogami poprzecznymi. Skrzyzowania te sg jednopoziomowe, w niektérych przypadkach
Z sygnalizacjg $wietlng, co przy natezeniu ruchu wystepujacym na DK1 nieuchronnie prowadzi do powstawania
okresowych zatoréw lub znacznego ograniczenia mozliwosci wigczenia sie do ruchu z drég poprzecznych, czy
tez przeciecia — przejazdu przez DK1.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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6 OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW REALIZACJI PRZEDSI EWZIECIA

6.1 WARIANTY ROZPATRYWANE NA ETAPIE WSKAZA N LOKALIZACYJNYCH

Lokalizacja autostrady na terenie wojewddztwa t6dzkiego, na odcinku bedacym przedmiotem niniejszego
opracowania zostata ustalona przez decyzje Wojewody tédzkiego Nr 2/2002 znak RR. 1-7045/1888/377/02
z dnia 10 pazdziernika 2002 o ustaleniu lokalizacji autostrady ptatnej A1 od wezta ,Kamiensk” km 375+800 do
granicy woj. slaskiego km 399+742,51.

Na przedmiotowym odcinku projektowana autostrada powstanie, jako dostosowanie istniejgcej drogi krajowe;j
nr 1 do parametréw drogi klasy A — autostrady, przy czym na czesci analizowanego odcinka droga juz obecnie
funkcjonuje jako autostrada. Przebieg drogi nie ulegnie, zatem zmianie, zostanie ona wybudowana po $ladzie
istniejacej drogi krajowej nr 1 i istniejgcego odcinka autostrady Al.

Biorac pod uwage opisang sytuacje nie analizowano innych rozwigzan lokalizacyjnych przedsiewziecia.

6.2 WARIANT PROPONOWANY PRZEZ WNIOSKODAWC E

Wariant proponowany przez wnioskodawce jest jednoczesnie wariantem wybranym do realizacji
i przedstawionym w niniejszym raporcie. Dla tego wariantu zostala wydana przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w todzi Decyzja Srodowiskowa w dniu 30 stycznia 2009 r. znak: RDOS 10
WO00S/6613/130/08/09/gp.

Korytarz rozpatrywanego odcinka autostrady zostat ustalony na mocy decyzji o ustaleniu lokalizacji autostrady
wydanych przez Wojewode t.6dzkiego, o ktérych wspomniano w poprzednim podrozdziale.

Rozpatrywany odcinek autostrady Al bedzie potozony w wojewddztwie tddzkim, na terenie nastepujgcych
jednostek administracyjnych:

»  powiat radomszczanski:
- gmina tadzice

- gmina Radomsko

Autostrada Al od wezta ,Radomsko” do konca odcinka (km 399+746.65) przebiega w kierunku potudniowo-
zachodnim, po $ladzie istniejgcej drogi krajowej nr 1.

Odcinek autostrady analizowany w niniejszym opracowaniu biegnie w kierunku potudniowo-zachodnim, po
sladzie istniejgcej drogi krajowej nr 1. Od km 393+000 do konca odcinka w km 399+742 51 autostrada pobiega
przez tereny lesne, przecinajac w km 395+500 ciek wodny w rejonie miejscowosci Brodowe. Koniec analizowa-
nego odcinka znajduje sie w sgsiedztwie Szczepocic Rzadowych, gdzie autostrada krzyzuje sie z drogg Szcze-
pocice Rzadowe — teg oraz z rzekg Wartq i jej starorzeczem. Zaréwno w miejscowosci Brodowe jak i w Szcze-
pocicach Rzadowych znajdujg sie tereny zabudowy mieszkaniowe;.

Podstawowe parametry techniczne autostrady, weztéw, obiektéw inzynierskich zestawiono rozdziale 2.1 ni-
niejszego opracowania.

Z uwagi na fakt, iz omawiany odcinek autostrady zostanie poprowadzony po $ladzie funkcjonujacej obecnie
drogi krajowej nr 1 nie analizuje sie innych wariantow niz wariant przedstawiony do realizacji przez wnioskodaw-
ce. Rozwigzanie takie nalezy uzna¢ za najkorzystniejsze dla srodowiska, co przejawia sie w zasadzie w przy-
padku kazdego z istotnych oddziatywan drogi na srodowisko. W efekcie ditugotrwalego funkcjonowania drogi
krajowej nr 1 (od 70-tych lat XX w.) oraz odcinka autostrady Al (od lat 80-tych XX w.), tereny znajdujace sie
w sgsiedztwie tych drég zostaly juz przeksztatcone. Tereny te niejako ,samoczynnie” dostosowaty sie do jej sa-
siedztwa, chociaz w wielu przypadkach nadal wymagane sg dziatania majace na celu ograniczenie jej oddziaty-
wanie. Mozna, wiec stwierdzi¢, ze przedmiotowa inwestycja nie pogorszy stanu srodowiska na przylegajacych
don terenach, gdyz ewentualny wzrost jej oddziatywania (jako efekt wzrostu natezenia ruchu spowodowany moz-
liwoscig korzystania z drogi o wysokich parametrach) zostanie w petni zrekompensowany dzieki zastosowaniu
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urzadzen ochrony srodowiska. Do urzadzen ochrony srodowiska, ktére beda zrealizowane w czasie budowy au-
tostrady nalezy zaliczy¢ (zgodnie z decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia):

« ekrany akustyczne,

» urzadzenia oczyszczajace scieki drogowe przed odprowadzeniem do odbiornika,
»  zbiorniki wod deszczowych,

+ przejscia dla zwierzat,

« nasadzenia zieleni,

» ogrodzenia,

« ostony przeciwol$nieniowe.

Reasumujac nalezy stwierdzi¢, ze budowa przedmiotowej autostrady w wariancie przedstawianym przez
wnioskodawce, przy zastosowaniu ww. urzadzen ochrony srodowiska jest rozwigzaniem najkorzystniejszym dla
Srodowiska.

6.3 WARIANTY TECHNOLOGICZNE

W tresci przedmiotowego rozdzialu analizowano jedynie elementy istotne w kontekscie ochrony srodowiska
przyrodniczego, ktérych warianty mogtyby znaczaco wptyngé na stan srodowiska. Pozostate elementy takie jak
(ekrany akustyczne, elementy odwodnienia. wezty i obiekty inzynierskie zaprojektowano zgodnie z normami
ochrony srodowiska i w poréwnaniu do pierwotnych koncepcji nie wymagaty one przeprowadzenia szczego6towej
analizy wariantowosci.

Przej$cia dla zwierzgt w formie przepustow — ksztait przej$¢ dla zwierzat

Na etapie przeprowadzania inwentaryzacji przyrodniczej potwierdzono koniecznos¢ zaprojektowania przej$c¢
dla zwierzat w formie przepustéw dla matych zwierzat. W pierwotnej koncepcji przedmiotowych obiektéw rozwa-
zano kotowa lub prostokatng konstrukcje przekroju $wiatta.

; \ SR
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Rysunek 5 Rozwazane warianty przekroju przej$cia dla zwierzat

W wariancie ostatecznym zdecydowano o zaprojektowaniu obiektéw o prostokatnym przekroju swiatta, gdyz
w poréwnaniu do przepustoéw okragtych nie ograniczajg przepustowosci przejscia, co jest kluczowe w okresach
masowych, sezonowych migracji ptazéw — szerokos$¢ powierzchni, po ktérej odbywa sie ruch zwierzat jest wiek-
sza niz w przypadku przepustow okragtych.

Z uwagi na spos6b zagospodarowania przejécia oraz w celu spetnienia pkt. 3.3.8.5 DSU ,Umacnianie koryt
wszelkich ciekbw wodnych pod powierzchnig przej$¢ dolnych oraz w promieniu 50 m od przejscia nalezy prowa-
dzi¢ tylko w sytuacjach koniecznych i tylko z wykorzystaniem naturalnych kruszyw — nie nalezy stosowaé¢ mate-
rialéw betonowych” rozwazono wariant przejscia z polkami ziemnymi oraz p6lkami gabionowymi.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km

399+742,51; odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. t6dzkiego/slaskiego od km 392+720 do km 399+742,51 Str.: 99
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Rysunek 6 Przekrdj poprzeczny przepustu skrzynkowego z potkami ziemnymi bedacego przejsciem dla zwie-
rzat potgczonym z ciekiem
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Rysunek 7 Przekroj poprzeczny przepustu skrzynkowego z pétkami gabionowymi bedacego przejsciem dla zwie-
rzat potgczonym z ciekiem

Ostatecznie w projekcie przyjeto wariant przepustu z polkami gabionowymi, gdyz w poréwnaniu do przepustu

z pélkami ziemnymi charakteryzuje sie wiekszg stabilnoscig polek oraz bardziej naturalnym korytem cieku (luzny
narzut kamienny).

Zastosowanie poétek gabionowych jest rozwigzaniem proekologicznym, poniewaz imituje ono $srodowisko natu-
ralne — liczne otwory, zagtebienia, szczeliny migdzy kamieniami stwarzajg mozliwos¢ tworzenia nowych biotopow
(mikrosiedlisk) zaréwno dla bezkregowcow jak i dla matych kregowcdw- np. gryzonie (myszy, nornice). Ponadto

str.: 100 Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km 399+742,51

odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. 16dzkiego/$laskiego od km 392+720 do km 399+742,51
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w u wylotéw przej$¢ gdzie dociera Swiatlo stoneczne z czasem nastapi sukcesja roslinnosci, ktéra przyczyni sie
do przerastania szczelin miedzy kamieniami poprzez rosliny zielne i mszaki, co stworzy kolejne nowe mikrosie-
dliska i pozytywnie wptynie na stan srodowiska przyrodniczego.

Przej$cia dla zwierzat w formie przepustow — wymiary i lokalizacja przej$¢ dla zwierzat

Projektanci poddali analizie wymiary przej$¢ dla zwierzat w formie przepustéw. Z uwagi na dodatkowo projek-

towane funkcje hydrologiczne niektérych przejs¢ oraz uksztattowanie terenowe ich otoczenia, odpowiedni dobér
parametréw obiektow wymagat syntezy wielokierunkowych uwarunkowan. Na podstawie uzyskanych wynikéw,
stwierdzono mozliwos$¢ zwiekszenia wymiaréw przejs¢ dla zwierzat. Dokonane korekty wymiaréw przedstawiono
w ponizszej tabeli.

Tabela 68 Warianty wymiardow przejs¢ dla zwierzat

Kilometraz Kilometraz : BTN AR TITE-
Lp. | Nazwa przejscia 7 DSU W PB Wymiary wg DSU wadzone do projektu
budowlanego
h=15m
h=1lm —
1 PZM 82 394+840 394+840 d=25m
d=15m c =009
PP 34a g - %g i
395+045 c_= 0 09
h=15m
PP 34b h= 0,75m !
2 PP 34 395+095 395+095 d>1m dc—zzo%gn
PP 34c g - %g i
395+145 c=0.09
h=15m
0+380 PP 3%a d=15m
0+380 C= 008
3 PP 35 h= 0,75 m
d=1m _
PP 35b h=12m
0+460 d=1,2m
0+460 c=008
S . S h=2m
4 PZM 83 395+4}50 . O+430.3.9 drogllgmlnnej relacji hz15m d=45m
trasy gtéwnej Radziechowice-Brodowe d=2m c= 0 33
h=2m
5 PP 36 395+400 395+400 hz 075m d=2m
d=z1m —
c=0,08
h=2m
PP 37a 395+800 d=2m
c=0,08
h=2m
6 PP 37 395+850 PP 37b 395+850 h2075m d=2m
d=z1m _
c=0,09
h=2m
PP 37c 395+900 d=2m
c=0,09
PP 38a
h=15m
7 PP 38 396+100 396+080 hzorsm d=25m
PP 38b =im c=0,08
396+120
h=15m
8 PZM 85 397+125 397+125 hz1,5m d=45m
d=2m c =010

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
399+742,51; odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. t6dzkiego/slaskiego od km 392+720 do km 399+742,51
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S Kilometraz Kilometraz . o Wymiary przejsc Wi
Lp. | Nazwa przejscia 2 DSU w PB Wymiary wg DSU wadzone do projektu
budowlanego
h=2m
h=1m _
9 PZM 86 397+640 397+643,20 d=45m
d=2m _
c=0,13
h=15m
10 PP 39 398+200 398+200 h2075m d=25m
d=1m _
c=0,08
PP 40a g - g m
398+620 dion
11 PP 40 398+670 PP 40b h2075m g f g m
398+670 dz1m -
c=0,11
PP 40c g - g m
398+720 dion
PP 41a g - g m
399+140 Sioto
12 PP 41 399+190 PP 41b h20,75m 2 _ g m
399+190 dz1m =
c=0,10
PP 41b g - g m
399+240 Sion
PP 42a g = g m
399+415 =
13 PP 42 399+440 h 3 >0'17fnm ‘;]‘_(;'11
PP 42b - d-3 m
399+465 dion
PP 43a g = g m
399+540 =
14 PP 43 399+565 h 3 >0'17fnm ‘;]‘_(;'12
PP 43b - d-3 m
399+590 P
h=2m
15 PZM 87 399+690 399+690 hz15m d=45m
d=2m =011

gdzie: h — wysokos¢ ($wiatto pionowe), d — szerokos$¢ (Swiatto poziome), ¢ — wspdétczynnik wzglednej ciasnoty

Obiekt mostowy nad rzekg Wartg MA 337 — ksztait i parametry obiektu

W ramach projektu rozwazano 2 koncepcje obiektu mostowego MA 337 znajdujgcego sie nad rzeka Warta:

z podporg i bez podpory. O opinie zwrécono sie do RZGW w Poznaniu, Zarzadu Zlewni Gornej Warty z/s
w Skeczniewie jako administratora rzeki Warty, ktory okreslit warunki, jakie nalezy spetnia¢ przy budowie mostu.
Na podstawie uzyskanej opinii ostatecznie w projekcie przyjeto wariant bez podpory, gdyz zgodnie z zaleceniami
RZGW nie utrudnia on przeptywu wéd, sptywu lodéw, korzystania z wéd a ponadto harmonizuje sie z istniejgcym
krajobrazem. W opinii powyzszego Urzedu zastosowanie filaru w osi rzeki jest niewskazana

str.: 102
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Rysunek 8 Przekréj poprzeczny obiektu MA 337 nad rzekg Wartg (wariant z podpora)
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Rysunek 9 Przekrdj poprzeczny obiektu MA 337 nad rzekg Warta (wariant bez podpory)

Rowy drogowe

W ramach projektu przewiduje sie wykonanie rowéw przydroznych trawiastych odwadniajacych droge. Parame-
try rowdw dobrane zostaly w taki sposéb, aby mogtly przyja¢ wody sptywajace z jezdni.

W rowy przydrozne zostanie wbudowany ekran glinowy majacy na celu dodatkowe zabezpieczenie srodowi-
ska gruntowo - wodnego przed zanieczyszczeniami. Przedmiotowe rowy przydrozne trawiaste spetnia¢ beda
réwniez funkcje naturalnych urzadzenh oczyszczajacych wody sptywajace z drogi.

Z uwagi na koniecznos¢ lokalizacji rowow drogowych w otoczeniu przej$¢ dla zwierzat, projektanci zoptymali-
zowali parametry rowéw drogowych w celu unaturalnienia pasa migracyjnego zwierzat.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km

399+742,51; odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. t6dzkiego/slaskiego od km 392+720 do km 399+742,51 str.: 103
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Na wybranych odcinkach trasy wprowadzono nastepujgce udogodnienia dla zwierzat:

w przypadku odcinkdw rowdw drogowych wyprowadzanych w pasie migracyjnym, wiekszos$¢ skarp rowow na
najsciach na przejscia bedzie miata nachylenie 1:3 a tylko w kilku przypadkach z przyczyn technicznych za-
stosowano nachylenie skarp 1:2. Zastosowane w hielicznych przypadkach rowy o nachyleniu 1:2 nie stworzg
przeszkody w migracji zwierzat, gdyz wiele publikacji podkresla, iz ww. nachylenie skarp oraz przeciwskarp
stanowi rozwigzanie optymalne w kontekscie przemieszczania sie fauny. Wskazang opinie podzielajg spe-
cjalisci Zaktadu Badania Ssakéw PAN m.in. w opracowaniu ,Ustalenie lokalizacji i dobor parametrow przejsé
dla zwierzat — problemy i ,dobre praktyki” w projektowaniu” (autorstwa: mgr R.T. Kurek, mgr D. Maranda).,

w przypadku odcinkéw rowéw drogowych przylegajacych do pasa migracyjnego, przeciwskarpy od strony
terenow przylegajacych do trasy gtéwnej projektowane sg przy nachyleniu 1:3,

w przypadku braku mozliwosci zastosowana ww. rozwigzan, rowy drogowe zostang ogrodzone, a wzdtuz linii
ogrodzenia zostang wprowadzone odpowiednie rozwigzania zabezpieczajgce (dogeszczenie ogrodzenia
gtéwnego lub ptotki dla ptazéw) oraz unaturalniajgce (zakrzewienia i zadrzewienia).

str.: 104 Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km 399+742,51
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.
L Ponowna ocena oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko
TRAKT

s SENER|

7 OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIAL YWANIA NA SRODOWISKO
ANALIZOWANYCH WARIANTOW

7.1 WODY POWIERZCHNIOWE ORAZ PODZIEMNE

Uwarunkowania hydrogeologiczne oraz hydrograficzne analizowanego terenu umozliwiajg ocene jego wrazli-
wosci z uwagi na mozliwos¢ zanieczyszczenia lokalnych wod podziemnych oraz powierzchniowych. Planowana
trasa przebiega przez teren stosunkowo zroznicowany pod tym wzgledem. Tym samym, wskazanie poziomu
zagrozenia wod podziemnych oraz powierzchniowych z uwagi na budowe i eksploatacje planowanego odcinka
autostrady nalezy odnies¢ do odcinkéw terenowych o podobnych uwarunkowaniach. Wskazana wyzej ocena
przeprowadzona zostata w oparciu o zesp6t danych charakteryzujacych sie¢ hydrograficzng oraz warunki hydro-
geologiczne na Scisle okreslonych odcinkach trasy.

Wody podziemne

Ocene naturalnej podatnosci wod podziemnych pierwszego poziomu wodonosnego w podiozu osi projekto-
wanej autostrady i terendw przylegtych przeprowadzono w oparciu o profile geologiczne otworéw badawczych,
profile otworéw geologiczno-inzynierskich i otworéw wiertniczych (studni, piezometréw) oraz o analize wykonach
przekrojow positkujac sie przy tym informacjami przedstawionymi na mapie podatnosci i przekrojach wykonany-
mi dla potrzeb dokumentacji hydrogeologicznej.

Uproszczona klasyfikacja podatnosci wéd podziemnych na zanieczyszczenia w oparciu 0 ocene migzszosci
osadow stabo przepuszczalnych w nadkfadzie pierwszego poziomu wodonosnego przedstawiono w ponizszej
tabeli.

Tabela 69 Klasyfikacja podatnosci wod podziemnych na zanieczyszczenia

Svmbol Migzszos$¢ osadow
Y stabo przepuszczal- Klasa zagrozenia Klasa podatnosci Klasa odpornosci
klasy
nych (m)
A <5 Silnie zagrozone Wysoka Niska
B 5-15 Srednio zagrozone Srednia Srednia
C 15-50 Stabo zagrozone Niska Wysoka
D >50 Praktycznie nie zagrozone Bardzo niska Bardzo wysoka

Ocena naturalnej podatnosci wod podziemnych na zanieczyszczenia w rejonie dokumentowanego odcinka za
wyjatkiem niewielkiego fragmentu na poczatku (km 390+923 —km 391+500) dotyczy uzytkowych poziomow wo-
donosnych. W pdinocnej czesci na obszarze wysoczyzny wystepujacy poziom kredowy i czwartorzedowo-
kredowy wykazuje naturalnie niskg (klasa A) i srednig (klasa B) podatnos$¢ na zanieczyszczenia. Lokalnie moze
wystepowac naturalnie bardzo niska podatnos¢ (klasa D). W potudniowej cze$¢ odcinka od km 393+000 uzyt-
kowe wody podziemne wykazujg wysoka naturalng podatnos¢ na zanieczyszczenia (klasa A).

W rejonie wystepowania nieuzytkowego czwartorzedowego poziomu wodonosnego (km 390+923 + km
391+500) zasieg obszaréw naturalnej podatnosci przyjeto z dokumentacji hydrogeologicznej z 2008r. Stwierdza
sie tam wspoilwystepowanie wod nalezacych do wysokiej klasy podatnosci (klasa A) i $redniej klasy podatnosci
(klasa B)

W ponizszej tabeli zaprezentowano sumaryczne wyniki oceny naturalnej podatnosci wod pierwszego poziomu
wodonosnego na zanieczyszczenie.

Tabela 70 Ocena wrazliwosci PPW na zanieczyszczenie

Wrazliwos$¢ srodowiska

Lp. Kilometraz Ch-ka jednostki wod podziemnych wod podziemnych
(PPW)
1 392+720 — 392+800 Gtéwny poziom uzytkowy B
2 392+800 — 392+500 Gléwny poziom uzytkowy B

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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Wrazliwos¢ srodowiska
Lp. Kilometraz Ch-ka jednostki wod podziemnych waod podziemnych
(PPW)
3 392+500 — 394+200 Gtéwny poziom uzytkowy A
Pierwszy poziom wodonosny nie bedacy gtéwnym uzytkowym
4 394+200 — 395+300 poziomem wodonosnym lecz podrzednym uzytkowym pozio- A
mem nadajacym sie do zbiorowego zaopatrzenia w wode
5 395+300 — 399+742 Gtéwny poziom wodono$ny A

Wody powierzchniowe
W celu dokonania oceny wrazliwosci sieci wod powierzchniowych na potencjalne zanieczyszczenie, obszar
inwestycyjny oraz tereny przylegte przeanalizowano pod katem nastepujacych czynnikéw:

« obecnosc¢ teren6w ochronnych,

» rodzaj terenu (podmokly, zrédliskowy),
« gestos¢ sieci hydrograficznej,

+ wymagana klasa czystosci wody.

W oparciu o przedmiotowag analize wyodrebniono nastepujace grupy obszarow:

» grupa bardzo wrazliwa (BW): obszary zrédliskowe, chronione doliny rzek,
- grupawrazliwa (W): gesta sie¢ hydrograficzna, tereny podmokte, tereny zalewowe
+ grupa mato wrazliwa (MW): pozostate.

Wyniki przeprowadzonej analizy przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 71 Ocena wrazliwosci sieci wéd powierzchniowych na potencjalne zanieczyszczenie

Wrazliwos¢ srodowi-
Lp. Odcinek autostrady Charakterystyka hydrograficzna ska wdd powierzch-
niowych

Brak rozbudowanej sieci hydrograficznej, nieliczne stawy, brak

1 392+720 — 393+700 g MW
podmoktosci
393+700 — 396+600 Rozbudowana sie¢ hydrograficzna, obecne stawy i podmoktosci W
396+600 — 399+742 Dolina rzeki Warta BW

7.1.1 Faza realizaciji

W czasie prowadzenia prac zwigzanych z budowsg projektowanego autostrady przewiduje sie nastepujace
formy czynnosci, stanowigce zrédio potencjalnego oddziatywania przedsiewziecia na wody powierzchniowe
i podziemne:

« wykonywanie rob6t budowlanych w tym robét ziemnych,

» realizacja gospodarki magazynowej, w odniesieniu do materiatdw budowlanych oraz odpadow,
» eksploatacja oraz konserwacja urzadzen technicznych,

« gospodarka sciekami komunalnymi oraz technologicznymi,

» gospodarka wodami opadowymi oraz roztopowymi.

Wykonywanie robét budowlanych na analizowanym odcinku, szczegoélnie budowa nasypow w km: 390+923 —
391+930, 392+930 — 397+080, 397+550 — 399+742 oraz wykonywanie wykopow w km: 391+930 — 392+160
i 397+080 — 397+550, a takze budowa obiektéw inzynierskich w rejonie ciekdw powierzchniowych (w km
398+767 — obiekt MA337 oraz zespotly przepustow wg tabeli 4) i przebudowa lub konserwacja koryt 1-go cieku
naturalnego oraz 6-ciu rowéw melioracyjnych (wg wykazu w tabeli nr 14) mogq prowadzi¢ do okresowego zanie-
czyszczenia (zamulenia) systemu wod powierzchniowych, a takze powodowac lokalne i czasowe zaburzenia
splywu powierzchniowego w obszarach sasiadujacych. Przedmiotowe zagrozenie prowadzi¢ bedzie do okreso-
wego zwiekszenia zawiesiny ogolnej w wodach cieku oraz rowdw, ktére ustgpi po zakonczeniu ww. prac i nie
bedzie powodowato trwalych zmian w bilansie jakosciowym wdd powierzchniowych. Zasieg oraz charakter
wskazanego negatywnego oddziatywania pozostaje poréwnywalny z okresowym zanieczyszczeniem wod spo-
wodowanym naturalnymi sptywami z powierzchni tak otaczajacych ww. cieki i rowy melioracyjne. Rozbiorka
obiektu MA 337 prowadzona bedzie na rzece Warta. Z uwagi na range ww. cieku, spos6b wykonania poszcze-
golnych czynnosci uzgodniony zostat z RZGW w Poznaniu (Zarzad Zlewni Goérnej Warty). Zgodnie z decyzjg Za-
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rzadcy, korpusy podpér obiektu nr 337 MA zostang rozebrane do wysokosci dna rzeki, a fundamenty wskazane-
go obiektu nie beda objete rozbiorka. Tym samym, dno koryta cieku nie zostanie naruszone.

Planowane przebudowy i konserwacje koryt wybranych ciekdw oraz rowéw melioracyjnych nie wywotaja trwa-
tych zmian w bilansie jakosciowym oraz ilosciowym uktadu melioracyjnego na analizowanym terenie, gdyz pla-
nowane roboty nie sg zwigzane z wielko powierzchniowg ingerencjg w istniejaca sie¢, a jedynie majg na celu
miejscowe i krotko odcinkowe udroznienie uktadu melioracyjnego. Wskazane cieki zasilane sg m.in. poprzez
opady grawitacyjne oraz sptywy powierzchniowe. Przedmiotowe formy utrzymywania bilansu wéd w cieku zosta-
ng zachowane, gdyz projekt budowlany przewiduje odprowadzanie do ww. ciekbw oczyszczone wody opadowe.
Teren bezposrednio przylegly do analizowanego odcinka autostrady podzielony zostat na tzw. zlewnie zielone,
z ktérych wody odbierane sg za posrednictwem rowéw drogowych i kierowane do odpowiedniego cieku lub rowu,
ktéoremu przypisana jest dana zlewnia wg naturalnego uktadu melioracyjnego. Dodatkowo, w celu unikniecia
zjawiska tzw. rozmycia koryta, odprowadzenie sptywéw powierzchniowych do ciekéw oraz rowéw odbywac sie
bedzie poprzez zespot zbiornikow retencyjnych. Charakterystyke uktadu melioracyjnego, umozliwiajacg zacho-
wanie bilansu ilosciowego splywdw powierzchniowych przedstawiono ponizszej tabeli.

Tabela 72 Charakterystyka uktadu melioracyjnego w rejonie trasy gtéwnej

Potozenie zlewni zielonej Powierzchnia
Lp. wzgledem kilometrazu auto- zlewni zielonej, Odbiornik Rozwigzanie PB
strady/ strona autostrady ha
_ . . . Zespot rowdw drogowych zapewniaja-
1 392+975 — 394+325/ strona 0.72 Row melioracyjny cych odprowadzenie wéd zlewni do
prawa 38 S
wskazanego odbiornika
_ . . . Zespot rowdw drogowych zapewniaja-
2 Ie?)vxglgz?[))?)ol 3925\7\/65;]?/;2’3&2) 15,18 Row mesllg)racyjny cych odprowadzenie wod zlewni do
Piyw ymy wskazanego odbiornika
_ . . . Zespot rowdw drogowych zapewniaja-
3 395+650 — 397+130/ strona 0.59 Row melioracyjny cych odprowadzenie wéd zlewni do
lewa 40 oo
wskazanego odbiornika
B . . . Zespot rowdw drogowych zapewniaja-
4 397+130 — 398+200/ strona 2.08 Réw melioracyjny cych odprowadzenie wéd zlewni do
lewa 41 S
wskazanego odbiornika
_ Zespot rowdw drogowych zapewniaja-
5 399+350 ?SVSQOOO/ strona 0,86 Starorzecze Warty cych odprowadzenie wdd zlewni do
wskazanego odbiornika

Kierunki przeptywu wdd na przebudowywanych i konserwowanych odcinkach ciekéw oraz rowdéw zostang za-
chowane. Predkosci przeptywu zostang lokalnie skorygowane, co pozostanie bez wptywu na srednig predkosé
wod w ukfadzie melioracyjnym. Zachowana zostanie rowniez przepustowos¢ modernizowanych odcinkéw cie-
kow.

Ponadto roboty ziemne przy uzyciu ciezkiego sprzetu, prowadzone w bliskim otoczeniu cieku powierzchnio-
wego moga stanowi¢ potencjalne zagrozenie zwigzane z zamuleniem wod plynacych oraz zniszczeniem skarpy
koryta. Wskazane zagrozenie zwigzane jest z obecnoscig gruntéw o matej stabilnosci.

Prace zwigzane z posadowieniem fundamentéw pod obiekty oraz wykonywaniem wykopow pod trase gtowng
beda powodowaly okresowe zmiany pozioméw wod podziemnych oraz intensywnosci ich zasilania. Wskazane
prace moga prowadzi¢ takze do odstonigcia i narazenia na zanieczyszczenie ptytko zalegajgce warstwy wodo-
nosne. Na podstawie dokumentacji hydrogeologicznej wytypowano obiekty inzynierskie, ktérych budowa bedzie
wymagata zastosowania srodkéw minimalizujgcych oddzialywanie w ramach ochrony $rodowiska wod podziem-
nych (Opis przedmiotowych srodkéw zamieszczono w rozdziale 10.1). Sa to:

« obiekt WD-335 - ciggly PPW w warstwie piaskow srednich i drobnych, zwierciadto na wysokosci 2,3 m
ppt (koniecznos¢ stosowania pali fundamentowych);

« obiekt PZSzd16a - ciagly PPW w warstwie piaskéw $rednich i drobnych, zwierciadto na wysokosci 0,9 m
ppt (koniecznosc¢ stosowania pali fundamentowych);

« obiekt PZDzd17 - ciagly PPW w warstwie piaskow S$rednich i drobnych, zwierciadto na wysokosci 1,5 m
ppt (posadowienie bezposrednie);

« obiekt PZDg5 - ciggly PPW w warstwie piaskéw srednich i drobnych, zwierciadto na wysokosci 1,8 m ppt
(posadowienie bezposrednie);
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» obiekt PZDg6 - ciggty PPW w warstwie piaskow srednich i drobnych, zwierciadto na wysokosci 1,2-1,8 m
ppt (posadowienie bezposrednie);

+ obiekt PZDzd18 ciggly PPW w warstwie piaskow srednich i drobnych, zwierciadto na wysokoscil,3 m ppt
(konieczno$¢ stosowania pali fundamentowych);

» obiekt MA-337 —rejon koryta Warty, ciggly PPW w warstwie namutéw rzecznych oraz paiskéw srednich
i drobnoziarnistych, zwierciadto na wysoko$ci 1,0-1,9 m ppt.

Nie mozna wykluczyé¢, iz koniecznos¢ czasowego odwodnienia nie wystgpi réwniez na innych odcinkach tra-
sy, na ktérych planuje sie wykonanie wykopéw, tj.: na odcinkach km 391+930 — 392+160 i 397+080 — 397+550.

Stosowanie materiatdw budowlanych, ktoére nie spetniajg standardéw jakosciowych oraz sktadowanie ich
w celach magazynowych bez zachowania odpowiednich srodkéw zabezpieczajacych, moze prowadzi¢ do nara-
zenia ww. materiatdw na oddziatywanie czynnikOw atmosferycznych i wystgpienie zjawiska wymywania i migracji
ww. substancji do srodowiska wodnego.

Prowadzenie zorganizowanego systemu gospodarki wytworzonymi odpadami, ze szczegd6lnym uwzglednie-
niem zasad selektywnego ich gromadzenia oraz ograniczenia kontaktu z otoczeniem umozliwia wyeliminowanie
zagrozenia uwolnienia niebezpiecznych substancji do srodowiska wodnego (zjawisko wymywania oraz migracji
substancji).

Sprzet techniczny stosowany w trakcie prac budowlanych stanowi potencjalne zrédto zanieczyszczenia wod
powierzchniowych oraz podziemnych w przypadku niekontrolowanego uwolnienia do srodowiska ptynéw eksplo-
atacyjnych.

Z uwagi na potrzeby socjalno-bytowe pracownikéw budowy, jej zaplecze jest zrodlem wytwarzania Sciekow
o charakterze komunalnym. Brak kontroli nad bezpiecznym, tj. szczelnym ujmowaniem oraz gromadzeniem ww.
Sciekéw (bez kontaktu z otoczeniem) moze prowadzi¢ do skazenia $srodowiska wod gruntowych oraz powierzch-
niowych.

Dodatkowo, w ramach realizacji poszczegoélnych etapéw budowy przewiduje sie zastosowanie technologii,
zwigzanych z wytwarzaniem sciekow, ktérych zagospodarowanie wymaga kontrolowanego i bezpiecznego gro-
madzenia ich objetosci, a takze uzycia odpowiednich srodkéw ograniczajacych kontakt ww. $ciekdw z otocze-
niem. Niezastosowanie ww. procedur moze prowadzi¢ do zanieczyszczenia srodowiska wéd gruntowych oraz
powierzchniowych.

Wody opadowe i roztopowe splywajace z terenu, objetego pracami budowlanymi, stanowig osrodek migraciji
zanieczyszczen w postaci zawiesin oraz substancji rozpuszczonych zaréwno pochodzenia naturalnego jak i an-
tropogenicznego. Zaréwno roboty ziemne jak i budowlane mogg stanowi¢ zrédto zagrozenia zwigzane z ograni-
czeniem sptywow powierzchniowych zasilajacych cieki powierzchniowe lub rowy melioracyjne.

W rejonie inwestycji zlokalizowane sg réwniez ujecia zbiorowe (wg wykazu w tabeli 43). Przebieg planowanej
trasy nie narusza strefy ochrony posredniej zadnego z przedmiotowych ujeé, a czynne studnie wiercone ujmuja-
ce wody z ww. warstw wodonosnych zlokalizowane sg w znacznej odlegtosci od drogi w sposéb bezkolizyjny
z zasiegiem leja depresyjnego kazdego z ujec.

Analizowany odcinek autostrady przebiega w catosci przez obszar GZWP nr 408. Przedmiotowy zbiornik cha-
rakteryzuje zmienna wrazliwo$¢ na zanieczyszczenie z uwagi na nieciggly uktad warstw izolacyjnych oraz zr6zni-
cowana gtebokos¢ studni ujmujgcych wody zbiornika (od 20 m do 130 m). Tym samym, projekt budowlany
przewiduje ochrone wod GZWP poprzez efektywne zabezpieczenie miejsc w rejonie wystepowania kontaktu
hydraulicznego skat poditoza z wodono$nymi utworami czwartorzedu, znajdujgcymi sie na kierunku sptywu wod
podziemnych od strony autostrady bez nadktadu utworéw staboprzepuszczalnych (wg tabeli nr 69).

Tym samym, na podstawie analizy warunkéw hydrogeologicznych oraz hydrograficznych wyklucza sie mozli-
wos¢ lokalizowania zaplecza budowy na obszarach lezacych na wysokosci nastepujacych odcinkéw projektowa-
nej trasy autostrady:

« odcinek od km 392+720 do km 394+200 oraz od km 395+300 do km 399+742 - z uwagi na zagrozenie
gtéwnego poziomu wodonosnego (brak bezposredniej izolacji warstwy wodonosne)j),
« odcinek od km 396+600 do km 399+742 — z uwagi na obszar doliny rzeki Warta.
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Jednoczesnie wskazuje sie konieczno$¢ zachowania szczeg6lnych srodkdw bezpieczenstwa podczas pro-
wadzenia prac w rejonie nastepujacych odcinkéw autostrady:

« odcinek od km 394+200 — 395+300 - uwagi na brak warstwy izolacyjnej chronigcej PPW,
» odcinek od km 393+700 — 396+600 — uwagi na bezposrednie sasiedztwo doliny rzeki Warta oraz rozbudo-
wang sie¢ rowéw melioracyjnych.

7.1.2 Faza eksploatacii

Stwierdza sie, iz eksploatacja drogi teoretycznie moze sta¢ sie zrodiem zanieczyszczenia srodowiska wodne-
go. Wyréznia sie dwa zasadnicze czynniki powodujgce powstanie potencjalnego zroédta zanieczyszczenia $rodo-
wiska wodnego:

+ uzytkowanie drogi oraz pojazdéw w wyniku, czego nastepuje uwolnienie do srodowiska okreslonych mate-
rialdw oraz substanciji, ktére mozna podzieli¢ na:

- wystepujace powszechnie (wszystkie pory roku kalendarzowego):

- pyly, aerozole oraz rozpuszczalne gazy, stanowigce produkty spalania paliwa samochodowego,

— plyny eksploatacyjne pochodzace z niesprawnych pojazdéw samochodowych,

- produkty state, pochodzgce z procesu zuzycia opon samochodowych oraz $cierania nawierzchni asfal-
towej, a takze zuzycia elementéw uktadéw hamulcowych pojazdow,

- produkty stale, pochodzace z procesu rozpadu struktury elementéw wyposazenia drég, na skutek dzia-
tania czynnikéw atmosferycznych;

— wystepujgce okresowo:

— substancje rozpuszczalne wodzie w postaci chlorkéw (NaCl, CaCl, MgCl) uzywanych do utrzymania
drogi w okresie zimowym,
— materiat biomasowy, wystepujacy w okresie jesienno-zimowym oraz wczesnowiosennym;

- wystepujgce w sytuacjach awaryjnych:

— materiaty stanowigce tadunek pojazddéw ciezarowych (cysterny, wanny), ktére uwolnione zostajg w wy-
niku awarii pojazdu — identyfikacja na podstawie dokumentéw przewozowych,

— elementy kompozytowe oraz ptyny eksploatacyjne pojazdéw samochodowych, ktére ulegly awarii
w wyniku kolizji lub innej formy wypadku drogowego, a takze zniszczone elementy wyposazenia drogi;

« opady atmosferyczne, bedace przyczyng powstania wod opadowy oraz roztopowych, ktére podczas od-
prowadzania z powierzchni jezdni wchodzg w réznorodne formy oddziatywania z ww. materiatami oraz
substancjami w wyniku, czego nastepuije ich zanieczyszczenie w postaci:

- zawiesiny ogo0lnej, ktdrej zawartos¢ w wodach odprowadzanych z drég najczesciej przekracza dopuszczal-
ne warto$ci stezen substancji w wodach opadowych (wg rozporzadzenia Ministra Srodowiska z 24 lipca
2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do waéd lub do ziemi, oraz
w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego),

- substancje nierozpuszczalne w wodzie, wykazujace tendencje do tworzenia emulsji, ktére wskaznikowane
sg jako weglowodory ropopochodne, z reguly nie powodujg przekroczen dopuszczalnych wartosci stezen
substancji w wodach opadowych (wg rozporzadzenia Ministra Srodowiska z 24 lipca 2006 r. w sprawie wa-
runkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wdd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego),

— substancje rozpuszczalne w wodzie, ktore nie zostaty ujete w normach dotyczacych dopuszczalnych war-
todci stezen substancji w wodach opadowych.

Nalezy zaznaczyé¢, iz w ramach analizy bilansu jakosciowego wéd opadowych i roztopowych, stwierdzono
przekroczenia wartosci normatywnych w odniesieniu do stezenia substancji ekstrahujgcych sie eterem naftowym
oraz wartosci normatywnych w odniesieniu do stezenia zawiesiny ogdlnej. Zgodnie z wynikami analiz, przedsta-
wionymi w rozdziale 3, pomimo wieloletniego funkcjonowania drogi krajowej nr 1, tto zanieczyszczen wod grun-
towych w odniesieniu do substancji pochodzenia weglowodorowego nie wykazuje przekroczen normatywnych.
Tym samym, ryzyko zanieczyszczenia wod powierzchniowych oraz podziemnych podczas eksploatacji analizo-
wanego odcinka autostrady, przy zastosowaniu standardowych srodkéw ochrony, szacuje sie na poziomie mini-
malnym, tj.: <10°. Jednoczes$nie, projekt budowlany zakfada, iz wody opadowe oraz roztopowe, z trasy gtdwne
podczyszczane bedg do wartosci normatywnych za posrednictwem zespotu rowdéw drogowych trawiastych, stud-
ni wpadowych z czescig osadcza, osadnikow, separatorow, a takze zbiornikdéw retencyjnych. Szczegétowa cha-
rakterystyka ww. urzgdzen przedstawiona zostata w rozdziale 2.1.2.
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Analizowany odcinek autostrady przebiega w catosci przez obszar GZWP nr 408. Przedmiotowy zbiornik cha-
rakteryzuje zmienna wrazliwo$¢ na zanieczyszczenie z uwagi na nieciggly uktad warstw izolacyjnych oraz zr6zni-
cowana gtebokos¢ studni ujmujacych wody zbiornika (od 20 m do 130 m). Tym samym, projekt budowlany
przewiduje ochrone wod GZWP poprzez efektywne zabezpieczenie miejsc w rejonie wystepowania kontaktu
hydraulicznego skat poditoza z wodono$nymi utworami czwartorzedu, znajdujgcymi sie na kierunku sptywu waod
podziemnych od strony autostrady bez nadktadu utworéw staboprzepuszczalnych (wg tabeli nr 69).

Dodatkowym zagrozeniem, zwigzanym z potencjalng mozliwoscig skazenia wod powierzchniowych oraz
gruntowych (w tym GZWP nr 408) jest wypadek transportowy o powaznych skutkach dla srodowiska wodno-
gruntowego. Ocena ryzyka wystgpienia powaznej awarii przedstawiona zostata w rozdziale 7.11. Jej wyniki wy-
kazujg prawdopodobienstwo wystapienia skazenia wod powierzchniowych oraz podziemnych w wyniku wystg-
pienia nagtego zdarzenia na poziomie akceptowalnym, tj.: 10 - 107

W rejonie planowanej inwestycji zlokalizowane sg zbiorowe ujecia wod podziemnych oraz studnie indywidu-
alne. Analiza potwierdza brak bezposredniego zagrozenia, zwigzanego z naruszeniem bilansu jakosciowego ww.
uje¢ wad. Jednakze, projekt przewiduje realizacje rozwigzan o charakterze prewencyjnym, majacych na celu
zapobieganie rozprzestrzenianiu sie zanieczyszczen poprzez srodowisko wodno-gruntowe w przypadku wystg-
pienia powaznej awarii. Tym samym, na wysokosci poszczeg6lnych uje¢ zbiorowych oraz czynnych studni indy-
widualnych, zastosowano wymiennie zespét rowoéw drogowych szczelnych, system kanalizacji zamknietej oraz
zasuwy odcinajace w studniach wpadowych przed odbiornikami. System uwzglednia kierunki przeptywu waéd
podziemnych oraz splywu powierzchniowego. Zbiorcza prezentacja potencjalnego zagrozenia w rejonie gtow-
nych uje¢ zbiorowych przedstawiona zostata w ponizszej tabeli.

Tabela 73 Ujecia zbiorowe — wrazliwo$¢ wod na zanieczyszczenie

Nazwa ie- Potozenie
Lp. e I¢ ujecia / stro- Charakterystyka zagrozenia ujecia

na drogi

Studnia zlokalizowana zostata 2384 m od trasy gtéwnej drogi. Ujecie nie posiada
wyznaczonej strefy ochrony posredniej. W rejonie ujecia sptyw powierzchniowy od-
bywa sie w kierunku studni. Nalezy jednak podkresli¢, iz na wysokosci ww. ujecia

system odwodnienia trasy gtdwnej zbiera wody ze zlewni tzw.: zielonej (z terenu
przylegajacego do granic przedsiewziecia). Tym samym, stwierdza sie brak sptywu
powierzchniowego z rejonu drogi, ktéry prowadzony jest w kierunku ujecia. Trasa w
rejonie inwestycji prowadzona jest po uktadzie warstw geologicznych w formie glin
Ujecie ko- 392+550/ piaszczystych z ciggtym poziomem wodonosnym na giebokosci 3,5 m -8,7 m. Wska-
munalne strona lewa | zany skiad geologiczny miejscowo jest przerywany przez ptaty lub soczewki piaskow
gliniastych. Nie stwierdzono bezposredniego powigzania hydraulicznego pomiedzy
podtozem trasy i poziomem uzytkowym wod podziemnych, eksploatowanym w ra-
mach ujecia. Stwierdza sie brak bezposredniego zagrozenia wzgledem ujecia wéd
podziemnych. Nalezy jednak zaznaczy¢, iz PPW w rejonie inwestycji (bedacy gtow-
nym poziomem uzytkowym) charakteryzuje zabezpieczenie w formie nieciggtej war-
stwy staboprzepuszczalnej, a wrazliwo$¢é wdd na zanieczyszczenie w tym obszarze

oznaczono jako $rednia.

Studnia zlokalizowana zostata 732 m od trasy gtéwnej drogi. Ujecie nie posiada wy-
znaczonej strefy ochrony posredniej. W rejonie ujecia sptyw powierzchniowy odbywa
sie w kierunku studni, ale réwnolegle do trasy gtéwnej autostrady. Nalezy tez pod-
kresli¢, iz na wysokosci ww. ujecia system odwodnienia trasy gtéwnej zbiera wody ze
zlewni tzw.: zielonej (z terenu przylegajacego do granic przedsiewziecia). Tym sa-
mym, stwierdza sie brak sptywu powierzchniowego z rejonu drogi, ktéry prowadzony
jest w kierunku ujecia. Trasa w rejonie inwestycji prowadzona jest po uktadzie
Lesniczéwka 393+000/ warstw geologicznych w formie glin piaszczystych z ciggtym poziomem wodonosnym

1 strona lewa na gtebokosci 3,5 m - 8,7 m ppt. Wskazany sktad geologiczny miejscowo jest prze-
rywany przez ptaty lub soczewki piaskéw gliniastych. Nie stwierdzono bezposrednie-
go powigzania hydraulicznego pomiedzy podtozem trasy i poziomem uzytkowym
wod podziemnych, eksploatowanym w ramach ujecia. Stwierdza sie brak bezpo-
$redniego zagrozenia wzgledem ujecia wod podziemnych. Nalezy jednak zaznaczy¢,
iz PPW w rejonie inwestycji (bedacy gtéwnym poziomem uzytkowym) charakteryzuje
zabezpieczenie w formie nieciagtej warstwy staboprzepuszczalnej, a wrazliwo$¢ wod
na zanieczyszczenie w tym obszarze oznaczono jako $rednig.

Zespot studni zlokalizowany zostat 1907 m od trasy gtéwnej drogi. Ujecie posiada
wyznaczong strefe ochrony posredniej. Trasa projektowanej autostrady przebiega
w znacznej odlegtosci od ww. strefy. Na wysokosci ww. ujecia system odwodnienia

Ujecie Da- 396+800/
bréwka strona lewa
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. Potozenie
Lp. NaZ\::vig ule- ujecia / stro- Charakterystyka zagrozenia ujecia
na drogi

trasy gtéwnej zbhiera wody ze zlewni tzw.: zielonej (z terenu przylegajacego do granic

przedsiewziecia). Tym samym, stwierdza sie brak sptywu powierzchniowego z rejonu
drogi, ktéry prowadzony jest w kierunku ujecia. Trasa w rejonie inwestycji prowadzo-

na jest po uktadzie warstw geologicznych w formie piaskéw drobnych i $rednich
Z cigglym poziomem wodonosnym na gtebokosci 1,3 m - 1,8 m ppt. Nie stwierdzono
bezposredniego powigzania hydraulicznego pomiedzy podtozem trasy i poziomem
uzytkowym wod podziemnych, eksploatowanym w ramach ujecia. Stwierdza sie brak
bezposredniego zagrozenia wzgledem ujecia wod podziemnych. Nalezy jednak za-
znaczyé¢, iz PPW w rejonie inwestycji (bedacy gtéwnym poziomem uzytkowym) cha-
rakteryzuje brak zabezpieczenia w formie warstw staboprzepuszczalnych, a wrazli-
wos$¢ wbd na zanieczyszczenie w tym obszarze oznaczono jako wysoka.

Stopien wrazliwosci wod na zanieczyszczenie w odniesieniu do czynnych studni indywidualnych pozostaje
analogiczny do klasyfikacji zagrozenia wéd PPW. Tym samym, w ponizszej tabeli przedstawiono potozenie ww.
uje¢ indywidualnych w okres$lonych strefach zagrozenia.

Tabela 74 Ujecia indywidualne - wrazliwo$¢ wod na zanieczyszczenie

Lp. | . Num_er uecia Potozenie ujecia / strona drogi Odlegtos¢ od drogi Strefa wrazllwo_sm wod podz_lem-
indywidualnego nych na zanieczyszczenie
553 392+800/ strona lewa 771m B
559 395+200/ strona lewa 445 m
574 399+100/ strona lewa 416 m A

7.2 ODDZIALYWANIE NA POWIERZCHNI E ZIEMI | GLEBY

7.2.1 Faza realizaciji

Na etapie realizacji przedsiewziecia przewiduje sie wystgpienie oddzialywan polegajacych na trwalej lub
okresowej zmianie struktury oraz funkcji powierzchni ziemi, w tym gleb. Wplyw inwestycji na wskazane elementy
srodowiska zwigzany bedzie w sposéb zasadniczy z zespotami prac, ktére prowadza do:

» trwalego zajecia terenu na trasie projektowanej drogi,
e Czasowego zajecia terenu, przeznaczonego pod drogi dojazdowe oraz zaplecze budowy,
» przemieszczania duzych mas ziemnych.

W ramach ww. zespotéw robét wyrdznia sie nastepujace formy negatywnego oddziatywania:

« trwale wylgczenie gruntéw ornych w eksploatacji rolnej,

« mechaniczne trwate i okresowe zmiany profilu glebowego oraz struktury gleby,
+ trwale i okresowe zmiany w budowie geologicznej,

« okresowe zmiany w stosunkach wodnych,

«  okresowe zjawisko erozji (wodnej lub wietrznej).

Trwate wylaczenie gruntow ornych z eksploatacji rolnej stanowi bezposrednig konsekwencje zajecia terenu
na trasie projektowanej drogi.

Mechaniczne zmiany profilu glebowego zwigzane sg z koniecznoscig usuniecia warstw humusowych oraz
stabonosnych, a takze z budowag nasypéw w km: 390+923 — 391+930, 392+930 — 397+080, 397+550 — 399+742
oraz wykonywaniem wykopéw w km: 391+930 — 392+160 i 397+080 — 397+550. W trakcie realizacji inwestyciji
moze zaistnie¢ koniecznosé wykonania robét w zakresie wzmocnienia gruntdw na nastepujacych odcinkach:
393+860-394+050, 395+320-395+880, 396+100-396+200, 396+580-397+660, 399+520-399+740.

Zmiany sktadu poszczegélnych warstw wynikajg gtéwnie z niszczenia profilu warstw gruntu, przemieszczania
mas ziemnych i tworzenia warstw o wymaganej nosnosci.
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Zmiany w budowie geologicznej zwigzane sg ze zniszczeniem podpowierzchniowych warstw gruntu, zasypy-
waniem terenéw sasiadujacych z droga oraz kompakcja gruntu. Ostatnie z ww. procesu prowadzi do zniszczenia
struktury gleby.

Zmiany w stosunkach wodnych wynikajg bezposrednio z czasowego zakidcenia ustalonego sptywu wod opa-
dowych i gruntowych, zmian w naturalnym drenazu terenu, zmian w poziomie lustra wéd gruntowych. Wskazane
przeksztalcenia stanowig konsekwencje wykonywanych robét gtéwnie w zakresie budowy nasypéw oraz wyko-
nywania wykopoéw (np.: pod fundamenty obiektéw inzynierskich). Przedmiotowe zagrozenia wystgpig gtéwnie
w trakcie realizacji rob6t zwigzanych z obiektami: WD-335, PZSzd16a, PZDzd17, PZDzd5, PZDzd6, PZDzd18,
MA-337 i bedg miaty charakter okresowy.

Zjawisko erozji gleb zwigzane jest posrednio z zakidceniami w stosunkach wodnych na danym terenie, usu-
nieciem lub fragmentacjg szaty roslinnej, zmianami w uksztattowaniu terenu. Wskazane dzialania stanowig
gtéwne czynniki aktywujace przedmiotowe zjawisko.

Srodowisko glebowe zagrozone jest réwniez poprzez mozliwosé wystapienia niekontrolowanego skazenia
w wyniku nieprzestrzegania wymogow bhp, ppoz oraz innych uwarunkowan technologicznych. Dodatkowo, ze-
spét robdt zwigzanych z przemieszczaniem mas ziemnych stanowi potencjalne zrédto pylenia wtérnego czastek
glebowych.

7.2.2 Faza eksploatacii

Projektowany odcinek autostrady, w fazie eksploatacji, bedzie stanowit zrédlo wytwarzania zanieczyszczen
gazowych oraz pytlowych, ktére przemieszczane w osrodku, jakim jest powietrze lub wody opadowe, mogg sta-
nowic¢ potencjalne zagrozenie dla gleb zlokalizowanych w najblizszym otoczeniu planowanej drogi. W skfad ww.
zanieczyszczen wchodzg m.in. gazowe skiadniki spalin — tlenki azotu i siarki, metale ciezkie oraz pyly — powsta-
jace w wyniku zuzycia nawierzchni, $cierania opon, itp., a takze srodki chemiczne stuzace do zwalczania $lisko-
$ci nawierzchni drogowe;j.

Stopienn zanieczyszczenia os$rodka rozprzestrzeniania (powietrze, wody opadowe) zalezny jest przede
wszystkim od natezenia ruchu. Rozklad przestrzenny zanieczyszczen uzalezniony bedzie od sytuacji anemolo-
gicznej, wilgotno$ci powietrza itp.

Zasadniczym czynnikiem wplywajacym na wielko$¢ zanieczyszczenia gleby jest jej odpornos¢ (wrazliwosé)
na poszczegolne substancje szkodliwe. Parametry decydujace o tym, ze gleba pozostaje odporna na ww. zanie-
czyszczenia jest pH (wraz z jego wzrostem wrazliwos¢ gleb maleje), pojemnos$¢ kompleksu sorpcyjnego (wraz
z jego wzrostem rosnie odpornosé¢ gleb), sktad granulometryczny (zawarto$¢é substancji organicznych oraz czg-
stek ilastych). Wskaznikami odpornosci gleb na zanieczyszczenia drogowe sa: zwigzki metali, zasolenie, wiel-
kos¢ i szybkos¢ zmian w stosunkach wilgotno$ciowych).

W celu przeprowadzenia klasyfikacji poszczeg6lnych zespotéw glebowych pod katem ich odpornosci na za-
nieczyszczenia przygotowano 5-stopniowg skale oceny:

»  Stopien 1 - odpornos¢ bardzo dobra,
« Stopien 2 - odporno$¢ dobra,

+  Stopien 3 - odpornos¢ srednia,

- Stopien 4 - odporno$c¢ staba,

» Stopien 5 - odpornos¢ bardzo staba.

Stopien 1 to gleby bardzo odporne na zanieczyszczenia komunikacyjne. Zaliczono do nich gleby o duzej po-
jemnosci kompleksu sorpcyjnego i duzej zasobnosci w kationy zasadowe, zawierajgce wiecej niz 3% prochnicy,
0 odczynie lekko alkalicznym oraz o bardzo dobrych stosunkach wodno-powietrznych.

Stopien 2 to gleby odporne - 0 nieco mniejszej pojemnosci kompleksu sorpcyjnego, zawierajagce powyzej 2%
prochnicy i o odczynie obojetnym oraz o odpowiednich stosunkach wodno-powietrznych.

Stopien 3 to gleby srednio odporne - wcigz dos¢ zyzne, ale o mniejszej pojemnosci kompleksu sorpcyjnego,
zawartosci prochnicy powyzej 1% i odczynie lekko kwasnym. Gleby te moga wykazywac okresowe niedobory
wody lub nadmierne uwilgotnienie.
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Stopien 4 to gleby stabo odporne. Sg to gleby o niewielkiej pojemnosci kompleksu sorpcyjnego, zawartosci
préchnicy ponizej 1%, odczynie kwasnym i nieuregulowanych stosunkach wodnych.

Stopien 5 to gleby bardzo stabo odporne. Sg to gleby o bardzo matej pojemno$ci kompleksu sorpcyjnego
i malej zasobnosci w kationy zasadowe, bezprochnicowe badz z bardzo niewielkg zawartoscig préchnicy, o od-
czynie bardzo kwasnym.

Przedmiotowa klasyfikacja przeprowadzona zostata na podstawie korelacji danych opisowych, tj.: kompleksu
podatnosci rolniczej gleb oraz rodzaju gleb z charakterystykg danego stopnia odporno$ci.

Uzyskane wyniki przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 75 Stopierh odpornosci gleb na zanieczyszczenie

Lp. Kilometraz drogi Typ gleby Kompleks przyqlatnosm Stopien c_)dpornosm gleb
rolniczej na zanieczyszczenie

1 392+720 392+820 bielicowe i pseudobielicowe zytni bardzo dobry 3

2 392+820 392+900 bielicowe i pseudobielicowe zytni bardzo dobry 3

3 392+900 393+070 brunatne wylugowane i bru- 2ytni dobry 3
natne kwasne

4 393+070 393+450 0 niewyksztatconym profilu las -

5 393+450 393+610 bielicowe i pseudobielicowe zytni dobry 4

6 393+610 393+900 bielicowe i pseudobielicowe zytni dobry 4

7 | 393+900 393+940 | GZamo ziemie zdegradowane | .y sicione srednie 2
i gleby szare

8 393+940 394+240 brunatne wylugowane i bru- 2ytni dobry 3
natne kwasne

9 394+240 394+310 brunatne wylugowane i bru- 2ytni staby 3
natne kwasne

10 | 3944310 394+330 brunatne wylugowane i bru- 2ytni bardzo staby 3
natne kwasne

11 394+330 394+480 bielicowe i pseudobielicowe las -

12 | 394+480 394+560 brunatne wylugowane i bru- 2ytni bardzo staby 3
natne kwasne

13 394+560 395+020 bielicowe i pseudobielicowe las -

14 | 395+020 395+100 brunatne wylugowane i bru- 2ytni bardzo staby 3
natne kwasne

15 395+100 395+300 bielicowe i pseudobielicowe las -

16 395+300 395+380 0 niewyksztatconym profilu rolniczo nieprzydatne -

17 395+380 395+620 mutowo-torfowe i torfowo- uzytki zielone stabe i 4

mutowe bardzo stabe

18 395+620 395+720 czarno ziemie zdegradowane | zbozowo-pastewny sta- 3
i gleby szare by

19 395+720 395+870 mutowo-torfowe i torfowo- uzytki zielone stabe i 4

mutowe bardzo stabe

20 | 395+870 396+500 brunatne wylugowane i bru- 2ytni bardzo staby 3
natne kwasne

21 396+500 397+680 0 niewyksztatconym profilu las -

22 | 397+680 397+760 czarmo ziemie zdegradowane zytni staby 3
i gleby szare

23 | 397+760 397+820 brunatne wylugowane i bru- 2ytni bardzo staby 3
natne kwasne

24 397+820 397+880 bielicowe i pseudobielicowe las -

25 | 397+880 397+950 czarmo ziemie zdegradowane zytni staby 3
i gleby szare

26 397+950 398+090 bielicowe i pseudobielicowe las -

27 | 398+090 398+260 brunatne wylugowane i bru- 2ytni bardzo staby 3
natne kwasne
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L Kilometraz droai T leb Kompleks przydatnosci | Stopien odpornosci gleb
P 9 yp gleby rolniczej na zanieczyszczenie
28 398+260 398+330 bielicowe i pseudobielicowe las -
29 |  398+330 398+400 br””atr;]zm""g“kgx’a‘l’gire‘e I bru- 2ytni bardzo staby 3
30 | 398+400 398+500 | “#amo Z;Z’I“L'Syzgzegrg‘dowa”e Zytni staby 3
31 398+500 398+820 bielicowe i pseudobielicowe las -
32 398+820 398+850 mady uzytki zielone stabe i 3
bardzo stabe
33 | 398+850 398+900 o niewyksztatconym profilu Zbozo""o'pgySteW”y sta- ;
34 | 398+900 399+000 mady uzytki zielone stabe i 3
bardzo stabe
35 399+000 399+060 0 niewyksztatconym profilu wody nieuzytki -
36 399+060 399+200 mady uzytki zielone stabe i 3
bardzo stabe
37 399+200 399+330 mady uzytki zielone $rednie 2
38 | 399+330 399+400 mady uzytki zielone stabe i 3
bardzo stabe
39 | 399+400 399+550 mady Zbozo""o'pg;tewny sta- 4
40 | 399+550 399+640 mady uzytki zielone stabe i 3
bardzo stabe
a1 399+640 399+742 czarno ziemie zdegradowane uzytki zielone stabe i 3
i gleby szare bardzo stabe

Na terenie inwestycyjnym stwierdza sie obecnos¢ zaréwno gleb o bardzo wysokim jak i stabym stopniu od-
pornosci. W obszarze inwestycji wyr6znia sie:

»  0ok. 14% terenu, ktory pokrywajg gleby o stabej odpornosci,
«  0k. 39% terenu, ktory pokrywajg gleby o sredniej odpornosci,
»  0ok. 2% terenu, ktéry pokrywajg gleby o dobrej odpornosci,

Pozostaly obszar, znajdujacy sie w granicach oddziatywania analizowanego przedsiewziecia, tj.: ok. 45%,
stanowi teren lesny lub zabudowy. Tym samym, nie jest on objety analizg stopnia odpornosci gleb na zanie-
czyszczenie.

7.3 KLIMAT

7.3.1 Faza realizaciji

Realizacja inwestycji nie przyczyni sie do znaczacych zmian klimatu w skali regionalnej. Ewentualne roznice
mogg wystgpi¢ na obszarze planowanej trasy. Budowa projektowanego odcinka autostrady zwigzana bedzie
m.in. z wycinkg drzew i krzewow, przeksztalceniem morfologicznym terenu, czasowymi zmianami stosunkéw
wodnych, co stanowi potencjalny zesp6t czynnikéw powodujacych zmiany topoklimatu. Nalezy przyjaé, iz prze-
ksztalcenia dotyczyé beda: wilgotnosci gleby, wilgotnosci powietrza, nastonecznienia, temperatury gleby, i tem-
peratury powietrza w bezposrednim otoczeniu planowanej drogi.

7.3.2 Faza eksploatacji

Eksploatacja wybudowanego odcinka autostrady przyczyni sie do zmiany niektérych parametréw mikroklima-
tu. Nieznacznie podniesie sie temperatura przy powierzchni gruntu, z uwagi na mniejsze albedo ciemnego asfal-
tu (w poréwnaniu z roslinnoscia). Wilgotnos¢ przy gruncie zmniejszy sie, gdyz woda z gtadkiej i cieplejszej po-
wierzchni asfaltowej paruje tatwiej niz z powierzchni gruntowej, na ktérej wode zatrzymuje dodatkowo roslinnosé.
Przedstawione wyzej zmiany dotyczy¢ bedg jedynie obszaru pasa drogowego.
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7.4 POWIETRZE

7.4.1 Faza realizacji

W trakcie budowy autostrady i towarzyszacych jej obiektow podstawowym zrédiem emisji substancji be-
dzie praca urzadzen i maszyn wykorzystywanych przy budowie (koparki, tadowarki, spychacze, walce drogowe,
urzadzenia do rozscielania asfaltu, mobilne agregaty pradotwdrcze, mobilne sprezarki i inne). Maszyny tego ro-
dzaju sg napedzane olejem napedowym ipowodujg emisje produktéw spalania tego paliwa. Oprécz tego
w miejscu prowadzenia robét wystapi takze emisja pytu, zwigzana z wykonywaniem prac ziemnych, poruszaniem
sie pojazdéw po nieutwardzonych drogach gruntowych, jak réwniez z transportem materiatéw sypkich. Emisja
substancji wystepujaca w fazie realizacji przedsiewziecia bedzie wprowadzana do srodowiska w sposéb niezor-
ganizowany, a czas jej wprowadzania bedzie ograniczony do czasu prowadzenia prac budowlanych.

Oddziatywanie wystepujgce na etapie realizacji przedsiewziecia bedzie miato charakter lokalny, ograni-
czony do miejsca prowadzenia prac i jego bezposredniego otoczenia. Dbato$¢ o dobry stan techniczny parku
maszynowego, racjonalne jego wykorzystywanie oraz wysoka kultura wykonywania prac zapewnig utrzymanie
emisji na mozliwie niskim poziomie.

Z powodu braku na obecnym etapie przedsiewziecia informacji o sktadzie parku maszynowego i organiza-
cji robdt, nie ma mozliwosci doktadnego przedstawienia zasiegu oddziatywania przedsiewziecia w fazie realizacji.

7.4.2 Faza eksploatacii

Emisja substancji w fazie eksploatacji bedzie generowana w wyniku spalania paliw w silnikach pojazdéw
poruszajacych sie po autostradzie. Bedzie to gtéwne zrédto emisji, decydujace o oddziatywaniu obiektu w zakre-
sie emisji substancji do powietrza.

Analize rozprzestrzeniania substancji wykonano dla nastepujacych wariantéw:

« zerowego — rok 2018 — przy zalozeniu, ze inwestycja nie zostanie zrealizowana,
» zerowego — rok 2033 — przy zalozeniu, ze inwestycja nie zostanie zrealizowana,
« inwestycyjnego — lata 2018 i 2033.

Oddziatywanie zrodet emisji na srodowisko rozpatruje sie w stosunku do wartosci odniesienia znajdujacych
sie w zalgcznikach nr 1 i 2 do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z 26 stycznia 2010 r., jak réwniez o dopusz-
czalnych poziomoéw niektérych substancji w powietrzu, wyszczegoélnionych w zalgcznikach nr 1 i 2 do rozporza-
dzenia Ministra Srodowiska z 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomoéw niektorych substancji w powietrzu.

Dla etapu eksploatacji drogi przeprowadzono obliczeniowg prognoze rozprzestrzeniania sie substancji emi-
towanych w wyniku spalania paliw w silnikach samochodowych.

Do obliczen wykorzystano réze wiatréw opracowang przez IMiGW w Warszawie dla miejscowosci Kamiensk.
Zakresem obliczen objeto stezenia usrednione dla 1 godziny i $rednioroczne.

Zgodnie z metodyka referencyjng z obliczen rozprzestrzeniania substancji wylgcza sie teren objety liniami
rozgraniczajgcymi. Obliczenia przestrzennego rozktadu stezerh emitowanych substancji w otoczeniu drogi wyko-
nano dla nastepujacych substanciji:

- tlenek wegla,

« ditlenek azotu,

« ditlenek siarki,

«  pytPM10iPM2,5,
«  benzen.

Obliczenia wartosci stezen zanieczyszczen rozprzestrzeniajacych sie w powietrzu atmosferycznym dla emi-
towanych substancji przeprowadzono w programie komputerowym EK100 W (system SOZAT — Atmoterm, Opo-
le), ktéry dziata w oparciu o rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartoéci odnie-
sienia dla niektérych substancji w powietrzu.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km

399+742,51; odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. t6dzkiego/slaskiego od km 392+720 do km 399+742,51 str.: 115
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W obliczeniach uwzgledniono charakter zagospodarowania terenu w celu okreslenia aerodynamicznej
szorstkosci terenu:

« tereny zamkniete, lesne, gdzie z, = 2,0. Warunki przewietrzania sg gorsze od panujgcych na terenach
otwartych, poniewaz istnieje zagrozenie stagnacji mas powietrza, a co za tym idzie okresowa kumulacja
zanieczyszczen na obszarach potozonych wzdtuz drogi.

Dane wejsciowe do obliczen oraz wyniki w zakresie stezen maksymalnych oraz $redniorocznych zestawiono
na ptytce CD w zatgczniku nr 1 niniejszego opracowania.

Z przedstawionych obliczeh wynika, ze w zakresie analizowanych substancji nie beda wystepowaé przekro-
czenia dopuszczalnych stezen jednogodzinnych i sredniorocznych poza terenem, do ktérego inwestor posiada
tytut prawny. Przekroczenia dopuszczalnych norm stezen wystgpig wytacznie w obrebie pasa drogowego.

Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze o zasiegu oddzialywania decydujg stezenia ditlenku azotu. Zasiegi
wystepowania dopuszczalnego stezenia tego zanieczyszczenia zdecydowanie przewyzszajg zasiegi dopuszczal-
nych stezen pozostatych zanieczyszczen.

Sytuacje takg przedstawiono za pomocg izolinii stezen ditlenku azotu (jako substancji 0 najwiekszym zasiegu
oddziatywania) o nastepujacych wartosciach:

.+ izolinia stezenia $redniorocznego, o wartosci 40 pg/m® — warto$é odniesienia i poziom dopuszczalny ze
wzgledu na ochrone zdrowia ludzi,

« izolinia stezenia $redniorocznego, o wartosci 30 pg/m® — warto$é odniesienia i poziom dopuszczalny ze
wzgledu na ochrone ro$lin,

+ izolinia stezenia maksymalnego o wartosci 200 ug/m® — warto$é odniesienia i poziom dopuszczalny ze
wzgledu na ochrone zdrowia ludzi.

Zasieg oddziatywania ditlenku azotu dla wszystkich rozpatrywanych wariantéw zostat przedstawiony w poniz-
szej tabeli.

Tabela 76 Maksymalne zasiegi dopuszczalnych wartosci stezen substancji zanieczyszczajacych powietrze
(zasiegi okreslono w m od osi drogi)

Zasieg izolinii srednio-
rocznych wartosci do-

Zasieg izolinii wartosci maksy-

malnych usrednionych dla 1 Zasieg izolinii $redniorocz-

nych wartosci dopuszczal-

S ot Ze | e 22 wagleurchvong | PUSEezanCh e
; zdrowia ludzi [m] o
ludzi [m] roslin [m]
Wariant inwestycyjny
2018 37 24 27
2033 30 23 24

Wariant bezinwestycyjny

2018 (przy zatozeniu, ze pla-
nowana inwestycja nie bedzie 35 23 26
realizowana)

2033 (przy zatozeniu, ze pla-
nowana inwestycja nie bedzie 28 22 23
realizowana)

Analiza przebiegu izolinii ditlenku azotu pozwala stwierdzié, iz w zadnym z analizowanych wariantéw nie
przewiduje sie mozliwosci wystapienia stezenn NO, wiekszych niz obecnie obowigzujgce standardy jakosci $ro-
dowiska okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odnie-
sienia dla niektérych substancji w powietrzu poza linie rozgraniczajgce, co oznacza, ze istniejgce wokot plano-
wanego przebiegu autostrady budynki mieszkalne nie beda narazone na ponadnormatywne oddziatywanie za-
nieczyszczen powietrza.

Maksymalne stezenia substancji na poszczegolnych odcinkach drég zestawiono w zataczniku tekstowym ni-
niejszego opracowania.
str.: 116 Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km 399+742,51
odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. 16dzkiego/$laskiego od km 392+720 do km 399+742,51



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.
Ponowna ocena oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko

19 SENER

TRAKT

Na ponizszych rysunkach przedstawiono w postaci graficznej przyktadowe rozktady stezenh jednogodzinnych
i sredniorocznych wzdtuz prostej prostopadtej do osi drogi. Wybrano odcinek drogi charakteryzujacy sie najwiek-
szymi przekroczeniami standardow zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego, przy przyjetym do analizy na-
tezeniu ruchu samochodéw.
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1000 -

NO2 stezenia maksymalne [pg/ﬁ]

500 ~

70 38 24 19 18 0$ 18 19 24 38 70

Odlegto$¢ od osi drogi [m]

Rysunek 10 Rozktad stezen maksymalnych w przekroju poprzecznym drogi w km 398+880
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Rysunek 11 Rozktad stezen sredniorocznych w przekroju poprzecznym drogi w km 398+880

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km str: 117
399+742,51; odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. t6dzkiego/slaskiego od km 392+720 do km 399+742,51 "
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Zgodnie z powyzszymi rysunkami maksymalne zanieczyszczenie powietrza wystepuje w osi jezdni. W miare
oddalania sie od osi stezenie substancji (w tym przypadku ditlenku azotu) bardzo szybko zmniejsza sie.

Nalezy jednak zaznaczy¢, iz model matematyczny dyspersji zanieczyszczen w powietrzu nie uwzglednia m.in.
sorpcji zanieczyszczen ani ograniczania sie rozprzestrzeniania przez roslinnos¢ znajdujaca sie w otoczeniu in-
westycji czy tez projektowane ekrany akustyczne. Pozwala to stwierdzi¢, ze rzeczywiste oddziatywanie inwestycji
na powietrze prawdopodobnie okaze sie mniejsze niz wyznaczone przy uzyciu metod obliczeniowych.

Prognozowany zasieg oddziatywania zanieczyszczen powietrza dla analizowanych wariantow czasowych
przedstawiono w zalgczniku graficznym niniejszego raportu.

7.5 WARUNKI AKUSTYCZNE

Oddziatywanie i skutki srodowiskowe w przypadku kazdej inwestycji drogowej wykazujg zréznicowanie w fa-
zie realizacji i w fazie eksploatacji. Zréznicowania te sg zalezne przede wszystkim od zakresu prac budowlanych
i wrazliwosci srodowiska.

Wplyw planowanej do realizacji autostrady A1 w zakresie oddziatywania akustycznego na otoczenie cztowie-
ka jest uzaleznione od: poziomu halasu, czestotliwosci, ciggtosci lub nieciggtosci zjawiska, dtugotrwatosci, indy-
widualnej oceny czynnika przez dang jednostke (czlowieka).

Halas stanowi czynnik o wyjatkowej ucigzliwosci, oddziatujacy negatywnie na psychike i zdrowie cziowieka
a takze utrudniajgcy wypoczynek i zmniejszajacy wydajnos¢ pracy.

7.5.1 Faza realizaciji

Emisja hatasu w fazie budowy bedzie powodowana przede wszystkim przez prace maszyn wykorzystywanych
na tym etapie. Poziom mocy akustycznej maszyn szacuje sie na 90 — 100 dB, przy czym zaznacza sie, ze ze
wzgledu na szeroki wybor urzadzen wartosci te nalezy uznaé za orientacyjne. Zrodiem hatasu (powierzchnio-
wym) bedzie miejsce prowadzenia prac budowlanych oraz drogi, po ktérych odbywac sie bedzie ruch pojazdéw
zwigzany z budowg autostrady. Poziomy dzwieku generowane na etapie budowy moga przyjmowac wartosci
odbierane jako ucigzliwe na terenach zamieszkanych, jednak nalezy pamieta¢, ze oddziatywanie to jest przej-
Sciowe i catkowicie ustaje z chwilg zakornczenia prac budowlanych.

Przyjmujac powyzsze kryteria, tereny o podwyzszonej wrazliwosci ha zmiany klimatu akustycznego na trasie
przebiegu analizowanego odcinka autostrady Al (tereny chronione przed hatasem) przedstawiono na zalgczniku
graficznym nr 3, a opis terenu zawiera tabela nr 31.

Na obecnym etapie projektu trudno okresli¢, ktére tereny chronione beda narazone na ponadnormatywne
oddziatlywanie hatasu w trakcie realizacji inwestycji - brak informaciji o ilosci stosowanego sprzetu budowlanego
oraz jego rodzajach. Hatas generowany podczas budowy autostrady Al w szczeg6lnych wypadkach moze byc¢
wiekszy niz w trakcie jej pdzniejszej eksploatacji, ale catkowicie ustaje z chwilg zakonczenia prac budowlanych.
Z uwagi bliskos¢ zabudowy mieszkaniowej wskazuje sie nastepujgce tereny w pasie inwestycyjnym, na ktérych
zakazuje sie lokalizowania zapleczy budowy:

« odcinek od km 395+100 do km 396+300,
« odcinek od km 398+200 do km 399+742,

Nalezy sie spodziewac, ze po zakonczeniu budowy i ustaniu oddzialywania, sytuacja w stosunkowo krétkim
czasie powrdci do normy. Stosowanie w petni sprawnego sprzetu w wydatny sposéb moze sie przyczyni¢ do mi-
nimalizacji emisji hatasu w fazie budowy.

W fazie budowy mozna sie ponadto spodziewa¢ emisji drgan, generowanych przez maszyny, drogowe i wal-
ce. Drgania zwigzane z etapem realizacji catkowicie ustajg z chwilg zakonczenia prac budowlanych.

str.: 118 Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km 399+742,51

odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. 16dzkiego/$laskiego od km 392+720 do km 399+742,51
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7.5.2 Faza eksploatacji

Na poziom hatasu drogowego ma wptyw szereg czynnikéw zwigzanych z ruchem, drogg i jej otoczeniem ta-
kich jak:
natezenie ruchu;
Srednia predkos¢ potoku pojazdéw;
struktura ruchu (udziat pojazdéw lekkich i ciezkich);
ptynno$¢ ruchu;
pochylenie drogi;
tekstura nawierzchni drogowej (jej rodzaj i stan).

Obliczenia pokazujg, ze hatas o najwiekszym poziomie bedzie emitowany z jezdni autostrady Al. Drogi lokal-
ne, serwisowe, nie przyczynig sie w zasadniczy sposob do ksztalttowania oddziatywania akustycznego catego
projektowanego przedsiewziecia.

Oddziatywanie akustyczne planowanej inwestycji rozpatruje sie w odniesieniu do dopuszczalnych poziomow
hatasu, okreslonych w zatgczniku do rozporzadzenia z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajacego rozporzadze-
nie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku z dnia 14 czerwca 2007 r. Poziomy te obowigzujg
na terenach chronionych przed hatasem, wyszczeg6lnionych w w/w rozporzadzeniu oraz w art. 113 ustawy Pra-
wo ochrony srodowiska z 27 kwietnia 2001 r. Dopuszczalne poziomy hatasu przyjete w analizie akustycznej wy-
konanej w ramach niniejszego opracowania przytoczono w podrozdziale 2.2.2. Halas. Dla terenéw dopuszczal-
nym poziomem dla pory dnia jest 61 dB oraz 65 dB, natomiast dopuszczalnym poziomem dla pory nocy jest 56
dB.

Obliczenia rozprzestrzeniania hatasu dla wariantu inwestycyjnego przy prognozie na 2018 oraz 2033 rok wy-
konano dla pory dziennej i pory nocnej. Na podstawie wynikow obliczen uzyskano izolinie dopuszczalnego po-
ziomu dzwieku o wartosciach 61 dB oraz 65 dB dla pory dziennej, a takze 56 dB dla pory nocnej, ktére wyzna-
czajg granice terenéw o ustalonych standardach w zasiegach ponadnormatywnego hatasu.

Z przeprowadzonej analizy wykonanych obliczen wynika, ze projektowana autostrada Al bedzie powodowata
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach chronionych przed hatasem. Tereny, na ktérych
beda wystepowaly przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu (bez zastosowania ekrandéw akustycznych)
w wyniku przeprowadzonej analizy akustycznej wykazano na przebiegu calej trasy.

Zasieg oddziatywania akustycznego bedzie zawierat sie do 325 m w stosunku do osi drogi (zalezne od
uksztattowania terenu, przeszkod terenowych, intensywnosci zabudowy) w roku 2033 dla pory nocy. Wyniki ana-
lizy akustycznej wskazujg na potrzebe podjecia dziatan ograniczajacych negatywny wptyw hatasu pochodzacego
z autostrady na tereny chronione. Jako srodek zaradczy proponuje sie zastosowanie ekrandéw akustycznych za-
leznie od mozliwosci technicznych i warunkéw lokalnych.

Ponadto ruch drogowy moze by¢ zrodtem wibracji. Na propagacje drgan w srodowisku ma wptyw:

»  konstrukcja obiektow budowlanych narazonych na drgania — na drgania sg narazone obiekty o wysokosci
do 3 kondygnacji, o konstrukcji tradycyjnej (drewnianej),

rodzaj podtoza pomiedzy zrédtem drgan, a jego receptorem,

rodzaj nawierzchni drogi,

zagospodarowanie i uksztattowanie terenu miedzy zrédlem drgan, a receptorem,

odlegtos¢ receptora drgan od zrédta drgan.

Konstrukcja drogi uwzglednia ewentualno$¢ przenoszenia drgan przez grunt, a réwna powierzchnia oraz
utrzymanie jej w tym stanie nie bedzie sprzyja¢ wytwarzaniu wibracji. Konstrukcja nawierzchni bedzie uwzgled-
nia¢ wymagania dla kategorii obcigzenia ruchem KR6 oraz nosnosci nawierzchni 115kN/os.

Obliczenia przeprowadzone dla wariantéw ,zero” wskazujg na postepujacy wzrost zasiegu oddziatywania ha-
tasu dla kolejnych horyzontéw czasowych w obecnej sytuacji. Budowa autostrady Al pozwoli, zatem na zwiek-
szenie swobody ruchu w stosunku do DK 1 przyczyniajac sie tym samym do zmniejszenia negatywnego oddzia-
tywania ze strony hatasu poprzez budowe elementéw ochrony srodowiska jak np. ekrany akustyczne.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km str. 119
399+742,51; odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. t6dzkiego/slaskiego od km 392+720 do km 399+742,51 "
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7.6 SRODOWISKO PRZYRODNICZE

7.6.1 Wpilyw na srodowisko przyrodnicze

7.6.1.1 Faza realizaciji

FLORA

Zaznacza sie, iz Inwestor dokonat juz wycinki drzew i krzewOw w liniach rozgraniczajacych trasy, ktéra za-
konczyta sie w lutym 2010 r. W ramach robét przygotowawczych do przedmiotowej inwestycji bedacej przedmio-
tem oceny oddziatywania planowana jest wycinka zieleni spowodowana wyjsciami poza linie rozgraniczajaca.
Bilans robo6t przedstawia sie nastepujaco:

» 13100 sztuk drzew, przeznaczonych do usuniecia,
« 0,75 ha krzewdéw, przeznaczonych do usuniecia.

Wskazuje sie, iz drzewa znajdujgce sie w bezposrednim sasiedztwie inwestycji przeznaczone do zachowania,
na etapie realizacji inwestycji, potencjalnie narazone sa:

» nauszkodzenia mechaniczne:
O zwigzane z prowadzeniem robét w ich bliskim otoczeniu, np.: uszkodzenie kory lub brylty korzeniowej,
O zwigzane z prowadzeniem innych czynnosci mogacych doprowadzi¢ do zaptonu, np.: punkty lokalizacji
ognisk technologicznych oraz socjalnych,
» na oddzialywanie chemiczne:
0 zwigzane z migracjg substancji, ktérych zrodlem moga by¢ sktady materiatow lokalizowane w bliskim sa-
siedztwie drzew oraz uaktywnienie migracji substancji niebezpiecznych w wyniku opadéw atmosferycznych,
0 zwigzane z zanieczyszczeniem powietrza, ktorego zrodtem jest ruch pojazdéw dostawczych, praca urzadzen
mechanicznych oraz roboty ziemne,
*  naprzesuszenie:
O zwigzane z robotami ziemnymi prowadzonymi przy odstonietej bryle korzeniowej,
O zwigzane z koniecznoscig czasowego obnizenia zwierciadta wod gruntowych.

Wycinka zieleni zostanie przeprowadzona, zgodnie z zalozeniami projektu budowlanego oraz bedzie ona
prowadzona poza okresem legowym ptakow, ktory przypada na okres od 28/29 lutego do 31 sierpnia. Wycinke
w innym terminie poprzedzi¢ bezposrednio ekspertyzg ornitologiczng stwierdzajgcq brak zasiedlenia przez ptaki.

Prace budowlane wymagajg czasowego lub trwatego zajecia terenéw zadrzewien, zakrzewien, uzytkow zielo-
nych, a takze fragmentacji ww. obszar6éw. Obszarem czasowych zaje¢ zostang objete gtdéwnie tereny wzdiuz
przebudowywanych ciekoéw i rowow melioracyjnych. Przedmiotowe zajecia czasowe wykonywane sg w celu kon-
serwacji rowow i ciekdéw polegajacych na ich odmuleniu, pogtebianiu i reprofilacji, tak, aby zapewni¢ odpowiedni
sptyw wod powierzchniowych.

W zwigzku z przewidziang wycinkg zieleni na terenie niewielkich obszaréw lesnych nie przewiduje sie pogte-
bienia efektu odstoniecia $ciany lasu, ktory powstat na etapie dokonanej juz wycinki drzew i krzewéw. Kazde
otwarcie wnetrza kompleksu lesnego jest zjawiskiem niekorzystnym powodujagcym negatywny wptyw na pozo-
stawiony drzewostan. Staje sie on narazony na dzialanie wiatru, zanieczyszczenia atmosferyczne oraz zwiek-
szone nastonecznienie, co w konsekwencji powoduje zmiane sktadu gatunkowego runa. Brak zagrozen ze stro-
ny realizacji inwestycji zwigzanych z otwarciem $ciany lasu wynika gtownie z faktu, iz od momentu zakonczenia
wycinki w 2010 r, na styku terenu inwestycyjnego i zadrzewien rozwinela sie bujna i gesta warstwa krzewéw mi-
nimalizujgca negatywny efekt otwarcia $ciany lasu. Nalezy takze zaznaczy¢, iz w lipcu 2011 r. przez obszar in-
westycyjny przeszly silne wichury i nawainice, ktére przyczynity sie do uszkodzen drzewostanu w zasiegu oddzia-
tywania inwestycji co skutkowato powstaniem licznych wytomow i wykrotow.

Analize oddzialywania realizacji przedmiotowej inwestycji na szate roslinng projektowanego Pajeczansko-
Gidelskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu przedstawiono w ponizszej tabel
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Tabela 77 Analiza oddziatywania na szate roslinng projektowanego Pajeczansko-Gidelskiego Obszaru Chro-
nionego Krajobrazu na etapie realizacji inwestycji

Forma oddziatywania Przewidywany wptyw

Znikome oddziatywanie na obszar chroniony z uwagi, iz
w 2010 r, przeprowadzono juz wycinke w liniach rozgrani-
czajacych i na obecnym etapie nalezy jedynie dokonaé usu-
niecia podrostu i odrosli korzeniowych.

Wycinka zieleni

Brak zagrozen ze strony realizacji inwestycji zwigzanych z
otwarciem $ciany lasu wynikajgcy gtownie z faktu, iz od
momentu zakonczenia wycinki w 2010 r, na styku terenu
inwestycyjnego i zadrzewien rozwineta sie bujna i gesta

warstwa krzewow minimalizujgca negatywny efekt otwarcia

Sciany lasu (np. efekt prze$wietlenia runa)

Odstoniecie $ciany lasu i negatywne skutki z tym zwigzane

Mozliwe drobne uszkodzenia mechaniczne korzeni, pni
i korony roslin przewidzianych do zachowania z uwagi na
pracujacy na budowie sprzet.

Uszkodzenia mechaniczne i chemiczne drzew przeznaczo-
nych do zachowania

Mozliwe jest takze obnizenie poziomu waéd gruntowych
w wyniku prowadzenia prac ziemnych co moze przyczynic¢
sie do czasowego ograniczenia zasilania obszaru chronio-

nego

Zmiana warunkow hydrologicznych

Z uwagi iz analizowany odcinek autostrady przebiega w znacznej odlegtosci od pozostatych istniejgcych i pro-
jektowanych obszaréw chronionych w swietle ustawy z dnia 16.04.2004 r. o ochronie przyrody, nie przewiduje
sie znaczacego wptywu inwestycji na flore pozostatych obszaréw chronionych wymienionych w rozdziale 3.12.2.1

Z uwagi na znaczng odlegtos¢ stwierdzonych pomnikéw przyrody od projektowanego odcinka trasy nie prze-
widuje sie negatywnego oddzialywania inwestycji w stosunku do tej formy ochrony przyrody.

W stosunku do szaty roslinnej obszaru inwestycyjnego przewiduje sie nastepujace zagrozenia:

»  zniszczenie agrocenoz w obrebie linii rozgraniczajacych inwestycji m.in. na skutek przeorania gruntow,

» likwidacja zieleni w postaci podrostu drzew i krzewOw oraz odrosli korzeniowych,

» zmiana warunkéw siedliskowych w otoczeniu drogi bedaca rezultatem pracy ciezkiego sprzetu, sktadowa-
nia materiatéw budowlanych, lokalizacji zaplecza technicznego itp.

Wsrad roslin podlegajacych ochronie prawnej w kolizji z trasa pozostaje tylko jedno stanowisko grazela zotte-
go (Nuphar lutea) na tafli najwiekszego starorzecza w km 399+000 (strona prawa) oraz stanowisko bagna zwy-
czajnego (Ledum palustre) w km 397+400-397+500 (strona prawa i lewa). W stosunku do stanowiska grazela
z6ltego nie przewiduje sie jego zniszczenia, aby zachowaé¢ cenne starorzecza bedace siedliskiem tego gatunku
zaprojektowano tym miejscu estakade. Mozliwe jest jedynie obnizenie poziomu wod gruntowych w wyniku pro-
wadzenia prac ziemnych, co moze przyczyni¢ sie do czasowych zmian warunkéw hydrologicznych jednakze nie
doprowadzi to do negatywnego wplywu na ten gatunek. Grazel z6tty jest rosling stosunkowo odporng na wysy-
chanie i w przypadku ubytku wody w zbiorniku potrafi tworzy forme lgdowg o drobnych lisciach. W przypadku
stanowisk bagna zwyczajnego podlegajgcego ochronie $cistej w gestii Inwestora lezy wystgpienie do Regional-
nej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w wnioskiem o zezwolenie na zniszczenie siedlisk i osobnikéw tego gatunku.
Zniszczenie pojedynczych osobnikéw bagna zwyczajnego w pasie inwestycyjnym na powierzchni ok. 1,7 ha
w zaden sposo6b nie uszczupli ogolnej populacji tego gatunku, ktéry jest jednym z gtéwnych sktadnikéw boru ba-
giennego w sasiedztwie trasy w km 397+400-397+600 po stronie lewej i prawej (wspotrzedne geograficzne nisz-
czonego siedliska w liniach rozgraniczajacych: strona lewa trasy — 51°2'13,4”N 19°20'24,5E strona prawa trasy:
51°2'15,1”"N 19°20°'21,7E). Ponadto osobniki przewidziane do usuniecia charakteryzujg sie stabg zywotnoscig
poniewaz zostaly zacienione i zagtuszone przez odrosla korzeniowe drzew i krzewow wycietych w 2010 r oraz
krzewow ktore wysiaty sie na granicy las i terenu inwestycyjnego.

Budowa projektowanego odcinka autostrady pozostaje bez wptywu na pozostate stanowiska roslin podlega-
jacych ochronie prawnej zgodnie z Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 5 stycznia 2012 r. w sprawie
ochrony gatunkowej roslin wymienione w rozdziale 3.12.2.3 ze wzgledu na ich znaczne oddalenie od trasy.

Whptyw realizacji inwestycji na stwierdzone chronione siedliska przyrodnicze, ktore mozna zakwalifikowa¢ do
grupy siedlisk podlegajgcych ochronie prawnej zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 13
kwietnia 2010 w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspol-
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noty, a takze kryteribw wyboru obszaréw kwalifikujacych sie do uznania lub wyznaczenia, jako obszary Natura
2000 przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 78 Wpltyw na chronione siedliska przyrodnicze w strefie oddziatywania inwestycji na etapie jej realizacji

Lp.

Obszar cenny przy-
rodniczo

Lokalizacja

Odlegtos¢ od tra-
Sy

Kilometraz trasy i
strona drogi

Opis formy potencjalnego oddziatywania na etapie
realizacji przedsiewziecia

teg jesionowo-
olszowy Fraxino-
Alnetum

80-250 m

395+600-395+750
strona prawa
397+600 strona
prawa

Brak bezposredniego zagrozenia na etapie realiza-
cji przedmiotowej inwestycji poprzez zajecie terenu
siedliska chronionego. Mozliwe jest takze ewentu-
alne obnizenie poziomu waéd gruntowych w wyniku
prowadzenia prac ziemnych co moze przyczynié
sie do czasowych zmian warunkow hydrologicz-
nych.

Torfowiska przej-
Sciowe ze zwigzku
Rhynchosporion
albae

250-330 m

km 396+150 stro-
na prawa

Brak bezposredniego zagrozenia na etapie realiza-
cji przedmiotowej inwestycji poprzez zajecie terenu
siedliska chronionego. Przedmiotowe torfowiska
znajdujg sie na tyle daleko, ze dla tego miejsca nie
przewiduje sie oddziatywania w zakresie obnizenia
poziomu wod gruntowych w wyniku prowadzenia
prac ziemnych oraz zmiany warunkéw hydrologicz-
nych.

teg wierzbowy Sa-

lietum albae wraz z

wiklinami nadrzecz-
nymi Salicetum
triandro-viminalis

45 m

398+900 strona
prawa

Brak bezposredniego zagrozenia na etapie realiza-
cji przedmiotowej inwestycji poprzez zajecie terenu
siedliska chronionego. Mozliwe jest takze ewentu-
alne obnizenie poziomu waéd gruntowych w wyniku
prowadzenia prac ziemnych co moze przyczyni¢
sie do czasowych zmian warunkéw hydrologicz-
nych.

Zbiorowiska welo-
nowe Urtico-
Calystegietum se-
pium

30-200 m

398+900 strona
prawa

Brak bezposredniego zagrozenia na etapie realiza-
cji przedmiotowej inwestycji poprzez zajecie terenu
siedliska chronionego. Mozliwe jest takze ewentu-
alne obnizenie poziomu waéd gruntowych w wyniku
prowadzenia prac ziemnych co moze przyczynié
sie do czasowych zmian warunkow hydrologicz-
nych.

Starorzecza w doli-
nie Warty

W liniach rozgra-
niczajacych oraz
w strefie do 500 m

398+850-399+200
strona lewa i pra-
wa

Na etapie realizacji inwestycji istnieje realne zagro-
zenie dla starorzeczy znajdujacych sie w liniach
rozgraniczajacych trasy (km 399+000-399+050

strona prawa oraz 399+050-399+100 strona lewa).

Wynika ono z organizowania drég dojazdowych do

placu budowy podczas rozbiorki istniejacego nasy-

pu drogowego oraz podczas rob4t na nowym
obiektem inzynierskim nad rzeka Warta. Oddziaty-
wanie to moze wigzac sie z zasypaniem czesci
starorzeczy oraz zniszczeniu fragmentu przybrzez-
nego szuwaru. Mozliwe jest takze ewentualne ob-
nizenie poziomu wad gruntowych w wyniku prowa-
dzenia prac ziemnych, co moze przyczynic sie do
czasowych zmian warunkéw hydrologicznych.
W stosunku do pozostatych starorzeczy potozo-
nych w odlegtosci od 50 do 500 m nie przewiduje
sie znaczacego zagrozenia

str.: 122

FAUNA

Potencjalne oddziatlywanie planowanej inwestycji na etapie jej realizacji zwigzane bedzie gtéwnie z:

zniszczeniem (zajeciem) obszaréw bytowania i schronienia gatunkéw fauny,

zniszczeniem gatunkow flory oraz ptoszeniem gatunkow fauny, stanowigcych baze pokarmowa,
izolacjg populacji gatunkow fauny,
emisjg hatasu, zwigzang gtéwnie z duzg koncentracjg sprzetu ciezkiego,

emisjqg fali Swietlnej, zwigzang z eksploatacjg sprzetu technicznego oraz o$wietleniem placu budowy,
przypadkowe zabijanie zwierzat na placu budowy oraz drogach dojazdowych (mate ssaki, ptazy, gady)
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» tworzeniem tzw. putapek antropogenicznych, np.: niezabezpieczonych elementéw infrastrukturalnych (od-
stoniete studnie kanalizacyjne) lub wykopdw uniemozliwiajgcych wydostanie sie zwierzat,

« tworzeniem bariery psychofizycznej dla zwierzat zwigzanej z obecnoscig sprzetu technicznego oraz statg
aktywnoscig ludzi na placu budowy.

» okresowe pogorszenie warunkéw siedliskowych zwierzat np. poprzez ewentualne zanieczyszczenie wod
niewielkich ciekéw podczas prac budowlanych.

Wskazane dziatania beda miaty charakter gwattowny, uniemozliwiajacy zwierzetom uaktywnienie procesow
adaptacyjnych. Negatywny wplyw przedsiewziecia na etapie realizacyjnym cechuje wysoka intensywnos¢ w rela-
tywnie krdtkim okresie czasu. Nalezy zaznaczy¢, ze wiekszos¢ z ww. oddzialywan zniknie po skonczeniu fazy
budowy a ewentualne zapoczatkowane na tym etapie oddziatywanie na srodowisko faunistyczne mogtoby zna-
lez¢ kontynuacje na etapie eksploatacji trasy, gdyby nie zastosowane $rodki minimalizujgce opisane w rozdziale
10.6.

Na szczegolne zagrozenie w zwiazku z pracami budowlanymi beda szczegdlnie narazone drobne kregowce
(ptazy, gady, gryzonie), ktérych zdolnosci przemieszczania sie sg ograniczone niewielkimi rozmiarami. Z uwagi
na rozlegtos¢ prac budowlanych i zwigzanej z nimi powierzchni zajmowanego terenu, zwierzeta te moggq mie¢
problemy z ucieczkg z zagrozonych miejsc. Moze dochodzi¢ do ich przypadkowego rozjezdzania przez pracuja-
ce maszyny i pojazdy budowlane. Uwaza sie, iz szczego6lnie narazone sg zmiennocieplne ptazy i gady, ktorych
ruchliwos$¢ jest poza tym uwarunkowana panujgcymi warunkami termicznymi.

Oddziatywanie na etapie realizacji inwestycji na tereny przyrodnicze o szczegélnym znaczeniu dla fauny
przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 79 Obszary przyrodnicze o szczeg6lnym znaczeniu dla fauny na terenie inwestycyjnym oraz w jego
sasiedztwie

Lokalizacja
Lp. Obszar cenny przy- STl o Kilometraz Opis formy potencjalnego oddziatywania na etapie
rodniczo gloscodira- | asy i strona realizacji przedsiewzigcia
sy drogi
Inwestycja pozostaje w kolizji z analizowanym obsza-
rem na dtugosci ok.5,3 km.
Oddziatywanie na tym etapie wigze sie z tworzeniem
bariery psychofizycznej powstatej pod wptywem prac
maszyn budowlanych i statg obecnoscig cztowieka na
Korytarz Migracyjny plaqu budowy'(zvx'/’raszcza w konteképie gatunkow
PotudNioWo- (_:hr_onlonych takich jak bébr, Yvydra, W|Ik,_ry_é) oraz za-
Centralny (KPdC) 393994;—;1;% t_ jQplemt eV\l/(e'ntufaInych '\?bszarowdzgrowanla i stchronle-
R - + ro- | nia gatunkow fauny. Nie przewiduje sie negatywnego
L odzzr;/?](;zrgggjwr;lﬁ- W kolizji z trasg na prawa i oddziatywania w stosunku do sezonowych przelotow
odcinek: Dolina lewa ptakc’)w_migrqjacych, ktc’)re_ Iecq na pozio_mie duzo wyz-
Waﬁy szym niz projektowany obiekt inzynierski oraz pracuja-
ce maszyny budowlane. Jedyne oddziatywanie w sto-
sunku do ptakéw wigze sie z oddziatywaniem aku-
stycznym, ktére moze powodowac ptoszenie ptakéw
odpoczywajgcych podczas przelotow jednakze oddzia-
tywanie to bedzie miato charakter krotkotrwaty i ustgpi
po zakonczeniu prac.
Grupa zbiornikéw Brak bezppéredniego z'aglrozenia ng edtapie reallifjalllcji
inwestycji poprzez zajgcie terenu bedacego siedli-
5 wicgcz)grr:?]lfgkozpﬁ;i _ 260 m %%‘;:92%% skiem bytowgnia p’raz()w.h Mozliwekjest takzé-J obnizenie
L : ! poziomu wod gruntowych w wyniku prowadzenia prac
S'Ed“Sk? bytowanla Strona lewa ziemnych co moze przyczynic sie do czasowego ogra-
ptazow niczenia zasilania zbiornikéw wodnych

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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Lokalizacja
Obszar cenny przy- . Kilometraz Opis formy potencjalnego oddziatywania na etapie
Lp. rodniczo Odlegtos¢ od tra- trasy i strona realizacji przedsiewziecia
sy drogi
3954050 — Inwestycja pozostaje w koh;p_z analizowanym obsza-
Sezonowy szlak 395+100 Stro- rem na diugosci ok. 50 m,
3 . Wy Sz W kolizji z trasg . Oddziatywanie na tym etapie wigze sie z mozliwoscig
migracji ptazéw na lewa i pra- el A ; T
wa rozjezdzania ptazéw przez pracujacy na budowie ciezki
sprzet.
. Brak bezposredniego zagrozenia na etapie realizacji
Grupa zbiornikow inwestycji poprzez zajecie terenu bedacego siedli-
wodnych o po- 395+400- kiem b ia plazow. Mozlive i kze obnizeni
4 wierzchni ok. 750 40 m 395+500 skiem bytowania ptazow. Mozliwe jest takze obnizenie
2 poziomu wod gruntowych w wyniku prowadzenia prac
m” — siedlisko by- Strona lewa . h . i¢ sie d
towania plazow ziemnych co moze przyczynic sie do czasowego ogra-
niczenia zasilania zbiornikéw wodnych
395+600 — Inwestycja pozostaje w kolizji z analizowanym obsza-
Sezonowy szlak - 395+850 Stro- . remna diugoé_ci Ol.(' 250_m. . .
5 miaracii plazéw W kolizji z trasg na. prawa i Oddziatywanie na tym etapie wigze sie z mozliwoscig
gracyip Izwa rozjezdzania ptazéw przez pracujacy na budowie ciezki
sprzet.
okfec;?)r\?vgkz*;?vt;ne Brak bezposredniego zagrozenia na etapie realizacji
w dolinie bezimien- 395+900- inwestycji poprzez zajecie terenu bedacego siedli-

6 nedo cieku o po- 50 m 396+900 Stro- | skiem bytowania ptazéw. Mozliwe jest takze obnizenie
wiergchni ok 28 ha na prawa i poziomu wod gruntowych w wyniku prowadzenia prac
_siedlisko b. owa- lewa ziemnych co moze przyczynic sie do czasowego ogra-

; yt niczenia zasilania wodnego obszaru
nia ptazéw
700 | e e e e e
szuwary okresowo - 399+500 (koli- B . ] warstwy gruntu a ]
salewane w dolinie W liniach rozgra- zia w km siedlisk ptazéw w liniach rozgraniczajgcych. Dla pozo-

7 rzeki Warta o po- nlczaéchgg trasz; 398+720-399- sta}_el_go c_)bszgr(ljj w_zastl)eg_u o_dd2|a+_ywan|a lr(;westycn
wierzchni ok. 20 ha | °raz do m o 080) mozhlwe Jes.tkje ynie Od nizenie poziomu W(r)] grunto-
—siedlisko bytowa- trasy Strona prawa i wych wwyniku prowadzenia prac ziemnych co moze

- A przyczyni¢ sie do czasowego ograniczenia zasilania

nia ptazéw lewa
wodnego obszaru
Inwestycja pozostaje w kolizji z analizowanym obsza-
398+900 — dHugosai ok. 100

Sezonowy szlak - 399+000 Stro- . rem na giugosci ox. L9V M. S
8 i » . W kolizji z trasg . Oddziatywanie na tym etapie wigze sie z mozliwoscig
migracji ptazéw na lewa i pra- el A ; N
wa rozjezdzania ptazéw przez pracujacy na budowie ciezki

sprzet.

Grupa zbiornikéw Brak bezposredniego zagrozenia na etapie realizacji

9 | wierzchni ok. 850 60 m 399+700 Stro- m bylowania ptazow. =) .

2 poziomu wod gruntowych w wyniku prowadzenia prac
m” — siedlisko by- na lewa . . o
towania plazow Z|emnych_ CO moze przyczynic sie C’iO czasowego ogra-
niczenia zasilania zbiornikbw wodnych
str.: 124
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Projektowana inwestycja wymaga naruszenia fragmentu siedliska ptazéw nr. 54 (w tabeli 61 przedstawiono
sktad gatunkowy, a w tabeli 62 charakterystyke siedliska) o tacznej powierzchni ok. 0,85 ha bedacego w konflik-
cie z trasg w kilometrazu 398+720-399-080 strona prawa i lewa. Jest to siedlisko bytowania i rozrodu ptazéw
w postaci podmokiych gk i szuwaréw (wspotrzedne geograficzne: strona lewa trasy — 51°1’38,5”N 19°19°'36,9E
strona prawa trasy: 51°1'39,4”N 19°19'35,5E). Aby maksymalnie zminimalizowa¢ oddziatywanie na ptazy i gady
w ww. miejscach bytowania przed rozpoczeciem prac budowlanych nalezy dokona¢ odtowienia przedmiotowych
gatunkéw z obszaru niszczonych gk iszuwardéw oraz przenies na siedliska zastepcze opisane w rozdziale
10.6.1. W kwestii Inwestora lezy uzyskanie zezwolenia Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w todzi na
zniszczenie siedlisk ptazéw oraz ich przeniesienie na siedliska zastepcze, a takze na chwytanie i przetrzymywa-
nie ww. gatunkow ptazéw i gadéw podczas odtowu i przenoszenia na siedliska zastepcze.

Analize oddzialywania realizacji przedmiotowej inwestycji na faune projektowanego Pajeczansko-Gidelskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu przedstawiono w ponizszej tabel

Tabela 80 Analiza oddzialywania na faune projektowanego Pajeczansko-Gidelskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu na etapie realizacji inwestycji

Forma oddziatywania Przewidywany wptyw

Realizacja inwestycji nie przewiduje zniszczenia siedlisk
bytowania i zerowania zwierzat, poniewaz do degradacji
ekosysteméw w liniach rozgraniczajgcych doszio juz na
Niszczenie siedlisk bytowania i zerowania zwierzat etapie wycinki zieleni zakohczonej w 2010 r. Nie wyklucza
sie jednak, iz usunieta na etapie realizacji zielen moze by¢
potencjalnym miejscem zerowania (np. ptakéw na owo-
cach krzewdw)

Oddziatywanie na tym etapie wigze sie z tworzeniem ba-
Ploszenie zwierzat przez pracujacy sprzet (takze w kontekscie | riery psychofizycznej powstatej pod wpltywem prac maszyn
ochrony ciggtosci korytarzy migracyjnych) budowlanych i statag obecnoscig cztowieka na placu bu-

dowy

Mozliwe jest takze obnizenie poziomu wéd gruntowych w
wyniku prowadzenia prac ziemnych, co moze przyczyni¢
Zmiana warunkéw hydrologicznych sie do czasowego ograniczenia zasilania terenu sgsiadu-
jacego z inwestycja, co moze chwilowo zmieni¢ warunki
siedliskowe dla niektérych gatunkéw fauny (np. ptazéw)

Z uwagi iz analizowany odcinek autostrady przebiega w znacznej odlegtosci od pozostatych obszaréw chro-
nionych w Swietle ustawy z dnia 16.04.2004 r. o ochronie przyrody oraz ostoi ptasich IBA nie przewiduje sie ne-
gatywnego wptywu realizacji inwestycji na faune tych obszaréw.

Oddziatywanie na etapie realizacji inwestycji w stosunku do chronionych gatunkéw ptakéw zwigzane jest
gltownie z emisjg hatasu przy wycince zieleni (ptoszenie ptakéw) oraz utratg potencjalnych miejsc gniazdowania
w postaci drzew i krzewow. Nie przewiduje sie znaczacych oddzialywan w stosunku do stanowisk chronionych
gatunkow ptakéw (obserwowane gatunki ptakoéw wymienione w rozdziale 3.12.2.3) tylko pod warunkiem wyko-
nania wycinki drzew i krzewéw poza sezonem legowym ptakow, ktory przypada na okres od 28/29 lutego do 31
sierpnia. Wycinke w innym terminie poprzedzi¢ bezposrednio ekspertyzg ornitologiczng stwierdzajaca brak za-
siedlenia przez ptaki.

Realizacja inwestycji nie wplynie negatywnie na stwierdzone w obszarze oddziatlywania gatunki nietoperzy
oraz miejsca ich zerowania. Inwentaryzacja przyrodnicza nie stwierdzita wystepowania kolizji tej grupy zwierzat
Z pojazdami na istniejgcej DK1, zatem ewentualne poruszanie sie maszyn na budowie po zapadnieciu zmroku
nie wplynie negatywnie na tg grupe zwierzat. Podczas wizji terenowych nie zaobserwowano wiekszej koncentra-
cji owadéw a w konsekwenciji nietoperzy w sasiedztwie istniejgcego oswietlenia drdg, wiec nalezy przypuszczag,
iz odwietlone pojazdy poruszajgce sie po zmierzchu na budowie nie bedg wptywaé negatywnie na nietoperze.
Aby maksymalnie wykluczy¢ oddziatywanie na ta grupe zwierzat nie nalezy lokalizowa¢ zapleczy budowy i baz
technicznych w rejonie doliny rzeki Warta (km 398+700-399+700).

W stosunku do cieku Warta bedacego siedliskiem chronionych gatunkéw ryb wymienionych w rozdziale
3.12.2.3 na etapie realizacji inwestycji nie przewiduje sie znaczacych zagrozen. Mozliwe jest jedynie okresowe
pogorszenie warunkéw siedliskowych tych zwierzat np. poprzez ewentualne zanieczyszczenie cieku podczas
prac budowlanych zwigzane gtéwnie z zamuleniem, co nie jest formg trwatego zanieczyszczenia wod a jedynie
poréwnywalne z oddziatywaniem o charakterze naturalnym (np. w wyniku silnych opadéw deszczu).
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7.6.1.2 Faza eksploatacji

FLORA

Etap eksploatacji inwestycji wigze sie z trwalym zniszczeniem i degradacjq siedlisk w pasie budowanej drogi.
Nastgpi trwate wytaczenie terenu lezacego w osi trasy z funkcji biologicznych. Negatywny wplyw inwestycji na
etapie jej uzytkowania bedzie sie wigzat z emisjg zanieczyszczeh do powietrza, emisjg hatasu, emisjg Swiatta,
potencjalng mozliwoscig zanieczyszczenia wod.

Na etapie eksploatacji projektowanego odcinka trasy wskazuje sie nastepujgce potencjalne zagrozenia w od-
niesieniu do srodowiska florystycznego:

« sukcesywna degradacja ekosystemu roslinnego z uwagi na dokonane wycinki zieleni, a takze potencjalny
brak adaptacji nasadzen uzupetniajacych,

« degradacja roslinnosci zwigzana z rozprzestrzenianiem zanieczyszczen powietrza,

» sukcesywne zmiany wtasciwosci gleb oraz bezposrednia degradacja roslinnosci, zwigzana z zanieczysz-
czeniem srodowiska wodno-gruntowego poprzez sptywy powierzchniowe z korony drogi,

« zmiany skladu gatunkowego zbiorowisk roslinnych z uwagi na zmienione stosunki swietine oraz termiczne
w bliskim sasiedztwie drogi.

+ zmiana skfadu gatunkowego i degradacja zbiorowisk roslinnych na skutek inwazji gatunkéw florystycznych
obcego pochodzenia bedaca wynikiem uzycia do budowy drogi mas ziemnych zanieczyszczonych materia-
tem nasiennym i klagczami oraz fragmentami roslin inwazyjnych (np. rdestowiec ostrokonczysty Reynoutria
japonica, nawto¢ kanadyjska Solidago canadensis, barszcz Mantegazziego Heracleum mantegazzianum).

Analize oddziatywania eksploatacji przedmiotowej inwestycji na szate roslinng projektowanego Pajeczansko-
Gidelskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu w kontekscie przedstawiono w ponizszej tabeli

Tabela 81 Analiza oddzialywania na szate roslinng projektowanego Pajeczansko-Gidelskiego Obszaru Chro-
nionego Krajobrazu na etapie eksploatacji inwestycji

Forma oddziatywania Przewidywany wptyw

Brak zagrozen ze strony eksploatacji inwestycji. przeprowa-
dzone obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
komunikacyjnych wskazujg na spetnienie standardéw, jako-
$ci srodowiska w granicach linii rozgraniczajacych

Emisja zanieczyszczen powietrza

Mozliwy znikomy wplyw zanieczyszczeh wodno-gruntowych
w bezposrednim sgsiedztwie trasy, jednakze roslinnos¢ w
sasiedztwie istniejgcej DK1 przywykta do istniejacych zanie-
Emisja zanieczyszczen wodno-gruntowych czyszczenh wodno-gruntowych z trasy i nie przewiduje sie
znaczacego oddzialywania. Ponadto projektowana zielen
ekotonowa ma na celu ograniczenie przedmiotowego od-
dzialywania.

Na etapie eksploatacji projektowanego odcinka autostrady Al pozostate formy ochrony przyrody w sgsiedz-
twie trasy, znajdujg sie poza zasiegiem oddziatywania inwestycji i nie przewiduje sie wystgpienia jakichkolwiek
zagrozen w stosunku do flory tych obszaréw. Wynika to z faktu, iz przeprowadzone obliczenia rozprzestrzeniania
sie zanieczyszczen komunikacyjnych wskazujg na spetnienie standardéw jakosci srodowiska w granicach linii
rozgraniczajgcych w przypadku wiekszosci analizowanych komponentéw, a analizowane obszary chronione
znajdujg sie poza strefg oddziatywania inwestycji.

Ze wzgledu na znaczng odlegtos¢ oraz brak przekroczen dopuszczalnych stezeh emitowanych zanieczysz-
czen nie przewiduje sie takze znaczacego oddziatywania w stosunku do istniejgcych pomnikéw przyrody.

Eksploatacja projektowanego odcinka autostrady pozostaje bez wplywu na stanowiska roslin podlegajacych
ochronie $cistej zgodnie z Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 5 stycznia 2012 r. w sprawie ochrony ga-
tunkowej roslin wymienionych w rozdziale 3.12.2.3 ze wzgledu na znaczne oddalenie od trasy oraz brak przekro-
czen dopuszczalnych stezeh emitowanych zanieczyszczen. Wsrdd roslin podlegajacych ochronie w liniach roz-
graniczajgcych znajdzie sie stanowisko grazela zottego (Nuphar lutea) w km 399+000 (strona prawa) na tafli
najwiekszego ze starorzeczy. W stosunku do tego stanowiska nie przewiduje sie znaczacego oddziatywani, po-
niewaz rodlina ta przywykfa juz do panujacych stezen zanieczyszczerh emitowanych z istniejacej DK1 i eksplo-
atacja projektowanego odcinka trasy nie wplynie negatywnie na ten gatunek.
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Wplyw eksploatacji inwestycji na stwierdzone chronione siedliska przyrodnicze, ktére mozna zakwalifikowac
do grupy siedlisk podlegajacych ochronie prawnej zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 13
kwietnia 2010 w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspol-
noty, a takze kryteribw wyboru obszaréw kwalifikujacych sie do uznania lub wyznaczenia, jako obszary Natura
2000 przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 82 Wptyw na chronione siedliska przyrodnicze w strefie oddziatywania inwestycji na etapie jej eksplo-
atacji

Lokalizacja . . . . .
Lp Obszar cenny przy- — - _ i Opis formy potenqalnggo oddglalyyvanla na etapie
: rodniczo Odlegtos¢ od tra- | Kilometraz trasy i eksploatacji przedsiewziecia
sy strona drogi

teq iesi 395+600-395+750 | Brak bezposredniego zagrozenia na etapie eksplo-
eg jesionowo-

ey i strona prawa atacji autostrady z uwagi na brak przekroczen do-
1 OISZCAVIV:e't:J?nX'nO 80-250 m 397+600 puszczalnych stezen emitowanych zanieczyszczen
strona prawa poza pasem drogowym
Torfowiska przej- Brak bezposredniego zagrozenia na etapie eksplo-
2 Sciowe ze zwigzku 250-330 m km 396+150 atacji autostrady z uwagi na brak przekroczen do-
Rhynchosporion strona prawa puszczalnych stezen emitowanych zanieczyszczen
albae poza pasem drogowym
teg wierzbowy Sa- . . - .
- Brak bezposredniego zagrozenia na etapie eksplo-
lietum albae wraz z ", ? R
o : 398+900 atacji autostrady z uwagi na brak przekroczen do-
3 wiklinami nadrzecz- 45 m - . ) .
strona prawa puszczalnych stezen emitowanych zanieczyszczen

nymi Salicetum

. o 0za pasem drogowym
triandro-viminalis pozap gowy

Zbiorowiska welo- Brak bezposredniego zagrozenia na etapie eksplo-
4 nowe Urtico- 30-200 m 398+900 atacji autostrady z uwagi na brak przekroczen do-
Calystegietum se- strona prawa puszczalnych stezen emitowanych zanieczyszczen
pium poza pasem drogowym

Nie przewiduje sie znaczacego oddzialywania eks-

ploatacji trasy na szate roslinng starorzeczy. W
stosunku do tego siedliska nie przewiduje sie zna-

czacego oddziatywaniaponiewaz roslinnosé tam

wystepujaca przywykia juz do panujacych stezen

Starorzecza w doli- W liniach rozgra- | 398+850-399+200 zanieczyszczen emitowanych z istniejacej DK1

5 nie Warty niczajacych oraz strona lewa i pra- i eksploatacja projektowanego odcinka trasy nie
w strefie do 500 m wa wplynie negatywnie to zbiorowisko roslinne. W sto-

sunku do pozostatych starorzeczy brak jest bezpo-
Sredniego zagrozenia na etapie eksploatacji auto-
strady z uwagi na brak przekroczen dopuszczal-
nych stezen emitowanych zanieczyszczenh poza
pasem drogowym

Dodatkowo eksploatacja trasy nie bedzie mie¢ znaczgcego negatywnego wpltywu na wystepujaca w jej sa-
siedztwie szate roslinng. Zwigzane jest to gtéwnie z faktem, iz gatunki roslin i ich zbiorowiska na analizowanym
terenie wyksztalcity sie pod wplywem istniejacej juz drogi krajowej nr 1. Warto takze zaznaczy¢, iz w niektorych
fragmentach linii rozgraniczajgcych trasy po wycieciu zieleni w liniach rozgraniczajacych w 2010 r. (zwlaszcza
w obszarze lesnym) doszio do ekspansji podrostu drzew i krzewdw oraz odrosli korzeniowych, ktére zagtuszyty
roslinnose¢ zielng i zmienity strukture i stan zbiorowisk roslinnych.

Brak zagrozeh ze strony eksploatacji inwestycji zwigzanych z pogtebianiem sie otwarcia $ciany lasu wynika
gtownie z faktu, iz od momentu zakonczenia wycinki w 2010 r, na styku terenu inwestycyjnego i zadrzewien roz-
wineta sie bujna i gesta warstwa krzewdéw minimalizujgca negatywny efekt otwarcia $ciany lasu. Krotki okres
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w ktérym pojawit sie naturalny podrost $wiadczy o dobrych zdolnosciach regeneracyjnych ekosysteméw i w kon-
teks$cie oddania autostrady do uzytku przewiduje sie naturalne wytworzenie trwalej strefy ekotoneowej na granicy
zadrzewien i pasa drogowego wspomaganej przez zespét projektowanych nasadzen zieleni.

FAUNA

Analizowany odcinek trasy stanowi dla srodowiska faunistycznego tzw.: ,bariere ekologiczng”, ktéra catkowi-
cie hamuje lub ogranicza przemieszczanie sie zwierzat. Wynika to gtownie z uwarunkowan technicznych projek-
towanej trasy, ktore tworzg bariere fizyczng (np.: zmiana uksztattowania terenu). Konsekwencja ww. ograniczen
moze byc:

» fragmentacja oraz izolacja populacji zwierzat,

« fragmentacja oraz izolacja obszaréw siedliskowych populacji zwierzat,

» ograniczenie mozliwosci wykorzystania terendw stanowigcych potencjalne miejsce zerowania, schronienia,
rozrodu (migracja o charakterze cyklicznym),

» spadek bioréznorodnosci fauny,

« ograniczenie lub zahamowanie migracji i dyspersji terenowej, zwigzanej z kolonizacjg nowych siedlisk,

« ograniczenie lub zahamowanie procesu zmiennosci genetycznej w ramach populacji, a w konsekwencji
zamieranie lokalnych populacji w wyniku obnizenia bior6znorodnosci.

Wyzej przedstawione nastepstwa eksploatacji trasy uzupetnia zwiekszona zachorowalno$¢ oraz $miertelnos¢
zwierzat oraz zespot psychofizycznych czynnikow, charakterystycznych dla danego gatunku fauny, ktore réznicu-
ja natezenie negatywnego wplywu emisji hatasu, swiatta czy substancji chemicznych (zanieczyszczenie powie-
trza) na poszczegolne populacje. Przy przewidywanym srednim natezeniu, ktére wynosi ok. 20 tys. pojazdéw na
dobe projektowana autostrada Al stanie sie barierg psychofizyczng ksztattowang zaréwno przez emisje o cha-
rakterze fizycznym i chemicznym. Przy takiej wartosci natezenia ruchu zwierzeta odczuwajg silny lek i mafa ich
czesc¢ podejmuje proby przekroczenia drogi. Chociaz przy duzym natezeniu ruchu mniej zwierzat ginie na drodze
to nasila sie wptyw drogi, jako bariery ekologicznej i w efekcie prowadzi to negatywnych zmian w populacjach.

Ponizsza tabela przedstawia przewidywane formy oddziatywania inwestycji w stosunku do wrazliwosci okre-
Slonych grup zwierzat.

Tabela 83 Wrazliwos¢ grup zwierzat na rézne formy oddziatywania drég

Forma oddziatywania Grupa zwierzat
Bariera mechaniczna Owady, ptazy, gady, ssaki
Emisje chemiczne Ssaki
Emisje termiczne Owady, ptazy, gady
Emisje akustyczne Ptaki, ssaki
Emisje swietlne Owady, ptaki

Zmiany stosunkéw wodnych

Owady, ptazy

Wypadki komunikacyjne

Owady, ptazy, gady, ptaki, ssaki

Emisja swiatta i hatasu moze powodowac¢ ptoszenie zwierzat z bezposredniego otoczenia drogi, przynajmniej
w poczatkowym okresie eksploatacji drogi. Z czasem zwierzeta powinny sie przyzwyczai¢ do zmienionych wa-
runkéw otoczenia. Podczas wizji terenowych nie zaobserwowano wigkszej koncentracji owadéw a w konse-
kwencji nietoperzy w sasiedztwie istniejagcego oswietlenia drég, wiec nalezy przypuszczaé, iz projektowane
oswietlone autostrady nie bedzie wptywac negatywnie na nietoperze.

Opis form potencjalnego oddziatlywania na etapie eksploatacji trasy w stosunku do terenéw cennych pod

wzgledem faunistycznym.
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Tabela 84 Wykaz form potencjalnego oddziatywania trasy na etapie eksploatacji w stosunku do cennych ob-

L Ob dni — Lokallza(.:ja _ Opis formy potencjalnego oddziatywania na
P Szar cenny przyroaniczo Odlegtos¢ od | Kilometraz trasy etapie realizacji przedsiewziecia
trasy i strona drogi
Oddziatywanie na tym etapie wigze sie z
tworzeniem bariery psychofizycznej powsta-
tej pod wplywem intensywnego natezenia
. . . ruchu pojazdéw. (zwtaszcza w kontekscie
Kory\:\i;'_zcl\glr%rrzlcg)]/n(yKEgg;jnlo 394+400 — gatgnkéw chronionych. - Wydry, Eobra, wilkda,
1 0 znaczeniu miedzynarodo- W kolizji z trasg | 399+742 Strona résésv)i'eggigzgﬁgyvgg{;ﬁ iznaz%czﬁsﬁvﬁgrce);o )
wym prawa i lewa ; ; .
N : parametry pozwalajg na swobodng migracje
odcinek: Dolina Warty ww. gatunkéw chronionych oraz zastosowa-
ne srodki minimalizujgce wyeliminujg poten-
cjalng kolizje sezonowo migrujacych ptakow
oraz zerujacych nietoperzy z pojazdami
Grupa zbiornikow wodnych o 394+900- Na .e.tapife’eksploatacji trasy przgwiduje ?ie
2 powierzchni ok. 2 ha — siedli- 260 m 395+200 n;c;ilgvc())szc ;\:]yqisstgpg;vrﬁglcaz ngégggnd'ﬁ svvg'(?'
sko bytowania ptazow Strona lewa 9 é?untowyc%
Na etapie eksploatacji trasy przewiduje sie
3954050 — mozliwo$¢ wystepowania zagrozenia zwig-
Sezonowy szlak migracji pta- - zanego z emisjg zanieczyszczen do wod
3 z6w W kolizji z trasg 3?3\;;?0 rSat\l;\?;a gruntowych, co moze ewentualnie przekia-
P dac sie na liczebnos$¢ przemieszczajacej sie
populacji
L Na etapie eksploatacji trasy przewiduje sie
Grupa ZbIOI’.nIKOW WOdQVCh. 0 395+400- mozliwo$¢ wystepowania zagrozenia zwig-
4 pOW|_erzchn| ok. 7.50 m- - Sie- 40m 395+500 zanego z emisjg zanieczyszczen do wod
dlisko bytowania ptazéw Strona lewa gruntowych
Na etapie eksploatacji trasy przewiduje sie
395+600 — mozliwo$¢ wystepowania zagrozenia zwig-
5 Sezonowy szlak migracji pta- W Kolizii z tras 395+850 Strona zanego z emisjg zanieczyszczen do wéd
z6w J a rawa i lewa gruntowych, co moze ewentualnie przekia-
P dac sie na liczebnos$¢ przemieszczajacej sie
populaciji.
Podmokte taki, okresowo za- 395+900- Na etapie eksploatacji trasy przewiduje sie
6 lewane w dolinie bezimienne- 50 m 3964900 Strona mozliwo$¢ wystepowania zagrozenia zwig-
go cieku o powierzchni ok. 20 prawa i lewa zanego z emisjg zanieczyszczen do wod

ha—siedlisko bytowania ptazéw

gruntowych.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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25 SENER

Lolelzis e Opis formy potencjalnego oddziatywania na
Lp. | Obszar cenny przyrodniczo Odlegtosc od | Kilometraz trasy etapie realizacji przedsiewziecia
trasy i strona drogi
Podmokte taki i szuwary okre- W liniach roz- 398+700- Na etapie eksploatacji trasy przewiduje sie
7 sowo zalewane w dolinie rzeki | graniczajacych 399+500 mozliwo$¢ wystepowania zagrozenia zwig-
Warta o powierzchni ok. 20 trasy oraz do Strona prawa i zanego z emisjg zanieczyszczen do wod
ha—siedlisko bytowania ptazéw | 500 m od trasy lewa gruntowych.
Na etapie eksploatacji trasy przewiduje sie
mozliwo$¢ wystepowania zagrozenia zwig-
Sezonowy szlak migracji pta- - 398+900 — zanego z emisjg zanieczyszczen do wéd
8 < W kolizji z trasg | 399+000 Strona . ;
z0wW | . gruntowych, co moze ewentualnie przekia-
ewa i prawa . . o . o
dac sie na liczebnos$¢ przemieszczajacej sie
populaciji.
9 0 powierzchni ok. 850 m? — 60 m 399+700 Strona 7aN€00 2 ;V%is'epzaniecz szgczeh do wc')c?
siedlisko bytowania ptazéw lewa 9 14 Y
gruntowych.

Nalezy jednak zaznaczyé, iz w celu wyeliminowania wszystkich wyzej wymienionych zagrozen projekt budow-
lany zaktada zastosowane odpowiednich srodkéw zapobiegawczych oraz minimalizujgcych, funkcjonujacych na
etapie eksploatacji trasy.

W obecnej sytuacji istniejgca DK 1 nie posiada urzadzen ochrony srodowiska w postaci wygrodzenia i spe-
cjalistycznych przejs¢ dla fauny. Funkcjonowanie projektowanego odcinka autostrady Al wyposazonej w specja-
listyczne ogrodzenie ochronne na catej diugosci trasy nie spowoduje trwatego oddzielenia siedlisk zwierzat
i przerwania szlakéw migracyjnych, poniewaz projekt przewiduje budowe odpowiednich przejs¢ dla zwierzat
i struktur naprowadzajacych w postaci zieleni naprowadzajacej oraz ptotkéw. Dzieki temu zostanie wyeliminowa-
na mozliwos¢ kolizji zwierzat z pojazdami, dotychczasowe szlaki migracji zwierzat zostang zachowane i umozli-
wig kontakt miedzy sasiadujacymi populacjami, a negatywne oddziatywanie drogi zmniejszy sie w stosunku do
stanu obecnego.

Analize oddziatywania eksploatacji przedmiotowej inwestycji na faune projektowanego Pajeczansko-
Gidelskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu przedstawiono w ponizszej tabeli

Tabela 85 Analiza oddzialywania na faune projektowanego Pajeczansko-Gidelskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu na etapie eksploatacji inwestycji

Forma oddziatywania Przewidywany wptyw

Oddziatywanie na tym etapie wigze sie z tworzeniem ba-
riery psychofizycznej powstatej pod wpltywem intensywne-
go natezenia ruchu pojazdéw..

Emisja hatasu

Mozliwy znikomy wptyw. W miejscach przejs¢é dla zwierzat
projekt przewiduje zastosowanie ekranéw antyol$nienio-
wych

Emisja fali Swietlnej

Przewiduje sie mozliwo$¢ wystepowania zagrozenia zwig-
zanego z emisjg zanieczyszczen do wéd gruntowych
zwhaszcza w kontekscie ochrony gatunkéw zwigzanych ze
srodowiskiem wodno-gruntowym (np. ptazy)

Emisja zanieczyszczen do wod gruntowych
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Z uwagi iz analizowany odcinek autostrady przebiega w znacznej odlegtosci od pozostatych obszaréw chro-
nionych w $wietle ustawy z dnia 16.04.2004 r. o ochronie przyrody oraz ostoi ptasich IBA nie przewiduje sie ne-
gatywnego wpltywu eksploatacji inwestycji na faune tych obszarow.

Przewiduje sie ze projektowane przedsiewziecie bedzie miato znikome oddziatywanie na gatunki zwierzat po-
jawiajacych sie w strefie oddziatywania inwestycji (w tym chronione gatunki ptakéw). Projektowana droga zajmie
fragmenty obszaréw lesnych, obszary zabudowy, nieuzytkéw i pél uprawnych, a ewentualne gatunki w chwili
obecnej pojawiajgce sie w pasie drogowym znajdg takie same warunki do zycia na terenach przylegtych do
przedsiewziecia. Wystepujgca w sgsiedztwie terenu inwestycyjnego fauna (zwtaszcza synantropijne gatunki pta-
kéw) determinowana jest przez uwarunkowania siedliskowe silnie zaburzone przez istniejagcg DK1 i po czesci
zwierzeta te przywykly juz do istniejgcej w sasiedztwie drogi krajowej i panujgcych warunkéw akustycznych.

W zwigzku z powyzszym na etapie eksploatacji inwestycji nie przewiduje sie znaczacych oddziatywan w sto-
sunku do stanowisk chronionych gatunkéw ptakéw (obserwowane gatunki ptakOéw wymienione w rozdziale
3.12.2.3). Nalezy zaznaczy¢, iz przedmiotowe stanowiska odnosza sie do stwierdzonej obecnosci ptakow
w okresie inwentaryzacyjnym w analizowanym miejscu, z wykluczeniem obecnosci gniazd i miejsc legowych
w pasie inwestycyjnym.

Nie przewiduje sie takze potencjalnego oddziatywania na sezonowe migracje ptakéw wedrownych wzdtuz do-
liny Warty. Na rzece Warcie zaprojektowano odpowiednio duzy obiekt inzynierski oraz zastosowano specjali-
styczne $rodki minimalizujace, ktére wyeliminujg potencjalng kolizje sezonowo migrujacych ptakdéw z pojazdami.

Eksploatacja inwestycji nie wplynie negatywnie na stwierdzone w obszarze oddzialywania gatunki nietoperzy
oraz miejsca ich zerowania. Inwentaryzacja przyrodnicza nie stwierdzita wystepowania kolizji tej grupy zwierzat
z pojazdami zaréwno na istniejacej DK1. Ponadto w celu wyeliminowania kolizji z nietoperzami zaprojektowano
nad rzekg Wartg obiekt inzynierski o odpowiednich parametrach oraz zastosowano odpowiednie srodki minima-
lizujgce opisane w rozdziale 10.6.2 ktére skutecznie zapobiegng kolizjg tej grupy zwierzat z pojazdami. Podczas
wizji terenowych nie zaobserwowano wiekszej koncentracji owadéw a w konsekwencji nietoperzy w sasiedztwie
istniejacego oswietlenia drog, wiec nalezy przypuszczag, iz projektowane oswietlenie autostradowe nie bedzie
wplywaé negatywnie na nietoperze.

W stosunku do cieku Warta bedacego siedliskiem chronionych gatunkéw ryb wymienionych w rozdziale
3.12.2.3 na etapie eksploatacji trasy nie przewiduje sie znaczacych zagrozeh. Wody odprowadzane z drogi
przed zrzutem do Warty bedg oczyszczone w separatorach i nie przewiduje sie wystepowania zagrozenia zwig-
zanego z emisjg zanieczyszczen do wod analizowanej rzeki.

7.6.2 Wplyw na trasy migracyjne zwierz at

7.6.2.1 Faza realizacji

W przebiegu analizowanego odcinka trasy stwierdzono kolizje z 4 szlakami migracji zwierzat w tym z 1 szla-
kiem rangi miedzynarodowej gdzie dolina Warty stanowi takze sezonowy szlak migracji ptactwa wedrownego
oraz 3 szlakami migracji ptazéw. Nalezy zaznaczy¢, iz istniejgce szlaki migracji zwierzat przeciete sa juz istniejg-
cq droga krajowg nr.1. Poniewaz trasa ta nie jest ogrodzona i nie posiada specjalistycznych przejs¢ dla fauny
pod lub nad droga, zwierzeta majg mozliwos¢ przechodzenia przez nig na catej diugosci. Bariery energochtonne
zamontowane wzdtuz istniejacej DK1 nie stanowig przeszkody dla fauny podejmujacej proby przekroczenia drogi
(mate zwierzeta mogag przechodzi¢ pod barierami i dostawaé sie na jezdnie, a takze duze i $rednie zwierzeta
moga przekraczac ciagi barier przeskakujac je), co wigze sie z licznymi kolizjami z pojazdami. Istniejgce nateze-
nie ruchu jest takze silng bariere psychofizyczng dla niektérych gatunkéw fauny, ktére nie sg w stanie przekro-
czy¢ analizowanej trasy.

Prowadzone prace budowlane na etapie realizacji w powaznym stopniu utrudnig przemieszczanie sie zwie-
rzat na tym terenie powiekszajac efekt barierowy, co bedzie zwigzane z ptoszeniem zwierzyny przez pracujacy
w duzej ilosci sprzet budowlany oraz ekipy pracownikéw budowlanych. Nie przewiduje sie negatywnego oddzia-
tywania w stosunku do sezonowych przelotéw ptakow migrujacych, ktére lecg na poziomie duzo wyzszym niz
projektowany obiekt inzynierski oraz pracujgce maszyny budowlane. Jedyne oddziatywanie w stosunku do pta-
koéw wigze sie z oddziatywaniem akustycznym, ktére moze powodowa¢ ptoszenie ptakéw odpoczywajacych pod-
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czas przelotow. Oddziatywanie to bedzie jednak chwilowe i ustapi po zakonczeniu robét. Aby maksymalnie zmi-
nimalizowa¢ oddziatywanie na sezonowy szlak migracji ptazéw na czas prowadzonych rob6t planuje sie wpro-
wadzenie tymczasowych ogrodzen ochronnych dla ptazéw przedstawionych w rozdziale 10.6.1.

7.6.2.2 Faza eksploatacji

Projektowana trasa ze strony infrastruktury drogowej ma przede wszystkim postaé¢ bariery fizycznej wynikaja-
cej ze sztucznych modyfikacji terenu, obiektow pochodzenia antropogenicznego (urzadzenia hydrotechniczne,
obiekty i urzadzenia sterowania ruchem itp.).

Niekorzystne zjawiska, jakie moga wystgpi¢ na obszarze korytarzy migracyjnych to tworzenie barier fizycz-
nych ograniczajgcych przemieszczanie sie zwierzat poprzez wygrodzenie trasy ogrodzeniem ochronnym w po-
staci siatki. Jednakze ten efekt barierowy bedzie zneutralizowany poprzez zaprojektowanie odpowiednich przejsé
dla zwierzat z nasadzeniami naprowadzajgcymi, co przewiduje projekt budowlany. Przewiduje sie powstanie ba-
riery psychofizycznej pod wplywem intensywnego natezenia ruchu pojazdéw, jednakze w miejscach przejsé dla
zwierzat $rednich i duzych planuje sie umieszczenie ekrandéw antyol$nieniowych, ktére zminimalizujg efekt barie-
rowy. Na rzece Warcie zaprojektowano odpowiednio duzy obiekt inzynierski, ktérego parametry pozwalajg na
swobodng migracje ptakdéw a ekrany antyol$nieniowe wyeliminujg potencjalng kolizje sezonowo migrujacych
ptakéw z pojazdami. Aby maksymalnie zminimalizowa¢ oddziatywanie na sezonowy szlak migracji ptazéw planu-
je sie wprowadzenie ogrodzen ochronnych dla ptazéw uniemozliwiajacych dostanie sie ptazow na korone drogi
przedstawionych w rozdziale 10.6.2.

7.6.3 Wplyw obszary NATURA 2000

Ekologiczna spojnos¢ obszaréw sieci Natura 2000 zalezy od wkiadu wnoszonego przez kazdy obszar,
a wkiad ten warunkowany jest wtasciwym stanem ochrony siedlisk i gatunkéw w nich zyjacych.

Realizacja inwestycji w obszarze Natura 2000, lub jej sasiedztwie moze powodowac¢ zmiany warunkéw funk-
cjonowania siedlisk i gatunkéw o pierwszorzednym znaczeniu. W wyniku niekorzystnych zmian srodowiskowych
moze nastgpic¢ pogorszenie sie stanu siedlisk naturalnych oraz siedlisk gatunkéw, dla ktérych powotano ostoje.

Przedstawiona do analizy inwestycja nie koliduje z formg ochrony przyrody, jaka jest obszar Natura 2000 oraz
nie lezy w jej bezposrednim sasiedztwie (najblizej potozony jest Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk PLH100018
Cisy w Jasieniu w odlegtosci ok. 16 km). Ze wzgledu na znaczne oddalenie obszar6w Natura 2000 od obszaru
inwestycyjnego wyklucza sie jakiekolwiek oddziatywania przedmiotowego odcinka autostrady Al na te forme
ochrony przyrody. Oprocz znacznego oddalenia obszaréw Natura 2000 nie stwierdzono takze innych zaleznosci
pomiedzy tymi obszarami a przedmiotowsg inwestycjg (np. powigzanie w postaci cieku lub korytarza migracyjne-
go faczacego obszar Natura 2000 z obszarem inwestycyjnym).

7.7 ZLOZA KOPALIN

Trasa analizowanego odcinka autostrady nie narusza granic terenéw oraz obszaréw gérniczych. Inwestycja
zlokalizowana jest rowniez w znaczacej odlegtosci od granic zi6z naturalnych, tj. 1870 m od ztoza surowcéw ila-
stych ,teg”. Charakter prowadzonych robét oraz eksploatacji drogi nie stanowi zagrozenia dla ww. ztoza kopali-

ny.

7.8 WALORY KRAJOBRAZOWE | REKREACYJNE

7.8.1 Faza realizaciji

Etap realizacji inwestycji stanowi zrodto znaczacych zmian krajobrazowych, powodujacych wysoki dyskomfort
estetyczny. Przedmiotowe zmiany zwigzane bedg z przebudowsg istniejacych form uksztattowania terenu (natu-
ralnych oraz antropogenicznych), usuwaniem roslinnosci, ksztattowaniem nasypow i wykonywaniem wykopow
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oraz budowg poszczegoinych fragmentéw drogowych (w tym weziéw), obiektéw inzynierskich, a takze realizacjg
oraz eksploatacja zapleczy budowy.

Gtéwnym zagrozeniem zwigzanym z pogorszeniem walorow krajobrazowych stanie sie fakt zaistnienia ob-
cych funkcjonalnie i przestrzennie form inzynierskich w fazie wykonawczej: fundamentéw pod obiekty inzynier-
skie, podbuddéw drogowych, czesciowo rozebranych korpuséw drég kolidujacych z planowang trasa, obiektow
ochronnych itd. oraz towarzyszacych im tymczasowych drég dojazdowych, parkéw maszynowych, sktadéw mas
ziemnych itp. Wskazane elementy beda decydowaly o pogorszeniu atrakcyjnosci krajobrazowej terenu w ujeciu
lokalnym, ale stan ten bedzie miat charakter okresowy.

Trwate przeksztalcenie krajobrazu zwigzane jest z faktem powstania ostatecznej formy elementu antropoge-
nicznego. Przedmiotowe zagadnienie opisano w rozdziale 7.8.2.

Z uwagi na okresowy charakter oddziatywania zwigzanego z emisjg zanieczyszczen gazowych oraz rozprze-
strzenianiem hatasu, a takze ze zmiang stosunkéw wodnych, stwierdza sie, iz ww. czynniki nie stanowig zrodta
nieodwracalnych zmian w krajobrazie.

Na etapie realizacji inwestycji wystapig zagrozenia zwigzane z mozliwoscig okresowego lub trwalego naru-
szenia waloréw estetycznych obiektéw przyrodniczych oraz architektonicznych decydujacych o charakterze kra-
jobrazu na danym terenie.

Na etapie wykonywania rob6t — budowa obiektu inzynierskiego w km 398+565 moga nastgpi¢ utrudnienia
w droznosci szlaku rowerowego opisanego w rozdziale 3.13.

W ponizszej tabeli przedstawiono opis zagrozenia obiektow przyrodniczych i architektonicznych, majacych
wplyw na walory estetyczne i atrakcyjno$¢ wizualng poszczegélnych odcinkéw planowanej trasy.

Tabela 86 Charakterystyka zagrozen obiektéw przyrodniczych i architektonicznych na etapie realizacji inwe-
stycji

Obiekt przyrodniczy lub architektoniczny

Lokalizacja
Nazwa obiektu obiektu (strona
drogi)

Lp. Odcinek trasy Charakterystyka oraz ocena wartosci kra-

jobrazowej*)

Na etapie realizacji inwestycji nie przewidu-
je sie koniecznos$¢ zajecia pod budowe
czesci zadrzewien oraz ich fragmentacje.
393+000- . o . B
1 394+300 Bor sosnowy Lewa Zaznacza sie iz fragmentacja zadrzewien
w km 393+000-394+300 nastgpita juz na
etapie budowy istniejgcej DK1 oraz wycinki
dokonanej w 2010 r.

Na etapie realizacji inwestycji nie przewidu-
je sie konieczno$¢ zajecia pod budowe
czesci zadrzewien oraz ich fragmentacje.
394+300- . . o - e
2 395+200 BOr sosnowy Lewa i Prawa Zaznacza sie, iz fragmentacja zadrzewienh
w km 394+300-395+200 nastapita juz na
etapie budowy istniejgcej DK1 oraz wycinki
dokonanej w 2010 .

Na etapie realizacji inwestycji przewiduje
sie jedynie koniecznos$¢ zajecia czesci tak,
ktore znalazly sie w liniach rozgraniczaja-
395+200- taki i pastwiska w dolinie Lewa cych, jednakze w kontekscie ogélnego ob-
395+500 bezimiennego cieku szaru tgk w dolinie bezimiennego cieku sg
to bardzo niewielkie powierzchnie i nie
wplynie to istotnie na krajobraz catej doliny
cieku.

Podmokte bory bagienne
z torfowiskami srodlesnymi, Na etapie realizacji inwestycji nie przewidu-

395+600- - o L . PN

4 306+100 olsy Ribeso nigri-Alnetum Prawa je sie koniecznos$¢ zajecia pod budowe
oraz tegi jesionowo olszowe czesci zadrzewienh oraz ich fragmentacje.

Fraxino-Alnetum

396+100- Podmokte taki porosniete = Na etapie realizacji inwestycji przewiduje
e rawa o ) : PN .
396+550 szuwarem i roslinnosciag ba- sie jedynie koniecznos$¢ zajecia czesci gk
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Obiekt przyrodniczy lub architektoniczny
‘ Lokalizacja L
Lp. Odcinek trasy Nazwa obiektu obiektu (strona Charakterystyka oraz ocgfa wartosci kra-
> jobrazowej*)
drogi)
gienng w dolinie bezimienne- ktore znalazty sie w liniach rozgraniczajg-
go cieku cych, jednakze w kontekscie ogélnego ob-
szaru tak w dolinie bezimiennego cieku sg
to bardzo niewielkie powierzchnie i nie
wplynie to istotnie na krajobraz catej doliny
cieku.
Na etapie realizacji inwestycji nie przewidu-
395+500- e . PN
6 Bory sosnowe Lewa je sie koniecznos$¢ zajecia pod budowe
396+550 2 g . ;
czesci zadrzewien oraz ich fragmentacje.
Bory sosnowe oraz bory ba- Na etapie realizacji inwestycji nie przewidu-
gienne Vaccinio uliginosi- je sie koniecznos$¢ zajecia pod budowe
306+550- Pineetum (siedlisko czescio- czesci zadrzewien oraz ich fragmentacje.
7 3984500 wo chronionego bagna zwy- Lewa i Prawa Zaznacza sie, iz fragmentacja zadrzewien
czajnego), a takze fragment w km 396+550-398+500 nastapita juz na
tegu jesionowo-olszowego etapie budowy istniejgcej DK1 oraz wycinki
Fraxino-Aletum dokonanej w 2010 r.
Na etapie realizacji inwestycji przewiduje
sie jedynie koniecznos$¢ zajecia czesci tgk
Dolina nizinnej rzeki Warty z i szuwaréw, ktére znalazty sie w liniach
po czesci zachowanymi staro- rozgraniczajacych, jednakze w kontekscie
rzeczami i naturalnymi zbio- 0goélnego obszaru tak w dolinie bezimien-
398+800- h S . . ; oo
8 rowiskami roslinnymi charak- Lewa i Prawa nego cieku sa to bardzo niewielkie po-
399+300 ; - . il . . .
terystycznymi dla dolin rzecz- wierzchnie i nie wptynie to istotnie na kra-
nych. Siedlisko roslin podle- jobraz catej doliny cieku. W stosunku do
gajacych ochronie starorzeczy na etapie realizacji trasy nie
przewiduje sie oddziatywan wptywajacych
negatywnie na ich walory krajobrazowe

7.8.2 Faza eksploatacii

Przeksztatcenia krajobrazu dokonane na etapie realizacji inwestycji majg charakter trwaty i zasadniczo wpty-
wajg na walory krajobrazowe terenu inwestycyjnego oraz jego otoczenia na etapie eksploatacji trasy drogowe;.
Wizualne naruszenie wartosci krajobrazowych w wyniku realizacji analizowanego odcinka autostrady odnoszg
sie gtdwnie do zmian w krajobrazie, postrzeganych przez uzytkownikéw trasy. Mogg one dotyczyé zaréwno
aspektow typowych, wystepujacych na catlym jej przebiegu, jak i specyficznych, charakterystycznych tylko dla
konkretnych miejsc czy obszaréw. W zwigzku z powyzszym negatywne oddziatywania mogq dotyczyc:

- liniowego przerwania widoku na otaczajacy trase krajobraz, z perspektywy projektowanego odcinka drogi,
z uwagi na koniecznos¢ lokalizacji ekranéw akustycznych,

« zaklécenia wizualnego najblizszego i dalszego otoczenia pojedynczych obiektéw o wartosciach kulturo-
wych, w wyniku bliskiego przebiegu trasy oraz weztow,

« obnizenia waloréw przyrodniczych przecinanych obszaréw (ingerencja bezposrednia lub skutki posrednie)
w rejonach: stawow i dolin ciekéw (zagrozenie potencjalnymi zmianami stosunkéw wodnych, co w konse-
kwencji moze przynie$¢ zmiany roslinnosci, a wiec i charakteru wizualnego krajobrazu).

Dodatkowo, walory krajobrazowe terenéw przylegtych do obszaru inwestycyjnego mogg zosta¢ naruszone
w wyniku potencjalnej emisji zanieczyszczen atmosferycznych, hatasu oraz $ciekéw opadowych do Srodowiska.
Pozostaje to w bezposrednim zwigzku z ksztattowaniem warunkéw przyrodniczych i form uzytkowania na przyle-
gajacych terenach.

Na etapie eksploatacji trasy zostanie zachowana cigglos¢ szlaku rowerowego (obecnie kolizia w km
398+565) dzieki projektowanemu obiektowi inzynierskiemu WA-336.

W ponizszej tabeli przedstawiono opis zagrozenia obiektéw przyrodniczych i architektonicznych, majacych
wplyw na walory estetyczne i atrakcyjno$¢ wizualng poszczego6lnych odcinkdw planowanej trasy.
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Tabela 87 Charakterystyka zagrozen obiektéw przyrodniczych i architektonicznych na etapie eksploatacji pro-

Lp.

Odcinek trasy

Obiekt przyrodniczy lub architektoniczny

Nazwa obiektu

Lokalizacja
obiektu (strona
drogi)

Charakterystyka oraz ocena wartosci kra-
jobrazowej*)

393+000-
394+300

Bor sosnowy

Lewa

Na etapie eksploatacji autostrady nie prze-
widuje sie koniecznos¢ trwatej fragmentacji
siedliska oraz powstania zespotu oddziaty-
wan negatywnie wpltywajacych na walory
krajobrazowe przedmiotowego obszaru.
Zaznacza sie, iz projektowane nasadzenia
zieleni wplyng na poprawe waloréw wizual-
nych siedliska w km 393+000-394+300,
ktére po czesci ulegto fragmentacji na eta-
pie budowy drogi DK1 oraz wycinki zakon-
czonej w 2010.

394+300-
395+200

Bér sosnowy

Lewa i Prawa

Na etapie eksploatacji autostrady nie prze-
widuje sie koniecznos¢ trwalej fragmentacji
siedliska oraz powstania zespotu oddziaty-
wan negatywnie wplywajacych na walory
krajobrazowe przedmiotowego obszaru.
Zaznacza sie, iz projektowane nasadzenia
zieleni wptyng na poprawe waloréw wizual-
nych siedliska w km 394+300-395+200,
ktére po czesci ulegto fragmentaciji na eta-
pie budowy drogi DK1 oraz wycinki zakonh-
czonej w 2010.

395+200-
395+500

taki i pastwiska w dolinie
bezimiennego cieku

Lewa

Na etapie realizacji inwestycji przewiduje
sie trwate zniszczenie siedliska w obrebie
linii rozgraniczajacych, jednakze w ogdinej
ocenie jest to znikoma powierzchnia i nie
wplynie to negatywnie na walory krajobra-

zowe catego obszaru.

395+600-
396+100

Podmokte bory bagienne z
torfowiskami $rédlesnymi,
olsy Ribeso nigri-Alnetum
oraz tegi jesionowo olszowe
Fraxino-Alnetum

Prawa

Na etapie eksploatacji autostrady nie prze-

widuje sie koniecznos¢ trwalej fragmentacji

siedliska oraz powstania zespotu oddziaty-
wan negatywnie wpltywajacych na walory
krajobrazowe przedmiotowego obszaru.

396+100-
396+550

Podmokte taki porosniete
szuwarem i roslinnosciag ba-
gienng w dolinie bezimienne-

go cieku

Prawa

Na etapie realizacji inwestycji przewiduje
sie trwate zniszczenie siedliska w obrebie
linii rozgraniczajacych, jednakze w ogdlnej
ocenie jest to znikoma powierzchnia i nie
wplynie to negatywnie na walory krajobra-

zowe catego obszaru.

395+500-
396+550

Bory sosnowe

Lewa

Na etapie eksploatacji autostrady nie prze-

widuje sie koniecznos¢ trwalej fragmentacji

siedliska oraz powstania zespotu oddziaty-
wan negatywnie wplywajacych na walory
krajobrazowe przedmiotowego obszaru.

396+550-
398+500

Bory sosnowe oraz bory ba-
gienne Vaccinio uliginosi-
Pineetum (siedlisko czescio-
wo chronionego bagna zwy-
czajnego), a takze fragment
tegu jesionowo-olszowego
Fraxino-Aletum

Lewa i Prawa

Na etapie eksploatacji autostrady nie prze-
widuje sie koniecznos¢ trwatej fragmentacji
siedliska oraz powstania zespotu oddziaty-
wan negatywnie wpltywajacych na walory
krajobrazowe przedmiotowego obszaru.
Zaznacza sie, iz projektowane nasadzenia
zieleni wplyng na poprawe waloréw wizual-
nych siedliska w km 396+550-398+500,
ktére po czesci ulegto fragmentacji na eta-
pie budowy drogi DK1 oraz wycinki zakon-
czonej w 2010.

398+800-
399+300

Dolina nizinnej rzeki Warty z
po czesci zachowanymi staro-

Lewa i Prawa

Na etapie realizacji inwestycji przewiduje
sie trwale zniszczenie fragmentéw siedliska
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Obiekt przyrodniczy lub architektoniczny
‘ Lokalizacja L
Lp. Odcinek trasy Nazwa obiektu Obielgfo ési)trona Charakterystyﬁgbigzo‘?v%(jega wartosci kra-
rzeczami i naturalnymi zbio- w obrebie linii rozgraniczajacych, jednakze
rowiskami roslinnymi charak- w 0golnej ocenie jest to znikoma po-

terystycznymi dla dolin rzecz- wierzchnia i nie wptynie to negatywnie na

nych. Siedlisko roslin podle- walory krajobrazowe calego obszaru. W
gajacych ochronie stosunku do starorzeczy na etapie eksplo-
atacji trasy nie przewiduje sie oddziatywan

wplywajacych negatywnie na ich walory

krajobrazowe

7.9 WPLYW NA ZABYTKI | KRAJOBRAZ KULTUROWY

7.9.1 Oddzialywanie na zabvtki i krajobraz kulturow v, obj ete dokumentacj a, w szcze-

golno sci rejestrem lub ewidencj a zabytkow

Analizowany odcinek autostrady nie koliduje z istniejgcymi lub planowanymi zabytkami wpisanymi do krajo-
wego rejestru zabytkow oraz widniejacymi w wojewddzkiej lub gminnej ewidencji zabytkéw, a takze strefami
ochrony konserwatorskiej.

Przed realizacja inwestycji w kompetencjach Wykonawcy robo6t lezy przeniesienie znajdujacych sie w konflik-
cie z trasg obiektow kultu religijnego na podstawie uzgodnien z lokalnymi parafiami (Zatacznik tekstowy nr 3). Do
przeniesienia planuje sie jeden obiekt w km 395+320 (strona lewa) w postaci murowanej kapliczki. Podczas
przenoszenia kapliczki istnieje potencjalne zagrozenie zwigzane z uszkodzeniami mechanicznymi obiektu, jed-
nakze w gestii Wykonawcy robét lezy przeniesienie kapliczki z zachowaniem szczegélnej ostroznosci w celu od-
tworzenia dotychczasowego ksztattu i stanu fizycznego kapliczki. W stosunku do pozostatych obiektéw kultu re-
ligijnego wymienionych w rozdz. 4.1 na etapie realizacji i eksploatacji trasy nie przewiduje znaczacego oddziaty-
wania. Wyjatek stanowi kapliczka, ktéra znalazta sie w liniach rozgraniczajgcych trasy w km 398+550 (strona
prawa). Na etapie realizacji inwestycji znajduje sie ona w bliskim sgsiedztwie rob6t i bedzie ona narazona na:

» oddziatywanie wibroakustyczne, zwigzane z bliskg lokalizacjg zapleczy budowy, drég dojazdowych oraz
zasadniczym funkcjonowaniem sprzetu ciezkiego,
« oddziatywanie zanieczyszczen powietrza, zwigzane z:
O pyleniem stanowigcym konsekwencje prowadzenia robét rozbidrkowych, ziemnych oraz budowlanych,
O wtérnym pyleniem powodowanym przez materiaty z blisko potozonych skltadéw magazynowych, z funkcjo-
nowaniem pojazdéw ciezkich na nieutwardzonych drogach dojazdowych.
+ przypadkowe zdarzenia na budowie mogace uszkodzi¢ obiekty kultu religijnego (np. przemieszczanie sie
maszyn budowlanych).

Poniewaz ww. kapliczka znajduje sie za istniejagcym ogrodzeniem poses;ji i wisi na drzewie na wysokosci ok 2
m zasadniczo nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania w stosunku do tego obiektu zaréwno na etapie re-
alizacji i eksploatacji trasy.

Projektowany odcinek autostrady koliduje z 2 stanowiskami archeologicznymi opisanymi w rozdz. 4.2, jednak
w pasie planowanej autostrady Al przeprowadzono juz weryfikacyjne powierzchniowe badania archeologiczne
zakohczone w 2008 r. Prace te, jak wynika ze sprawozdania opracowanego przez Fundacje Badan Archeolo-
gicznych im. Prof. Konrada Jazdzewskiego, wykazaty brak w pasie autostrady cennych stanowisk archeologicz-
nych, ktére wymagatyby wykonania ratowniczych badan wykopaliskowych. Wyjatek stanowi stanowisko CO7
w miejscowosci Brodowe, gdzie zaleca sie (zgodnie z wytycznymi Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw —
kopia dokumentu w zatgcznikach tekstowych nr. 3 Decyzje i Uzgodnienia) wykonanie badan sondazowych,
a w przypadku, gdyby ujawnity one znaczng wartos¢ tych stanowisk — réwniez wykonanie badan wykopalisko-
wych. Pierwotnie w opinii WUOZ w todzi pozostate stanowiska archeologiczne znajdujgce sie w rozgraniczaja-
cych trasy nie wymagajg prowadzenia wyprzedzajacych badan ratowniczych a jedynie w trakcie wykonywania
rob6t ziemnych beda wymagaly nadzoru archeologicznego, jednakze w opinii Departamentu Srodowiska
GDDKIA (na podstawie doswiadczen nabytych przy budowie innych odcinkéw autostrady Al) wskazane jest
przeprowadzenie wyprzedzajacych badah archeologicznych (powierzchniowo-sondazowych oraz wykopalisko-
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wych) w terminie wczesnowiosennym, ktére zapobiegng pézniejszym opo6znieniem prac budowlanych w przy-
padku ewentualnego odkrycia cennych znalezisk archeologicznych. W zwigzku z tym na etapie realizacji trasy
nie przewiduje sie znaczacego oddziatywania w stosunku do stanowisk archeologicznych.

7.10 WPLYW INWESTYCJI NA ZDROWIE LUDZI

Wplyw przedsiewziecia na zdrowie ludzi zaznaczy sie bezposrednio poprzez emisje hatasu i emisje substan-
cji do powietrza. Te dwa oddziatywania nalezg do odbieranych, jako najbardziej ucigzliwe na potozonych w pobli-
zu traktow komunikacyjnych siedlisk ludzkich.

Nadmierny hatas nie tylko wptywa na narzad stuchu, lecz réwniez na ogélny stan zdrowia, stan psychiczny
i emocjonalny oraz somatyczny. Powoduje brak poczucia bezpieczenstwa, brak poczucia niezaleznosci, unie-
mozliwia porozumiewanie sie i orientacje w srodowisku, czego skutkiem jest brak komfortu pracy i wypoczynku.

Rozwazajac szkodliwy wpltyw hatasu na czlowieka mozna stwierdzi¢, ze hatasy o poziomie nieprzekraczaja-
cym 35 dB sg dla zdrowia nieszkodliwe, czasami tylko denerwujgce.

Sa to przewaznie dzwieki wytworzone przez nature, ktore dziatajg korzystnie na organizm ludzki. Hatasy
0 poziomie 35-70 dB wplywajg ujemnie na organizm ludzki, powodujgc zmeczenie uktadu nerwowego, obnizenie
czutosci wzroku, utrudniajg zrozumienie mowy, porozumiewanie sie, niekorzystnie wptywaja na sen i wypoczy-
nek.

Ciagta ekspozycja hatasu o poziomie 70 — 85 dB wplywa ujemnie na wydajnos¢ pracy, dziata szkodliwie na
zdrowie. Nastepuje ostabienie stuchu, béle gtowy, zaburzenia nerwowe. Hatasy o poziomach zawartych w prze-
dziale 90 — 130 dB sa niebezpieczne dla organizmu, powodujac liczne zaburzenia, m.in. uktadu krgzenia, uktadu
pokarmowego. Hatasy o poziomach A wyzszych od 130 dB wytwarzajg drgania niektérych organéw wewnetrz-
nych czlowieka, powodujac ich choroby oraz zniszczenie. Przebywanie w hatasie o tym poziomie powoduje za-
burzenia réwnowagi, mdiosci. Dlugotrwate oddzialywanie hatasu na narzad stuchu powoduje zmiany patologicz-
ne i fizjologiczne w narzadzie stuchu.

Hatas komunikacyjny w zdecydowanej wigkszosci przypadkéw nie przekracza granicy ok. 90 dB, przy czym
poziomy oscylujace wokot tej wartosci spotykane sg najczesciej tylko w bezposrednim sasiedztwie drdg.

W zakresie planowanej inwestycji budynki mieszkalne znajdujgce sie w strefie ponadnormatywnego oddzia-
tywania hatasu zostang objete ochrong przy pomocy ekrandw akustycznych.

Jak wspomniano wczesniej, kolejnym po emisji hatasu oddziatywaniem negatywnie wplywajgcym na warunki
zycia ludzi w poblizu drég jest emisja substancji do powietrza.

Wyro6znienie choréb spowodowanych przez emisje substancji z tras komunikacyjnych w ogélnej puli schorzen
powodowanych skazeniem srodowiska jest niezwykle trudne. Czesto, bowiem trasy komunikacyjne nie sg jedy-
nym, zrodlem zanieczyszczenia szkodliwych substancji, naktadajg sie na nie emisje przemystowe oraz tzw. niska
emisja ze zrodet spalania, co dla rejonu lokalizacji inwestycji jest wskazywane jako istotne zrodto zanieczyszcze-
nia powietrza. Wedtug informacji Panstwowego Zaktadu Higieny w Polsce nie prowadzi sie monitoringu zapadal-
nosci na choroby wynikajgce z zanieczyszczen srodowiska czynnikami powodowanymi przez komunikacje sa-
mochodowa.

Sposréd substancji emitowanych w efekcie spalania paliw w silnikach pojazdéw analizie w niniejszym opra-
cowaniu poddano: ditlenek azotu, ditlenek siarki, pyt zawieszony PM10, tlenek wegla, oraz weglowodory.

Ditlenek azotu jest nieorganicznym zwigzkiem chemicznym z grupy tlenkéw azotu. W temperaturze pokojowej
jest to brunatny, silnie toksyczny gaz. Jego toksyczne dziatanie polega na ograniczaniu dotlenienia organizmu.
Ditlenek azotu uposledza zdolnosci obronne ustroju na infekcje bakteryjne, dziata draznigco na oczy i drogi od-
dechowe, jest przyczyng zaburzen w oddychaniu, powoduje choroby alergiczne (astme). Ditlenek azotu jest
uznawany za prekursora powstajacych w glebie rakotwérczych i mutagennych nitrozoamin.

Komunikacja samochodowa, jesli chodzi o ilosci emitowanego NO,, jest drugim, zaraz po energetyce, zrodiem
emisji. W wyniku spalania paliw samochodowych w obecnosci powietrza, z zawartego w nim azotu powstaje tle-
nek azotu. Po wyemitowaniu do atmosfery, na skutek szybkiego spadku temperatury oraz obecnoé$ci tlenu
w atmosferze, przeksztatca sie on w ditlenek azotu. Ditlenek azotu jest substancja, ktéra w zasadzie wyznacza
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zasieg oddziatywania drég, jesli chodzi o oddziatywanie w zakresie emisji substancji do powietrza.

Ditlenek siarki jest gazem, nieorganicznym zwigzkiem chemicznym z grupy tlenkéw niemetali. Bezbarwny gaz
0 ostrym, gryzacym i duszgacym zapachu, silnie draznigcy drogi oddechowe. Jest trujacy dla zwierzat i szkodliwy
dla roslin. U ludzi, nawet w niskich stezeniach powoduje uszkodzenia drég oddechowych, prowadzace do niezy-
téw oskrzeli, a po przeniknieciu do krwioobiegu kumuluje sie w $ciankach tchawicy, oskrzelach, watrobie, Sle-
dzionie, mézgu i weztach chtonnych. W duzych stezeniach powoduje zmiany w rogéwce oka. Ma wtasnosci bak-
teriobojcze i plesniobdjcze. Ze wzgledu na znaczny ciezar wtasciwy wolno rozprzestrzenia sie w atmosferze. Jest
produktem ubocznym spalania paliw kopalnych, takze paliw stosowanych w pojazdach. Ditlenek siarki utrzymuje
sie w powietrzu okoto 2 — 3 dni i przemieszcza sie zgodnie z jego ruchami, czasem na znaczne odlegtosci.
W atmosferze ditlenek siarki tatwo utlenia sie do tréjtlenku siarki, ktory z kolei rozpuszczajac sie w zawartej
w atmosferze wodzie tworzy kwas siarkowy, bedacy istotnym skitadnikiem kwasnych deszczy, czynnika szcze-

g6lnie szkodliwie wptywajacego na roslinnosé.

Pyt zawieszony PM10 i PM 2,5 stanowig powazny czynnik chorobotwdérczy, osiadajg na $ciankach pecherzy-
kéw ptucnych utrudniajgc wymiane gazowa, powodujg podraznienie naskorka i sluzéwki, zapalenie gornych drog
oddechowych oraz wywotujg choroby alergiczne, astme, nowotwory ptuc, gardia i krtani. Nie istnieje prog steze-
nia, ponizej ktérego negatywne skutki zdrowotne wynikajace z oddziatywania pytdw na zdrowie ludzi nie wyste-
puja. Grupg szczegolnie narazong na negatywne oddziatywanie pytldw sa osoby starsze, dzieci i osoby cierpigce
na choroby drég oddechowych i uktadu krwiono$nego.

Pyt PM10 powoduje zwiekszenie zachorowalnosci na choroby uktadu oddechowego.

Pyt PM 2, 5 zagraza zdrowiu przyczyniajac sie do wzrostu zgonéw w wyniku choréb serca, naczyn krwiono-
$nych, drog oddechowych oraz raka ptuc. Wzrost stezen pylu PM2.5 moze spowodowac wzrost ryzyka nagtych
wypadkow wymagajacych hospitalizacji z powodu probleméw z krgzeniem i oddychaniem.

Tlenek w egla (czad) w warunkach normalnych jest bezbarwnym, bezwonnym, tatwopalnym i Izejszym od powie-
trza gazem. Z powietrzem tworzy mieszaniny wybuchowe. Powstaje jako produkt niecatkowitego spalania wegla,
drewna i wielu innych zwigzkoéw organicznych, przy niedostatecznym doptywie tlenu. Jako produkt spalania moze
wystepowac¢ wszedzie. Jest on $miertelnie trujacy dla kazdego organizmu, w ktérym transport tlenu odbywa sie
przy pomocy hemoglobiny. Dziatanie, CO polega na tgczeniu sie tego gazu z hemoglobing uniemozliwiajgc w ten
sposéb transport. Silne zatrucie tlenkiem wegla moze prowadzi¢ do utraty przytomnosci a nawet do smierci. Za-
wartos¢ tlenku wegla w spalinach mozna zmniejsza¢ przez stosowanie katalizatoréw, ktére powodujg utlenienie
CO do COy;

Wielopier $cieniowe w eglowodory aromatyczne (WWA) to zwigzki chemiczne zbudowane z wegla i wodoru,
zawierajace w czgsteczce kilka pierscieni aromatycznych. Weglowodory pojawiajg sie w powietrzu w wyniku pa-
rowania lub spalania paliw, gtéwnie wegla, ropy naftowej i ropopochodnych. Wielopierscieniowe weglowodory
aromatyczne powstajg takze podczas palenia tytoniu. Do organizmow zywych przenikajg one przez drogi odde-
chowe, skére i uktad pokarmowy. Dobrze udokumentowane dziatania mutagenne i kancerogenne WWA ujaw-
niajg sie dopiero w etapie metabolizmu tych substancji. Najsilniejsze dziatanie kancerogenne przypisuje sie ben-
zo(a)pirenowi, ktéry stanowi¢ moze okoto 20% catkowitej ilosci WWA emitowanych do atmosfery.

Wiele z wymienionych powyzej substancji dostaje sie do atmosfery ze spalinami emitowanymi przez rézne
srodki transportu. Najliczniejsza grupa pojazdéw sg oczywiscie samochody, ktére emitujg najwiecej spalin. Na-
wet ponad 70% zanieczyszczen powietrza pochodzi dzis z gazéw wylotowych samochodéw osobowych i cieza-
rowych. Pojazdy jezdzg wszedzie, jednak najwieksze ich skupiska to wielkie aglomeracje miejskie oraz autostra-
dy. W obydwu przypadkach pojazdy spalajg szczegélnie duzo benzyny, gdyz najwieksze spalanie wystepuje
podczas ciggtego ruszania i hamowania w korkach oraz bardzo szybkiej jazdy na autostradzie.

Analizy rozprzestrzeniania substancji wykonywane dla dr6g wskazujg, ze najistotniejszym oddziatywaniem
wykazuje sie ditlenek azotu. Jest to zwigzek, ktérego zasieg oddziatywania jest najwiekszy ze wszystkich sub-
stancji, a zatem wyznacza oddziatywanie drogi na srodowisko w zakresie emisji i rozprzestrzeniania sie substan-
cji w powietrzu. Obszary przekroczehh spowodowanych przez inne substancje zanieczyszczajgce zawierajg sie
wewnatrz obszaru wyznaczonego przez NO,.

Wykonane obliczenia rozprzestrzeniania ditlenku azotu do powietrza nie wykazaly, przekroczen stezen jed-
nogodzinnych i sredniorocznych poza terenem wyznaczonym przez linie rozgraniczajgce (z uwzglednieniem ist-
niejacego tla zanieczyszczen). Istniejgce budynki mieszkalne nie beda, wiec narazone na wyzsze warto$ci ste-

str.: 138 Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km 399+742,51

odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. 16dzkiego/$laskiego od km 392+720 do km 399+742,51



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.
95 £ Ponowna ocena oddziatywania przedsiewzigcia na srodowisko
TRAKT

zen niz stezenia dopuszczalne. Pozostate zanieczyszczenia wystepujg w niewielkich stezeniach nie powodujgc
negatywnych odczuc¢ i dyskomfortu dla zycia ludzi.

Opro6cz oddziatywan przedstawionych wyzej droga moze wplywa¢ na zdrowie ludzi poprzez stwarzanie poten-
cjalnej mozliwosci wypadkéw drogowych, w tym wypadkéw z udziatem pojazddéw przewozacych substancije nie-
bezpieczne. Ze wzgledu na parametry techniczne oraz spos6b zaprojektowania drogi nalezy jg traktowac jako
jeden z bezpieczniejszych sposobéw transportu drogowego. W poréwnaniu do drog, ktére obecnie prowadzg
ruchu samochodowy na analizowanym terenie, poziom bezpieczenstwa ruchu na omawianej drodze bedzie
znacznie wiekszy.

Reasumujac nalezy stwierdzi¢, ze budowa autostrady i jej p6zniejsze funkcjonowanie nie bedzie miato nega-
tywnego wptywu na zdrowie ludzi, a dodatkowo pozwoli na znaczne ograniczenie ryzyka wypadkéw drogowych
oraz zminimalizuje ich skutki.

7.11 ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO W PRZYPADKU WYST APIENIA WYPADKU
DROGOWEGO

Nadzwyczajne zagrozenia dla srodowiska, wystepujace w trakcie eksploatacji drogi, zwigzane sg z wypad-
kami drogowymi, w ktérych moga uczestniczy¢ pojazdy przewozace substancje niebezpieczne (w formie stale,
cieklej oraz gazowej) jak réwniez pozostate pojazdy, ze wzgledu na przewozenie paliwa, ktérym sg napedzane.
W kazdym przypadku zagrozenie dla srodowiska wigze sie z ewentualno$cig uwolnienia paliwa lub substancji
chemicznej i przedostania sie jej do srodowiska.

Zagrozenie zwigzane z uwolnieniem substanciji statej lub cieklej

W wyniku uwolnienia substanciji statej lub cieklej wyr6znia sie:

« Dbezposrednie skazenie Srodowiska, nastepujgce w wyniku sptywu substancji niebezpiecznej z korony drogi
do osrodka wodno-gruntowego. W przypadku substancji cieklej sptyw odbywa sie samoistnie (grawitacyj-
nie). W przypadku substancji statej osrodkiem umozliwiajgcym migracje zanieczyszczen sg sptywy opado-
we,

« posrednie skazenie, nastepujgce w wyniku wprowadzenia substancji niebezpiecznej do osrodka gazowe-
go, jakim jest powietrze w formie gazéw, par, aerozoli lub statej frakcji lekkiej, przenoszenie ww. substanciji
z obszaru bezposredniego skazenia na odpowiednie odlegtosci i przenikanie do $rodowiska wodno-
gruntowego np. poprzez opady atmosferyczne.

Zagrozenie zwigzane z uwolnieniem substancji gazowej

W wyniku uwolnienia substancji gazowej wyréznia sie:

«  Dbezposrednie skazenie srodowiska, nastepujgce w wyniku duzej koncentracji substancji zanieczyszczaja-
cej w bezposrednim otoczeniu miejsca zdarzenia,

« posrednie skazenie Srodowiska, nastepujgce w wyniku przenoszenia ww. substancji z obszaru bezpo$red-
niego skazenia na odpowiednie odlegtosci.

Zasieg skazenia poszczego6lnych elementow srodowiska zalezy od ilosci uwolnionej substancji niebezpiecz-
nej oraz od osrodka jej rozprzestrzeniania, za$ skutki srodowiskowe wynikaja przede wszystkim z rodzaju sub-
stancji oraz sposobu jej oddziatywania na srodowisko.

Wyzej opisane skazenie srodowiska nastepuje gtéwnie poprzez:

« zanieczyszczenie gruntu (gleb),
» zanieczyszczenie wdd powierzchniowych,
»  zanieczyszczenie wod podziemnych.

Wsréd ww. elementéw srodowiska naturalnego, jako najgrozniejsze nalezy uzna¢ zanieczyszczenie wdd
podziemnych. W przypadku skazenia poziomu wodonosnego dochodzi takze do zanieczyszczenia uje¢ wody,
za$ usuniecie skutkow przedmiotowej awarii jest praktycznie niemozliwe. Stosunkowo najmniejsze zagrozenie
niesie ze sobg skazenie gruntu, ktére mozna usung¢ poprzez zdjecie wierzchniej warstwy gleby. Istniejg rowniez
mozliwosci oczyszczania skazonych wod powierzchniowych, jednak i w tym przypadku istnieje zagrozenie ska-
zenia uje¢ wod.
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Uwolnienie substancji niebezpiecznej do srodowiska moze wigza¢ sie z bezposrednim zagrozeniem dla
zdrowia lub zycia ludzi, w wyniku wystgpienia zjawisk takich jak pozar, wybuch lub wprowadzenie do powietrza
gazow trujgcych (np.: draznigcych ukfad oddechowy). Zagrozenie wystepujace w tym przypadku nalezy uznaé za
znaczace, poniewaz rozprzestrzenianie sie pozaru lub substancji niebezpiecznej w powietrzu w korzystnych wa-
runkach atmosferycznych moze osigga¢ duze zasiegi i predkosci. Wybuchy za$ sg zdolne generowac fale ude-
rzeniowe, mogace catkowicie zniszczy¢ tereny otaczajgce miejsce wypadku.

W celu zweryfikowania prawdopodobienstwa wystapienia wypadku drogowego o powaznych skutkach dla
spoteczenstwa i srodowiska na projektowanym odcinku autostrady Al postuzono sie metodyka ,Praktycznego
algorytmu oceny ryzyka dla cztowieka i sSrodowiska od szlakéw transportu niebezpiecznych substancji” autorstwa
M. Borysiewicz oraz S. Potempskiego. Szczego6towy opis ww. algorytmu przedstawiony zostat w rozdziale 9.6.

Przedmiotowa analiza umozliwia ocene zagrozenia zwigzanego z wystgpieniem zdarzen, ktére mogg wywo-
ta¢ nastepujace skutki:

» utrate zycia co najmniej 10 osob,

« zanieczyszczenie wod powierzchniowych na odlegtosci, co najmniej 10 km, w przypadku wod biezacych
lub na obszarze, co najmniej 1 km?* w przypadku jezior i zbiornikéw wodnych,

« zagrozenie wod podziemnych, w tym uje¢ wod podziemnych zanieczyszczeniem substancjami niebez-
piecznymi.

Prawdopodobienstwo wystgpienia wypadku transportowego o powaznych skutkach jest:

« w przypadku ludnosci, sumg prawdopodobienstw scenariuszy o powaznych skutkach, zwigzanych z poza-
rem, wybuchem i uwolnieniem substancji toksycznych,

+ w przypadku wdd powierzchniowych i podziemnych, suma prawdopodobienstw obliczonych dla scenariu-
szy o powaznych skutkach, zwigzanych z uwolnieniem zwigzkéw weglowodorowych iinnych ciektych
zwigzkéw chemicznych mogacych znacznie zmieni¢ jakos¢ tych wod.

Wyniki przeprowadzonej analizy przedstawiono w ponizszych tabelach.

Tabela 88 Prawdopodobienstwo wystgpienia wypadku transportowego o powaznych skutkach w przypadku
ludnosci

Scenariusz zdarzenia (wptyw na ludzi)
Lp. Odcinek drogi _ Ui liTe e el Ryzyko catkowite
PerEr e stancji toksycznej
Wariant bezinwestycyjny
Rok 2018
1| Dk 42 - Mykan6w | 102x10" |  170x10° |  413x10° | 1,23x10"
Rok 2033
1| Dk 42 - Mykan6w | 140x10" | 233x10° | 568x10° | 1,69x10™
Wariant inwestycyjny
Rok 2018
1 (392;‘210‘)3‘;,‘3357142,51) 3,98x10° 6,63x10° 1,62x10° 4,80x10°
Rok 2033
1 (392;‘210‘)3‘;,‘3357142,51) 5,93x10° 9,88x10° 2,41x10° 7,16x10°

Tabela 89 Prawdopodobiehstwo wystgpienia wypadku transportowego o powaznych skutkach w przypadku
wod powierzchniowych

Scenariusz zdarzenia (Wody powierzchniowe)

e Uwolnienie cieczy Ryzvko
Lp. Odcinek drogi - e Uwolnienie innych ¢ YZYK(
p 9 Uwolnienie zwigzkow cieklych zwigzkow mogacych znacz- catkowite
weglowodorowych chemicznveh nie zmienié¢ jakosé
y waod stojacych

Wariant bezinwestycyjny

Rok 2018
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Scenariusz zdarzenia (Wody powierzchniowe)
Uwolnienie cieczy Ryzyko
mogacych znacz- catkowite
nie zmienié¢ jakosé
waod stojacych

Uwolnienie innych
ciektych zwigzkéw
chemicznych

Lp. Odcinek drogi Uwolnienie zwigzkéw
weglowodorowych

1 Dk 42 - Mykanow 6,78x10™ 6,78x10° 8,48x10° 7,54x10™
Rok 2033
1| Dk 42 - Mykanow | 9,32x10™ 9,32x10° 1,17x10° 1,04x10°
Wariant inwestycyjny
Rok 2018
Al odcinek 1 4 5 6 4
1 (3924720 + 309+742.51) 2,65x10 2,65x10 3,32x10 2,95x10
Rok 2033
L Al odcinek 1 3.95x10* 3.95x10° 4,94x10° 4,40x10™

(392+720 + 399+742,51)

Tabela 90 PrawdopodobiehAstwo wystgpienia wypadku transportowego o powaznych skutkach w przypadku
wod podziemnych

. . _ .Scen.ariusz zdarzenia (Wody p_od;iemne) _ Ryzyko cal-
Lp. Odcinek drogi Uwolnienie zwigzkéw weglo- Uwolnienie innych cieklych kowite
wodorowych zwigzkéw chemicznych
Wariant bezinwestycyjny

Rok 2018

1| Dk 42 - Mykan6w | 3,39x10" | 8,48x10° | 4.24x10"
Rok 2033

1| Dk 42 - Mykan6w | 4,66x10™ | 1,17x10" | 5.83x10"

Wariant inwestycyjny

Rok 2018

1 (392+¢21003(§SS|+(7142,51) 1,33x10™ 3,32x10° 1,66x10™
Rok 2033

1 (392+¢21003(§SS|+(7142,51) 1,98x10™ 4,94x10° 2,47x10™

Na podstawie przeprowadzonych obliczeh stwierdza sie, iz ryzyko calkowite zwigzane z analizowanymi za-
grozeniami pozoste}je akceptowalne przy podjeciu standardowych srodkéw jego ograniczenia (dla wartosci ryzy-
ka na poziomie 10 -10'5). W przypadku ryzyka na poziomie 10°° stwierdza sie brak koniecznosci podejmowania
dodatkowych dziatan w celu jego ograniczenia. Charakterystyka wskazanych srodkéw minimalizujacych mozli-
wos¢ wystgpienia powaznej awarii przedstawiona zostata w rozdziale 10.8.

7.12 ODDZIALYWANIE SKUMULOWANE

Jako oddziatywanie skumulowane przedsiewziecia nalezy rozumie¢ efekt jego jednoczesnego oddziatywania
z innymi zrodtami emisji (lub innej formy oddziatywania) w taki sposéb, ze kazde z pracujacych zrodet bedzie
powodowac¢ naktadanie sie emisji czastkowych poszczegoélnych zrédet, co w kohcowym efekcie daje zwiekszone
oddzialywanie sumaryczne.

W celu identyfikacji rodzaju oddziatywan, pochodzacych z projektowanego odcinka autostrady Al, ktére mo-
ga przybiera¢ forme skumulowang z innymi zrédtami, na podstawie wynikdw analiz opisanych w rozdziale 7 ni-
niejszego opracowania, wygenerowano zespot oddziatywan dominujacych, okreslajgc ich maksymalny zasieg.
Nalezy zaznaczyé, iz przedmiotowe formy oddziatywari analizowane byly w nastepujacych horyzontach czaso-

wych:

« 2018 rok — rok zaktadanego oddania przedsiewziecia do uzytkowania,
« 2033 rok — 15 lat po oddaniu przedsiewziecia do uzytkowania.
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Uzyskane wyniki przedstawiono w ponizszym zestawieniu.

Tabela 91 Zespot gtéwnych oddziatywan w ramach przedsiewzigcia (zasiegi okreslono w m od osi drogi)

Lp. Rodzaj oddziatywania Maksymalny zasieg Uwagi

Zasieg izolinii hatasu dla pory no-

1 Emisja hatasu 325 m od osi drogi e
cy o wartosci 56 dB
Oddziatywanie na srodowisko przyrod- Pas bezposredniego potencjalne-
2 nicze (bariera fizyczna wzgledem szla- 325 m od osi drogi go wptywu na korytarze migracyj-
kéw migracji zwierzat) ne

Wartos¢ maksymalnego zasiegu dla oddziatywania w formie emisji hatasu przyjeto, jako zasieg obszaru ana-
lizy pod katem mozliwo$ci wystapienia oddziatywania skumulowanego.

Na podstawie wyzej przedstawionego zatozenia wytypowano inne zrédta w rejonie planowanej inwestycji, kto-
re powodujg formy oddzialywania analogiczne do form, jakie wywotuje projektowany odcinek autostrady. Uzy-
skane wyniki przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 92 Zrédta oddziatywania w rejonie inwestycji

Lp. Rodzaj oddziatywania Inne zrodta oddziatywania

Zrodta o zblizonym typie oddziatywania do projektowanego odcinka Al:
Droga powiatowa DP 3952E (Szczepocice Rzgdowe — teg)
Drogi gminne (Radziechowice — Brodowe oraz Szczepocice Prywatne - Pustkowie),
Linia kolejowa nr 1

1 Emisja hatasu

W ramach kolejnego etapu identyfikacji oddziatlywarh skumulowanych przeprowadzono analize w zakresie
formy oraz zasiegu oddziatywania ww. zrédet, a takze poréwnano wyniki przedmiotowej analizy z parametrami
oddziatywania, okreslonymi dla planowanego przedsiewziecia.

Identyfikacja oddziatywania skumulowanego w zakresie emisji hatasu

W celu stwierdzenia mozliwosci wystgpienia oddziatywania skumulowanego w rejonie projektowanego odcin-
ka autostrady Al, analizie poddano strukture ruchu oraz prognozy dla drég w rejonie objetym inwestycja.
Z uwagi na fakt, ze sie¢ drogowa na opisywanym obszarze skilada sie glownie z drég o znaczeniu lokalnym, niz-
szych klasy, tym samym natezenia ruchu bedg znacznie nizsze jak réwniez predkosci przejazdu mozna, zatem
stwierdzi¢, ze projektowana autostrada Al bedzie dominujacym zrédtem oddziatywania akustycznego ksztattujac
w petni klimat akustyczny na opisywanym obszarze oraz powodujac maskowanie dzwieku z drég poprzecznych.

Dane dotyczace struktury ruchu oraz prognoz dla ww. sieci drogowej przedstawiono w rozdziale 2.1.5. rapor-
tu. Przedmiotowe dane przygotowano analizujgc zaréwno istniejacy uktad drogowy w rejonie inwestycji jak réw-
niez jego pozniejsze modyfikacje na przestrzeni 15 lat eksploatowania projektowanego odcinka autostrady Al.
Na podstawie ww. informacji przeprowadzono obliczenia dotyczace emisji hatasu na rok 2018 oraz na rok 2033.
Szczegobtowa metodyka przeprowadzonej analizy przedstawiona zostata w rozdziatach 2.2.2 oraz 9.3 niniejszego
opracowania.

Analizujg oddziatywanie skumulowane z linig kolejowg nalezy zauwazyé, ze odlegtos¢ inwestycji od linii kole-
jowa nr 1 Warszawa — Katowice jest bardzo duza i wynosi ok. 4500 m w zwigzku z tym nie rozwazano oddziaty-
wania hatasu zwigzanego z przejazdem pociggéw oraz funkcjonowaniem autostrady Al. Biorgc pod uwage wia-
$nie ten czynnik stwierdza sie, ze oddziatywanie skumulowane o znaczgcym poziomie nie wystgpi.

Dodatkowo w celu przeanalizowania oddziatywania projektowanej autostrady Al z drogami lokalnymi niema-
jacymi bezposredniego potaczenia z droga gtdwna przeprowadzono dodatkowe obliczenia hatasu. Dla drég lo-
kalnych przyjeto natezenie ruchu na poziomie 1000 poj./d, przy 4% udziale pojazdéw ciezkich. Po przeanalizo-
waniu zasiegéw oddziatywania projektowanej autostrady Al oraz drég lokalnych stwierdza sie, ze hatas skumu-
lowany wystgpi jedynie w obrebie przeciecia sie drég lokalnych z autostradg Al. Przykladowe sytuacje przedsta-
wiono na ponizszych rysunkach:
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Rysunek 13 Zasiegi izolinii hatasu na przecieciu autostrady Al z drogg lokalng w w km 398+450

Identyfikacja oddziatywania skumulowanego w zakresie tworzenia bariery ekologicznej

Skumulowane oddziatywanie projektowanego odcinka trasy na srodowisko przyrodnicze nalezy rozpatrywaé
przede wszystkim w aspekcie zaktdcenia funkcjonowania istniejgcych ciggéw ekologicznych, a co za tym idzie
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ograniczenia mozliwosci swobodnego przemieszczania sie zwierzat na kierunkach skierowanych prostopadle do
projektowanego odcinka oraz odcinkéw sasiednich. Nalezy zaznaczy¢, iz istniejace szlaki migracji zwierzat prze-
ciete sg juz istniejacg droga krajowag nr. 1. Poniewaz trasa ta nie jest ogrodzona i nie posiada specjalistycznych
przejsé dla fauny pod lub nad droga, zwierzeta majg mozliwos¢ przechodzenia przez nig na catej dtugosci, co
wigze sie z licznymi kolizjami z pojazdami. Istniejace natezenie ruchu jest takze silng bariere psychofizyczng dla
niektérych gatunkéw fauny, ktére nie sg w stanie przekroczyé analizowanej trasy.

Z inwentaryzaciji przyrodniczej wykonywanej na potrzeby inwestycji wynika, iz projektowany odcinek autostra-
dy koliduje z nastepujacymi szlakami migracji fauny:

* 1 miedzynarodowym korytarzem migracji fauny
» 3 sezonowymi szlakami migracji ptazoéw (migracja na krétkim dystansie)

Na obszarze inwestycyjnym przylegtego od pétnocnego-wschodu odcinka projektowanej autostrady Al (,We-
zet Tuszyn — granica woj. £6dzkiego/$laskiego — odcinek C km 376+000-392+720"), zidentyfikowano kolizje
Z nastepujgcymi szlakami migracji fauny

« 1 krajowym korytarzem migracji fauny
+ 1 lokalnym korytarzem migracji fauny
« 2 sezonowymi szlakami migracji ptazoéw (migracja na krotkim dystansie)

Na obszarze inwestycyjnym przylegtego od potudniowego-zachodu projektowanego odcinka autostrady Al
(,Granica woj. tddzkiego/slaskiego — Wezet Zawodzie odcinek E km 399+742-417+530") zidentyfikowano kolizje
z

« 1 miedzynarodowym korytarzem migracji fauny
» 3 sezonowymi szlakami migracji ptazéw (migracja na krotkim dystansie)

Projekty budowlane ww. przedsiewzie¢ przewidujg wprowadzenie, na newralgicznych terenach, zespotéw
przejs¢ dla zwierzat. Wskazane urzadzenia ochrony srodowiska umozliwig zidentyfikowanym w terenie gatun-
kom fauny swobodne i bezpieczne pokonanie drogi. Zestawienie rodzaju zaprojektowanych przejs¢ przedsta-
wiono ponizej:

Wezet Tuszyn — granica woj. £6dzkiego/slaskiego — odcinek C km 376+000-392+720:
« 1 dolne przejscie dla zwierzat duzych
« 1 gobrne przejscie dla zwierzat duzych
» 6 dolnych przejs¢ dla zwierzat srednich
« 14 przepustow dla matych zwierzat
* 5 przepustéw dla ptazéw
Wezet Tuszyn — granica woj. £6dzkiego/slaskiego — odcinek D km 392+720-399+742:
1 dolne przejscie dla zwierzat duzych
3 gorne przejscia dla zwierzat duzych
5 dolnych przejs¢ dla zwierzat srednich
5 przepustéw dla matych zwierzat
« 22 przepusty dla ptazow
Granica woj. t6dzkiego/$laskiego — Wezet Zawodzie odcinek E km 399+742-417+530:
» 2 dolnych przejs¢ dla zwierzat matych
« 3dolne przejscia dla zwierzat duzych

Na podstawie wyzej przedstawionych informaciji o zespole przej$¢ zaréwno na obszarze przedmiotowego od-
cinka trasy jak i na obszarach sasiadujacych stwierdza sie, iz skumulowane oddziatywanie w zakresie tworzenia
bariery ekologicznej pomiedzy sgsiadujacymi odcinkami autostrady Al nie wystapi.

Zachowanie ciggtosci technologicznej przedmiotowego odcinka autostrady z odcinkami sgsiednimi:

Rozpatrywany odcinek autostrady od strony potnocnej graniczy z projektowang autostradg odcinek C — wezet
Kamiensk (bez wezta) — wezet Radomsko (z weztem) od km 376+000 do km 392+720 natomiast od strony potu-
dniowej z projektowana autostradg odcinek E granica woj. t6dzkiego/Slaskiego — Wezet Zawodzie km 399+742-
417+530.

W ramach prac projektowych zostaty uzgodnione punkty graniczne odcinkdw oraz przeprowadzone zastaly
analizy srodowiskowe, ktére obejmowalty wzajemne oddziatywanie odcinkéw w zakresie jak ponizej.
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Na styku projektowanego odcinka autostrady z odcinkiem C — wezel Kamiensk (bez wezla) — wezet Radom-
sko (z weztem) ciggtos¢ technologiczna zostanie zachowana w zakresie:

rodzaju nawierzchni trasy gtownej, drog dojazdowych oraz pasa technologicznego,
systemu odwodnienia (zachowana ciggtos¢ rowéw),

paséw zieleni izolacyjnej oraz sktadu gatunkowego nasadzen,

przebiegu ogrodzenia gtéwnego wzdtuz pasa technologicznego,

przebiegu urzadzen telekomunikacyjnych i elektroenergetycznych,

lokalizacji urzadzen bezpieczenstwa ruchu.

Z kolei na styku projektowanego odcinka autostrady z odcinkiem E granica woj. t6dzkiego/Slaskiego — Wezet
Zawodzie ciggtos¢ technologiczna zostanie zachowana w zakresie:

« zabezpieczen akustycznych, zaprojektowane ekrany tgczg sie w sposéb szczelny z ekranami odcinka sa-
siedniego,

« bilansu jakosciowo-ilosciowego wdd opadowych poprzez odpowiedni dob6r parametréw rowu drogowego
do przejecia wéd z odcinka sasiedniego,

« rodzaju nawierzchni trasy gtéwnej, drog dojazdowych oraz pasa technologicznego,

» rodzaju nawierzchni w rejonie przejscia PZM87 (kruszywo),

« szlaku migracji zwierzat w rejonie przejécia PZM 87 poprzez odpowiedni system naprowadzenia na przej-
Scie,

» rozwigzan technicznych w rejonie przejscia PZM87 (brak oswietlenia, studni, kanatdw, zbiornikéw)

» przebiegu ogrodzenia giéwnego wzdluz pasa technologicznego oraz zabezpieczeh w formie ptotkéw, w re-
jonie przejécia dla zwierzat PZM 87,

» pasoéw zieleni izolacyjnej oraz sktadu gatunkowego nasadzen.

7.13 OKRESLENIE MOZLIWEGO TRANSGRANICZNEGO ODDZIALYWANIA
INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Biorac pod uwage potozenie analizowanego odcinka autostrady oraz zasieg jego oddzialywania, nie ma moz-
liwosci wystgpienia transgranicznego oddziatywania inwestycji na srodowisko.

7.14 ODDZIALYWANIE POL EKEKTROMAGNETRYCZNYCH

W trasie projektowanego odcinka autostrady A 1 na odcinku Tuszyn ( bez wezla) — granica wojewddztwa
lodzkiego/slaskiego wystepuja kolizje, zblizenia i skrzyzowania z jednotorowg linig napowietrzng wysokiego na-
piecia 220 kV relacji Joachiméw - Rogowiec 2 oraz z linig napowietrzng najwyzszych napie¢ dwutorowa 400 kV
relacji Joachiméw-Rogowiec 3, Tucznawa — Rogowiec.

Przedmiotowe kolizje
Kolizjal km 396+100 linia EE220 Joachimow-Rogowiec 2, w przestach miedzy st. nr. 86A — 85A.

Kolizja 2 km 398+500 linia EE400 Joachiméw-Rogowiec 3, Tucznawa — Rogowiec w przestach miedzy st. nr
445 — 444,

W/w linie nie spelniajg wymagan:

+ normy PN-E-05100-1 1998 w zakresie projektowania i budowy elektroenergetycznych linii napowietrznych,
« ustawy z dn. 21 marca 1985r. o drogach publicznych
« wytycznych do przebudowy linii podanych przez wtasciciela linii PSE Operator S.A,

w zwigzku z powyzszym zostang przebudowane.

Kolizja 1 W celu wyeliminowania usytuowania stupéw w odlegtosciach niezgodnych z ustawa o drogach pu-
blicznych przewiduje sie wybudowanie stupéw 86A i 85A w nowej lokalizacji, w odlegtosci min. 50m od ze-
wnetrznej krawedzi jezdni. Linia w stanie istniejgcym i projektowanym przebiega przez tereny niezabudowane
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Kolizja 2 Z uwagi na podwyzszenie projektowanej nawierzchni drogi i przez to niespetnienie warunku wyma-
ganej norma odlegtosci przewodéw od projektowanej powierzchni przewiduje sie wybudowanie wyzszego stupa
444 . Linia w stanie istniejacym i projektowanym przebiega przez tereny niezabudowane

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 ,W sprawie dopuszczalnych
poziomow podl elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobéw sprawdzania dotrzymania tych pozioméw”
dopuszczalny poziom skiadowej elektrycznej pola elektromagnetycznego w miejscach dostepnych dla ludzi wy-
nosi 10 kV/m, natomiast w obszarach zabudowy mieszkalnej 1 kV/m, a dopuszczalny poziom sktadowej magne-
tycznej dla tych miejsc — 60 A/m.

W rozwazanych fragmentach poszczegdlnych linii nie wystapia przekroczenia dopuszczalnych wartosci nate-
zenia pola elektromagnetycznego w kontekscie postanowier Rozporzadzenia Ministra Srodowiska.

Natezenie pola elektrycznego i magnetycznego wyznacza sie dla najbardziej niekorzystnych warunkéw pracy
linii. Dotyczy to w szczego6lnosci najmniejszej odlegtosci zawieszonego przewodu linii do powierzchni gruntu.

Dostepne wyniki przyktadowych obliczen pokazujg ze maksymalna warto$¢ natezenia pola elektrycznego w oto-
czeniu planowanej linii 400 kV na stupach Z 52 w zadnym miejscu nie przekroczy wartoéci 5,5 kV/m, dla mak-
symalnego zwisu linii (przy temperaturze przewodoéw +80°C oraz w najbardziej niekorzystnych warunkach ich
pracy U=420 kV).

Dostepne wyniki przyktadowych obliczen pokazujg ze maksymalna warto$¢ natezenia pola elektrycznego w oto-
czeniu planowanej linii 220 kV na stupach H 52 w zadnym miejscu nie przekroczy wartosci 4,9 kV/m

W zadnym miejscu pod linig, natezenie pola elektrycznego nie przekroczy wartosci 10 kV/m ustalonej dla miejsc
dostepnych dla ludzi. Uzyskane maksymalne wartosci natezenia pola elektrycznego, beda malalty w miare odda-
lenia sie od przekroju linii w ktérych odlegtos¢ przewoddw od ziemi jest najmniejsza.

Dostepne przyktadowe obliczenia rozkltadu natezenia pola magnetycznego pod linig, wykazuja, ze nie przekroczy
ono w zadnym miejscu (na wysokosci 2,0 m) wartosci 24,0 A/m, przy wartosci dopuszczalnej 60 A/m.

Dostepne wyniki przyktadowych obliczeh dla linii 220 kV wykazuja, ze maksymalna warto$¢ natezenia pola
magnetycznego na wysokosci 2 m nad ziemig nie przekracza wartosci 20 A/m, przy wartosci dopuszczalnej 60
A/m.

Przewidywane przebudowy odcinkéw linii napowietrznych NN i WN sprowadzajg sie praktycznie do demontazu
konstrukcji stupéw nieprzystosowanych do nowych warunkéw pracy i zastgpienie ich nowymi stupami w innym
miejscu. Linie nie zmieniajg napiecia pracy. Trasy istniejgcych linii nie ulegajg zmianie, badz ulegajg nieznacz-
nemu przesunieciu. Taki zakres rob6t nie zmienia warunkéw oddziatywania linii na srodowisko. Nie istniejg tez
przestanki do tworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania. Poprawiajg sie natomiast parametry linii, a wyzej
zawieszone przewody zmniejszajg obszar oddziatywania pola elektromagnetycznego.

Linie elektroenergetyczne wysokich i najwyzszych napie¢ sg tez, na skutek zjawiska ulotu wystepujacego na
przewodach, izolatorach i osprzecie, zrodlem hatasu. Intensywnos¢ ulotu zalezy od warunkéw atmosferycznych,
w warunkach dobrej pogody poziom hatasu jest o wiele mniejszy niz podczas ztej pogody (deszcz, mokry $nieg,
mzawka, mgta). Z licznych badan i pomiaréw prowadzonych przez osrodki pomiarowo-badawcze wykonanych
na istniejgcych liniach o napieciu 220 kV i 400 kV o analogicznej konstrukcji wynika, ze w najgorszych warun-
kach pogodowych poziom hatasu wytwarzany przez te linie wynosi 32-40dB. Nie zaobserwowano przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu okreslonych w rozporzadzeniu z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajacym
rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku z dnia 14 czerwca 2007 r.
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8 UZASADNIENIE PROPONOWANEGO PRZEZ WNIOSKODAWC E WARIANTU ZE
WSKAZANIEM JEGO ODDZIAt YWANIA NA $SRODOWISKO

8.1 ODDZIALYWANIE NA LUDZI RO SLINY, ZWIERZETA, GRZYBY | SIEDLISKA
PRZYRODNICZE, WODE | POWIETRZE

8.1.1 Oddziatywanie na ludzi

Wyréznia sie dwa znaczace czynniki, zwigzane z realizacjg i pézniejsza eksploatacjg autostrady Al, ktére
w sposob bezposredni oddziatujg na zdrowie i zycie ludzi:

+ emisja hatasu,
« emisja substancji zanieczyszczajacych do powietrza atmosferycznego.

Wskazane typy zagrozen majg charakter ciagly i diugotrwaly, przez co zaliczane sg do najbardziej ucigzli-
wych form oddziatywania.

Czynnikami zwiekszajgcymi ryzyko zdrowotne zwigzane z budowa i pdzniejszg eksploatacjg drog sg emisje
zanieczyszczen do powietrza gtdwnie zwigzkow organicznych w tym wielopierscieniowych weglowodoréw aroma-
tycznych, pylu oraz sladowych ilosci metali ciezkich i ozonu. W/w zanieczyszczenia moga szybko sie rozprze-
strzenia¢ i tgczy¢ z innymi substancjami znajdujacymi sie w powietrzu. Trudno jest, wiec dokiladnie okresli¢ jak
na zdrowie ludzi wptywa¢ bedzie emisja z konkretnej drogi nie mogac jej wyizolowaé. W zwigzku z powyzszym
nalezy przyjac, ze jezeli szacowana emisja zanieczyszczen do powietrza pochodzgca z projektowanej drogi, nie
bedzie przekracza¢ zgodnych z obowigzujgcymi przepisami prawnymi, dopuszczalnych warnosci, jej wplyw na
zdrowie ludzi bedzie znikomy.

Oprocz powyzszego posrednie skutki ma takze podwyzszony poziom hatasu, przyczyniajacy sie do wystepo-
wania nerwicy a takze ogoélnego ostabienia wydolnosci, a tym samym odpornosci organizmoéw ludzkich. Majac
powyzsze na uwadze, wszelkiego rodzaju inwestycje zwiekszajace ptynnosc ruchu gtdwnie na obszarach zwartej
zabudowy miejskiej oraz wyprowadzajgce ruch tranzytowy z centdw miast przyczyniajg sie do istotnego zmniej-
szenia ryzyka zdrowotnego powodowanego nadmierng iloscig hatasu.

Szczegdétowy opis ww. oddziatywan przedstawiono w rozdziale 7.10.

Zastosowanie urzadzen ochrony srodowiska w postaci ekranéw akustycznych oraz nasadzenia zieleni izola-
cyjno-ostonowej, umozliwi wyeliminowanie bezposredniego wplywu planowanej trasy na mieszkancoéw terendw
zlokalizowanych w poblizu autostrady.

Projektowana trasa moze wplywac¢ na zdrowie ludzi réwniez poprzez stwarzanie potencjalnej mozliwosci wy-
padkéw drogowych, w tym wypadkow z udziatem pojazdéw przewozacych substancje niebezpieczne.

Prawdopodobienstwo wystgpienia wypadku drogowego o powaznych skutkach dla spoteczenstwa okre$lono
w rozdziale 7.11 niniejszego opracowania.

W chwili obecnej caly ruch tranzytowy odbywa sie po istniejacych drogach krajowych (Nr 1, Nr 42, Nr 91).
Nienormatywne parametry, petna dostepnosé pieszych i rowerzystéw powoduje, ze wypadki zdarzajg sie bardzo
czesto. Zgodnie z danymi otrzymanymi z Komendy Wojewddzkiej Policji w Wydziat Ruchu Drogowego w pismie
Rd-11-0151/46/11/MK z dnia 11.05.2011 r. (zatacznik tekstowy nr 3), ilos¢ zdarzeh drogowych w latach 2009-
2011, w rejonie planowanej autostrady ksztaltuje sie nastepujgco:
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Tabela 93 llos¢ zdarzehn drogowych zaistniatych na drodze krajowej nr 1, ktéra pokrywa sie z planowanym
odcinkiem autostrady oraz na odcinkach drdg, z ktérych autostrada w przysziosci przejmie obcigzenie ruchu sa-
mochodowego

Dk42 Wypadki Zabici Ranni Kolizje
Gmina 2009 | 2010 | 2011 | 2009 | 2010 | 2011 | 2009 | 2010 | 2011 | 2009 | 2010 | 2011
DK1
tadzice 5 2 3 0 0 0 5 3 3 35 67 11
Radomsko 7 7 2 0 1 0 13 10 4 48 70 19
DK91
Radomsko | 23 | 18 | 4 | o | 12 | o | 3 | 19 | 5 | 58 | 79 | 21
DK42
tadzice 3 5 0 0 1 0 8 4 0 16 16 2
Radomsko 21 25 5 0 0 1 31 28 4 87 111 37

Ze wzgledu na parametry techniczne oraz sposéb zaprojektowania drogi nalezy jg traktowa¢ jako jeden
Z bezpieczniejszych sposobdéw transportu drogowego. Zastosowanie odrebnych jezdni dla kazdego kierunku ru-
chu, odpowiedniej szerokosci pasow, pasow awaryjnych oraz bezkolizyjnos¢ skrzyzowan z innymi drogami po-
zwala na zminimalizowanie mozliwosci powstania wypadkéw. W poréwnaniu do drdg, ktére obecnie prowadza
ruch samochodowy na analizowanym terenie, poziom bezpieczehstwa ruchu na projektowanej drodze bedzie
znacznie wiekszy.

Reasumujac nalezy stwierdzi¢, ze budowa analizowanego odcinka autostrady Al jej pozniejsze funkcjono-
wanie nie bedzie miato negatywnego wptywu na zdrowie ludzi, a dodatkowo pozwoli na znaczne ograniczenie
ryzyka wypadkow drogowych oraz zminimalizuje ich skutki. Zostanie to osiggniete przede wszystkim dzieki za-
stosowaniu zabezpieczen ograniczajacych oddziatywanie drogi w zakresie hatasu i emisji substancji do powie-
trza oraz przyjeciu rozwigzan technicznych przyczyniajacych sie do podniesienia poziomu bezpieczehstwa ruchu.

Na istniejgcych drogach, z ktérych autostrada moze przeja¢ ruch samochodowy, z r6znych wzgledéw nie ma
mozliwosci wprowadzenia opisywanych wyzej zabezpieczen lub sg one w znacznym stopniu ograniczone.

8.1.2 Oddzialywanie na ro sliny, zwierz eta, grzyby i siedliska przyrodnicze

Wariant proponowany przez wnioskodawce jest korzystny pod wzgledem przyrodniczym. Na podstawie do-
konanej analizy wptywu przedmiotowej inwestycji na srodowisko przyrodnicze stwierdza sie, iz budowa trasy nie
przyczyni sie do zniszczenia istniejgcych form ochrony przyrody, siedlisk przyrodniczych kwalifikowanych do ob-
jecia siecig Natura 2000 oraz stanowisk grzybow objetych ochrong prawna, a takze obszaréw cennych przyrod-
niczo. Istniejgce formy ochrony w wiekszosci sg zlokalizowane poza obszarem oddziatywania inwestycji. Budowa
trasy na analizowanym odcinku wymaga jedynie likwidacji jednego stanowiska bytowania i rozrodu ptazéw, jed-
nakze przewiduje sie przeniesienie ptazéw na siedliska zastepcze. Etap realizacji inwestycji wymaga takze likwi-
dacji stanowisk rosliny chronionej — bagna zwyczajnego (Ledum palustre), jednakze utrata tych stanowisk nie
wplynie negatywnie na stan ogélny catej populacji tego pospolitego w skali kraju gatunku.

Przedmiotowy odcinek autostrady koliduje z projektowanym Pajeczansko-Gidelskim Obszarem Chronionego
Krajobrazu. Nie jest to jednak nowo stwierdzona kolizja wptywajgca na tg projektowang forme ochrony przyrody,
poniewaz kiedy powstata koncepcja powstania tego obszaru analizowany teren byt on juz przeciety istniejacg DK
1. W ocenie globalnej realizacja inwestycji nie przyczyni sie do znaczacego negatywnego oddziatywania na flore
i faune projektowanego obszaru chronionego, wrecz przeciwnie - zastosowane urzgdzenia ochrony srodowiska
poprawig stan ochrony przyrody, zwlaszcza w kontekscie migracji zwierzat w poprzek trasy.

Na terenie inwestycyjnym funkcjonujg szlaki migracji zwierzat, ktére juz obecnie sg przeciete przez istniejaca
DK 1. Stwierdza sie, iz zastosowane w projekcie urzadzenia ochrony srodowiska w postaci: obustronnego wy-
grodzenia drogi, zespotu przejs¢ dla zwierzat, zespotdw zieleni naprowadzajacej na przejscia dla zwierzat, oston
antyolsnieniowych polepszg stan srodowiska przyrodniczego w sasiedztwie projektowanej autostrady A1 w po-
réwnaniu z istniejaca droga krajowa.
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Etap realizacji przedsiewziecia niesie za soba zespot ucigzliwosci zwigzanych przede wszystkim z hatasem
oraz miejscowym zanieczyszczeniem powietrza poprzez pylenie wtérne. Wskazane ucigzliwosci majg jednak
charakter okresowy i ustgpig po zakonczeniu prac budowlanych.

Zaprojektowano swobodny uktad grup zieleni w postaci drzew i krzewéw petnigcych przede wszystkim role
estetyczng i krajobrazowg, jednocze$nie stanowigcych uzupelnienie strat zieleni zaistniatych wskutek koniecznej
wycinki roslinnosci pod realizacje inwestycji drogowej. Zaprojektowano zespo6t zieleni ekotonowej odtwarzajgcej
wyciete powierzchnie lesne a takze uklad zieleni naprowadzajgcej w sgsiedztwie zaprojektowanych przejsé dla
zwierzat.

Dobierajgc gatunki drzew i krzewéw do projektowanych nasadzen uwzgledniono gatunki odporne na zanie-
czyszczenia powietrza, susze oraz na lekkie zasolenie gleby. Projekt przewiduje uzycie przede wszystkim drzew
i krzewow lisciastych o zwartych, gestych koronach i duzych blaszkach lisciowych, odgrywajacych istotng role
w zatrzymywaniu zanieczyszczen powietrza oraz ograniczaniu rozprzestrzeniania sie hatasu. Gatunki iglaste
stanowig uzupetnienie gatunkoéw lisciastych. Proponowane do obsadzen drzewa i krzewy stanowig gtéwnie ga-
tunki krajowe i zadomowione, wystepujace w najblizszej okolicy.

8.1.3 Oddzialywanie na wody powierzchniowe i podzie mne

Projekt budowlany zaktada potrzebe wykorzystania naturalnego uksztattowania terenu w prowadzeniu niwele-
ty drogi, celem ograniczenia do minimum trwalych zmian sptywow powierzchniowych oraz ingerencji w przypo-
wierzchniowe warstwy wodonosne.

Pierwszy poziom wod gruntowych na analizowanym odcinku inwestycji jest bardzo zréznicowany i waha sie
od 0,9-9 m ppt. Jednoczesnie wrazliwos¢ wéd podziemnych na zanieczyszczenie pozostaje zmienna, gdyz war-
stwy wodonosne oprocz r6znorodnego potozenia wysokosciowego, charakteryzujg sie gtéwnie niecigglym ukia-
dem warstw nadktadéw staboprzepuszczalnych. Sporadycznie wystepujg utwory ciggte. Tym samym, na etapie
realizacji inwestycji, wykonawca otrzyma zespoét wytycznych, majacych na celu wskazanie technologii oraz zasad
prowadzenia robét, w sposéb minimalizujgcy zaburzenia bilansu ilosciowo-jakosciowego srodowiska hydroge-
ologicznego.

Gléwne zagrozenie zwigzane ze srodowiskiem waéd powierzchniowych, wystepuje na etapie przebudowy oraz
konserwacji koryt wybranych ciekow i rowéw melioracyjnych, a takze budowy obiektow mostowych, przechodza-
cych nad korytami ww. ciekéw czy budowa przepustéw na rowach melioracyjnych. Wskazane roboty, zwigzane
beda z okresowym zaburzeniem stosunkéw wodnych (czasowa zmiana predkosci przeptywu waéd), a takze moga
prowadzi¢ do czasowego zamulenia wod powierzchniowych.

Na etapie eksploatacji autostrady przewiduje sie bezpieczne odprowadzanie wéd opadowych oraz roztopo-
wych z korony drogi, poprzez zastosowanie otwartego oraz zamknietego systemu kanalizacji deszczowej. Pod-
czyszczanie ujetych $ciekdw do stanu okreslonego w przepisach prawa, odbywac sie bedzie za posrednictwem
zespotu osadnikéw, studni wpadowych z czescig osadczg oraz separatorow, a takze przy udziale rowéw drogo-
wych projektowanych jako trawiaste. Na wybranych odcinkach wskazane rowy drogowe projektowane sg jako
szczelne (z wbudowanym ekranem glinowym).

Dodatkowo, trasa autostrady wyposazona zostanie w zespot zbiornikéw retencyjnych, petniacych funkcje:
podczyszczajacg wody opadowe i roztopowe z zawiesiny oraz retencyjng, co umozliwia ochrone koryt ciekow
naturalnych oraz rowéw melioracyjnych przed naruszeniem struktury koryt.

W ramach projektu budowlanego przewiduje sie przebudowe oraz konserwacje koryt wybranych ciekéw i ro-
wow melioracyjnych, kolidujgcych z analizowanym odcinkiem autostrady. Wskazana modyfikacja systemu melio-
racyjnego umozliwi polepszenie warunkéw sptywu wéd opadowych oraz roztopowych z terenu inwestycyjnego
oraz obszarow przylegtych.

W przypadku wystapienia powaznej awarii, uwolnione substancje niebezpieczne zostang ujete w system od-
prowadzajacy strumieh materiatu do szczelnej czesci zbiornika retencyjnego lub do rowu drogowego. Uktad do-
datkowo zabezpiecza zespdt zastawek na wlotach/wylotach zbiornikéw retencyjnych oraz zasuwy w studniach
wpadowych kohczacych rowy drogowe.
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Obecny stan sytemu odwodnienia oraz zabezpieczenia srodowiska wodno-gruntowego w przypadku wystg-
pienia powaznej awarii, funkcjonujacy na istniejgcych, rownolegtych trasach (wariant bezinwestycyjny) pozostaje
mato efektywny i nie posiada odpowiednich zabezpieczen.

8.1.4 Oddziatywanie na powietrze

Jak juz wspomniano we wczesniejszych rozdziatach budowa autostrady na wymienionym odcinku powstanie
jako dostosowanie istniejgcej drogi krajowej nr 1 do parametrow drogi klasy A — autostrady. Przebieg drogi nie
ulegnie, zatem zmianie, zostanie ona wybudowana po $ladzie istniejgcej drogi krajowej nr 1. W efekcie diugo-
trwalego funkcjonowania drogi krajowej nr 1 tereny znajdujgce sie w sasiedztwie tej drogi zostaly juz przeksztat-
cone. Przylegajace do drogi tereny niejako ,samoczynnie” dostosowaly sie do jej sgsiedztwa, chociaz w wielu
przypadkach nadal wymagane sg dziatania majgce na celu ograniczenie jej oddziatywania.

Biorgc jednak pod uwage obecne uwarunkowania w rozwoju motoryzacji nalezy sie spodziewaé ciggtego
wzrostu ilosci pojazdéw i zwiekszania sie udzialu komunikacji samochodowej w transporcie towardéw. Nie-
uchronnie prowadzi to do wzrostu natezenia ruchu na istniejacych drogach, ktére w wiekszosci przypadkéw nie
nadazajg za rozwojem motoryzacji, nie oferujgc odpowiednich warunkéw ruchu dla tak duzych potokéw ruchu.
Konsekwencjg takiej sytuacji jest wyczerpanie przepustowosci drog i wystepowanie wszelkich zwigzanych z tym
zagrozen, rowniez wzrostu emisji substancji do powietrza, co zwigzane jest z poruszaniem sie pojazdow
z niewielkg predkosciag, na niskich biegach, niejednokrotnie z powtarzajacymi sie operacjami startu i hamowania.

Skutkiem tego byloby stopniowe pogarszanie sie warunkow zycia mieszkancéw wokot obecnej drogi oraz
rozszerzenie stref niekorzystnych oddziatywan, przy jednoczesnym narastaniu trudnosci komunikacyjnych.

Dostosowanie istniejgcej drogi krajowej nr 1 do parametréw drogi klasy A — autostrady stwarza jednak mozli-
wos$¢ znacznej poprawy ptynnosci ruchu (a zatem ograniczenia emisji) i skierowania ruchu na droge znacznie
lepiej do jego wielkosci i oddziatywania dostosowana.

Jednoczesnie nalezy podkresli¢, iz ewentualny wzrost jej oddziatywania (jako efekt wzrostu natezenia ruchu
spowodowany mozliwoscig korzystania z drogi o wysokich parametrach) zostanie w petni zrekompensowany
dzieki zastosowaniu urzgdzen ochrony srodowiska. W przypadku oddziatywania na powietrze do dziatan takich
zalicza sie tworzenie pasow zieleni izolacyjnej, ekrany akustyczne.

8.2 ODDZIALYWANIE NA POWIERZCHNI E ZIEMI, Z UWZGLEDNIENIEM RUCHOW
MASOWYCH ZIEMI, KLIMAT | KRAJOBRAZ

8.2.1 Powierzchnia ziemi

Oddziatywanie na powierzchnie ziemi (w tym gleby) zaznacza sie najsilniej na etapie realizacji przedsiewzie-
cia poprzez:

« fizyczne trwate przeksztalcenie i wylaczenie z obecnego uzytkowania okre$lonego fragmentu terenu, prze-
widzianego pod zajecie na potrzeby trasy drogowej,

» czasowe zmiany uzytkowania terenu wynikajace z jego zajecia dla celéw placéw budowy, wykonania cza-
sowych drég dojazdowych itp.

- okresowe przeksztatcenia struktury powierzchni terenu powodujgce okresowe zmiany w stosunkach wod-
nych oraz okresowg erozje gleb.

Niektore zaburzenia funkcjonalne oraz $rodowiskowe w aspekcie przeksztalcen powierzchni ziemi (w tym
struktury gleb) beda miaty charakter przejsciowy do momentu zakonczenia prac budowlanych. Pomimo czaso-
wego charakteru bedg to jednak oddziatywania o duzym nasileniu. Efekt ten jest jednak wpisany w charakter
inwestycji tego typu i nie ma mozliwosci jego eliminacji.

Prace ziemne prowadzace do trwatego przeksztatcenia powierzchni ziemi bedg zwigzane z budowa nasypéw
i wykopow drogowych oraz pod fundamenty obiektéw inzynierskich.
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Przy zalozeniu prawidlowego wykonania trasy drogowej, zabezpieczenia skarp i wykopéw przed erozjg i wy-
stgpieniem przeksztatlcen geomechanicznych, zagrozenia powierzchni terenu nie powinny wystapi¢ w czasie
normalnej eksploatacji trasy.

Nalezy wskaza¢, iz na etapie eksploatacji inwestycji wystepowa¢ bedg potencjalne zagrozenia zwigzane
z mozliwoscig skazenia $rodowiska gruntowego przez wody opadowe oraz roztopowe, atakze w wyniku roz-
przestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza. Z uwagi ha ww. zagrozenia projekt budowlany przewiduje:

» zastosowanie zespotu urzadzehn umozliwiajgcych bezpieczne ujmowanie i odprowadzanie wod opadowych
z korony drogi,

« zastosowanie zespotu urzgdzen podczyszczajgcych Scieki opadowe i roztopowe przed ich odprowadze-
niem do srodowiska (cieki powierzchniowe, ziemia).

Podczas eksploatacji trasy dodatkowe zagrozenia gruntu (w tym gleb) moga wystapi¢ w czasie awarii, kata-
strof lub wypadkéw z udziatem pojazdéw samochodowych, przewozacych substancje niebezpieczne, powodujac
skazenie terenow przylegtych do planowanej trasy. Trwate lub okresowe zmiany powierzchni terenu w tym przy-
padku moga by¢ spowodowane wylaniem substancji toksycznych wprost do gruntu. Wigze sie z tym zwykle ko-
niecznos¢ wymiany gruntu. Tym samym, projekt budowlany przewiduje zastosowanie zespotu zabezpieczen
drogowych, umozliwiajgcych ograniczenie mozliwosci wystapienia wypadku drogowego z udzialem pojazdéw
przewozacych substancje niebezpieczne.

W chwili obecnej, funkcjonujace réwnolegle trasy drogowe pozbawione sg ww. zabezpieczen. Ryzyko wysta-
pienia wypadku transportowego z powaznymi skutkami dla ludzi oraz Srodowiska, a takze zanieczyszczenia
gruntu w wyniku migracji substancji rozpuszczonych w $ciekach opadowych, na wskazanych drogach jest rela-
tywnie wysokie.

8.2.2 Klimat

Oddziatywanie inwestycji na warunki klimatyczne po jej oddaniu do uzytku bedzie miato charakter lokalny.
Ewentualne zmiany moga dotyczy¢ warunkéw termicznych, wiatrowych, wilgotnosciowych i by¢ wynikiem zmiany
sposobu zagospodarowania terenu m.in. budowg jezdni, wezldw, nasypow iwykopow, ruchem pojazdow,
zmniejszeniem retencji przypowierzchniowej i przenikania wody do gruntu.

Rozwazajac charakter analizowanego przedsiewziecia, rozlegtosé projektowanych obiektéw, obecnos$¢ du-
zych, ciemnych powierzchni jezdni stwierdza sie, iz moze sie ono przyczynia¢ do zmiany miejscowych warunkow
mikroklimatycznych. Projektowane wezly mogg powodowaé zmniejszenie sity wiatru, co wptynie niekorzystnie na
przewietrzanie terenu. Zmniejszenie sity wiatréw i obecnos¢ wysokich nasypéw moze warunkowa¢ powstawanie
zastoisk zimnego powietrza oraz mgiel. Planowana inwestycja moze sie réwniez przyczynia¢ do lokalnego wzro-
stu temperatury (duze potacie odstonietych, ciemnych powierzchni silnie sie rozgrzewajacych pod wplywem
storica), a posrednio do zmniejszenia wilgotnosci powietrza.

Charakter oraz intensywnos¢ wyzej opisanego oddziatywania pozostajg relatywnie niskie. Tym samym, pro-
jekt budowlany nie przewiduje zastosowania szczegdlnych srodkéw lub dziatan minimalizujgcych w zakresie
przedmiotowego oddziatywania. Posrednio, sposdb wkomponowania trasy w istniejagce uksztattowanie terenu,
dobér formy oraz kolorystyki poszczegoélnych elementow trasy, umozliwi ograniczenie przeksztatcen mikroklima-
tu.

8.2.3 Krajobraz

Przeksztatcenia krajobrazu, spowodowane realizacjg inwestycji, bedg nieodwracalne. Analizowany odcinek
autostrady Al, biegnac na nasypach drogowych miejscami bedzie ograniczat dalekie ekspozycje widokowe.
Jednoczesnie powstang nowe otwarcia widokowe z powierzchni wybudowanych jezdni. Negatywne oddziatywa-
nia drogi na krajobraz moga potencjalnie dotyczy¢ réwniez:

+ liniowego przerwania widoku na otaczajacy trase krajobraz, z perspektywy projektowanego odcinka auto-
strady A1, z uwagi na koniecznos¢ lokalizacji ekranow akustycznych i ekranéw antyol$nieniowych,

» zakiécenia wizualnego najblizszego i dalszego otoczenia pojedynczych obiektéw o wartosciach kulturo-
wych, w wyniku bliskiego przebiegu trasy gtéwnej i weziow,
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» obnizenia waloréw przyrodniczych przecinanych obszaréw (ingerencja bezposrednia lub skutki posrednie)
w rejonach: podmokiosci oraz oczek wodnych, ciekdéw (zagrozenie potencjalnymi zmianami stosunkow
wodnych, co w konsekwencji moze przynies¢ zmiany roslinnosci, a wiec i charakteru wizualnego krajobra-
zu).

Plan realizacji analizowanego odcinka autostrady Al przewiduje ograniczenie do niezbednego minimum
przeksztalcen terenu oraz jego zajecia. Projekt budowlany opracowano uwzgledniajac konieczno$¢ harmonijne-
go wkomponowania w istniejacy krajobraz zaréwno trasy gtéwnej autostrady Al jak i weziéw czy np.: obiektéw
inzynierskich. Inwestycja swojg formag nawigzuje do charakteru obszaru, przez ktéry zostanie przeprowadzona.
Wyposazenie projektowanego odcinka drogi umozliwi ograniczenie:

«  zaburzen w stosunkach wodnych,

» emisji $sciekdw opadowych do srodowiska,

e rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza,

» co w konsekwencji stworzy warunki do efektywnej ochrony elementéw krajobrazowych, zwigzanych gtéw-
nie ze srodowiskiem przyrodniczym.

Minimalizacja wptywu drogi na krajobraz na etapie eksploatacji nastgpi réwniez poprzez stworzenie w jej oto-
czeniu funkcji estetyczno — krajobrazowych, co zostanie osiggniete poprzez odpowiednie zagospodarowanie
terenu, tj.: tworzenie stref paranaturalnych oraz wprowadzenie zieleni petigcej funkcje estetyczne. Projekt bu-
dowlany przewiduje takze zastosowanie rozwigzan technicznych, ktére ograniczg agresywne oddziatywanie na
przestrzen krajobrazowa elementéw obcych, jakimi sg elementy infrastrukturalne trasy (tzw.: ograniczenie kon-
trastu poprzez zastosowanie odpowiedniej kolorystyki oraz humusowania powierzchni elementéw obiektow.

8.3 ODDZIALYWANIE NA DOBRA MATERIALNE

Z uwagi na fakt, ze droga prowadzona jest w terenie stabo zurbanizowanym ilo$¢ wyburzen budynkéw miesz-
kalnych jest znikoma. Szacuje sie, ze do wyburzenia przeznaczono 3 budynki inne niz mieszkalne i budynek
handlowy.

Z innych budowli przeznaczonych do rozbiérki nalezy wskazac istniejace obiekty inzynierskie takie jak prze-
pusty i mate mostki, zlokalizowane w ciggu drogi krajowej oraz obiekt MA 337 na Warcie.

Rozbiorce ulegng takze: elementy drog i ulic, urzadzenia infrastruktury technicznej i sieci uzbrojenia terenu
(naziemne i podziemne), elementéw matej architektury, ogrodzenia.

Rozwigzania przyjete w projekcie budowlanym zabezpieczg interes 0s6b trzecich w aspekcie:

» dostepu do dziatek sasiadujacych z pasem trasy gtéwnej dzieki zastosowaniu drég wewnetrznych wyposa-
zonych w zjazdy do dziatek oraz do drogi o znaczeniu lokalnym;

» korzystania z istniejacej sieci drég publicznych oraz drég lokalnych przecietych trasg giéwng autostrady
w celu dostepu do przylegltych terendéw dzieki bezkolizyjnym skrzyzowaniom wyposazonym w wiadukty
w ciggu autostrady i nad trasg gtéwna;

«  zapewnienia ciggow pieszych na w/w bezkolizyjnych skrzyzowaniach;

» przebudowy istniejacej infrastruktury kolidujacej z inwestycja, a w szczegoélnosci:

— sieci kanalizacyjnych,

— sieci wodociggowych,

— sieci gazowych,

— linii elektroenergetycznych,

— urzadzen telekomunikacyjnych,

— urzadzen melioracyjnych,

- ciekéw naturalnych,

» zmniejszenia ucigzliwosci powodowanych przez hatas oraz zanieczyszczenie powietrza, wody i gleby dzieki
zastosowaniu takich rozwigzan jak:

— ekrany akustyczne,

— zieleh ostonowa,

— urzadzenia oczyszczajace sptywy powierzchniowe wéd opadowych oraz roztopowych.
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8.4 ODDZIALYWANIE NA ZABYTKI | KRAJOBRAZ KULTUROWY, OBJETE
DOKUMENTACJA, W SZCZEGOLNOSCI REJESTREM LUB EWIDENCJA

ZABYTKOW

Wariant proponowany przez wnioskodawce jest korzystny pod oddziatywania na krajobraz kulturowy i zabytki
objete ochrong. Na podstawie dokonanej analizy wptywu przedmiotowej inwestycji na obiekty o charakterze kul-
turowym stwierdza sie, iz budowa trasy nie przyczyni sie do zniszczenia istniejgcych zabytkoéw chronionych
a takze charakterystycznego krajobrazu kulturowego wojewddztwa t6dzkiego. Budowa trasy na analizowanym
odcinku wymaga jedynie przeniesienia kapliczki znajdujacej sie w konflikcie z projektowanym odcinek autostrady
Al oraz wykonania badan sondazowych, a w przypadku, gdyby ujawnity one znaczng wartos¢ tych stanowisk —
réwniez wykonanie badan wykopaliskowych na stanowiskach archeologicznych pozostajacych w konflikcie z tra-

sa.
8.5 WZAJEMNE ODDZIALYWANIE POMI EDZY ELEMENTAMI SRODOWISKA

Analizowane przedsiewziecie bedzie zrédlem emisji substancji gazowych, hatasu, odpadéw, Sciekéw. Tym
samym, eksploatacja przedsiewziecia moze powodowac¢ potencjalne oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze,
ziemie, krajobraz czy tez klimat.

Wplyw przedsiewziecia na poszczegélne komponenty srodowiska rozpatrywany byt na etapie ubiegania sie
o decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia. Wnioski z przygotowanego
wowczas raportu zostaty uwzglednione w trakcie opracowywania projektu budowlanego. W niniejszym opraco-
waniu ponownie przeanalizowano oddziatywanie trasy, poddajac ocenie zastosowane rozwigzania techniczne.

Z wymienionych wyzej analiz wynika, ze oddziatywanie inwestycji nie powoduje przekroczen ustalonych
prawnie normatywow. Wynika to czesciowo z charakteru inwestycji, ktéra w niektérych przypadkach nie stwarza
istotnych oddziatywan, zas czesciowo jest efektem zastosowania urzadzen ochrony srodowiska, stosownych do
charakteru oddzialywania. Wyjatek stanowig przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu mimo zaprojekto-
wanych ekranéw akustycznych na terenach chronionych przed hatasem w postaci kilku budynkéw mieszkalnych.

Oddzialywania fizyczne (hatas, emisja substancji do powietrza i wod) wplywaja na pozostate elementy srodo-
wiska — srodowisko przyrodnicze, mogac powodowaé¢ miedzy innymi: ucigzliwos¢ dla ludzi, ptoszenie zwierzat,
negatywny wptyw na roslinnos¢, wody powierzchniowe i podziemne oraz powierzchnie ziemi. Zastosowane
w projekcie budowlanym urzadzenia ochrony srodowiska spowoduja, ze oddziatywanie inwestycji zostanie ogra-
niczone (w niektdrych aspektach wyeliminowane), przez co eksploatacja planowanej trasy stanie sie nieucigzliwa
dla srodowiska. Zaproponowane zabezpieczenia oraz dziatania tagodzace oddziatywanie na srodowisko szcze-
gotowo przedstawione zostato w rozdziale 10 niniejszego opracowania.
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9 OPIS METOD PROGNOZOWANIA ZASTOSOWANYCH PRZEZ WNIO SKODAWCE

ORAZ OPIS PRZEWIDYWANYCH ZNACZ ACYCH ODDZIAL YWAN PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

9.1 PROGNOZY NATEZENIA RUCHU POJAZDOW

Prognozy ruchu zostaty wykonane metodg modelowg z wykorzystaniem oprogramowania VISUM. W ramach
opracowania zostaly wykonane nastepujace prace:

« model sieci i model ruchu dla roku bazowego analizy - 2010 oraz kalibracja modelu na podstawie GPR
2010 z uwzglednieniem drég krajowych i wojewddzkich,

« opracowanie zalozen do prognoz ruchu (na podstawie Niebieskiej Ksiegi),

» model ruchu dla kolejnych horyzontéw prognozy oraz wariantéw sieci drogowe;j.

Zestawienie natezeh ruchu samochodowego na opisywanym odcinku autostrady Al przedstawiono w roz-
dziale 2.1.5 niniejszego raportu.

9.2 ROZPRZESTRZENIANIE SUBSTANCJI W POWIETRZU

Oddziatywanie planowanego przedsiewzigecia na powietrze okreslono poprzez wykonanie analizy rozprze-
strzeniania substancji w powietrzu. Do analizy wykorzystano referencyjne metodyki modelowania pozioméw
substancji w powietrzu, ktére okresla zatgcznik nr 3 do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z 26 stycznia 2010 r.
w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu — Referencyjne metodyki modelowania
poziomow substancji w powietrzu. Obliczenia rozprzestrzeniania substancji w powietrzu wykonano wykorzystujac
program komputerowy EK 100W autorstwa firmy Atmoterm S.A. z Opola. Program jest oparty na wymienionej
wyzej referencyjnej metodyce modelowania poziomow substancji w powietrzu.

Program EK100W jest narzedziem stuzgcym do wykonania petnej analizy stanu zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego spowodowanego emisjg z zespotu emitorow liniowych. Obliczenia sg przeprowadzane w opar-
ciu o model Pasguilla.

Do obliczeh wykorzystano dane o prognozowanym natezeniu ruchu pojazdéw na projektowanej autostradzie
oraz drodze istniejacej.

Dane wejsciowe do obliczen rozprzestrzeniania substancji w powietrzu, czyli wartosci emisji poszczegdinych
analizowanych substancji obliczono wykorzystujgc ,Metode prognozowania emisji zanieczyszczen powietrza od
pojazdéw — model i program komputerowy Copert Ill”. Metoda ta zostata zaprezentowana na zlecenie General-
nej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad przez firme Ekkom Sp. z 0.0. z Krakowa i jest zalecana do uzytkowania
w opracowaniach srodowiskowych dla drég krajowych.

Metoda jest dostepna pod adresem internetowym:

http://edroga.pl/ochrona-srodowiska/procedury/45-copert-ll|

9.3 ROZPRZESTRZENIANIE HALASU

Obliczenia rozprzestrzeniania hatasu z autostrady A1l wykonano zgodnie z francuskg metodg obliczania hata-
su drogowego ,NBPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB), o ktérej mowa w Arrété du 5 mai 1995 relatif
au bruit des infrastructures routiéres, Journal Officiel du 10 mai 1995, Article 6, oraz francuskg normg "XPS 31-
133". Dla danych wej$ciowych dotyczacych emisji dokumenty te korzystajg z ,Guide du bruit des transports ter-
restres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980". Metoda ta jest zalecana do tymczasowego
uzytkowania dla panstw czionkowskich Unii Europejskiej niemajgcych krajowych metod obliczania lub panstw
cztonkowskich chcacych zmieni¢é metode obliczania, zgodnie z Dyrektywg 2002/49/WE Parlamentu Europejskie-
go oraz Rady Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002 r., w sprawie oceny i kontroli poziomu hatasu w srodowi-
sku.
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Algorytm obliczeniowy wykorzystany do obliczen rozprzestrzeniania hatasu, zgodny ze wspomniang metody-
kg jest zaimplementowany w programie komputerowym ,SoundPlan” w 7.1. autorstwa firmy Braunstein+Berndt
GmbH z Niemiec. Algorytm poszukiwania tras propagacji fali akustycznej pomiedzy zrédtiem a odbiorcg oparty
jest na zatozeniu liniowego zrédta hatasu, btgd metodyki obliczeniowej moze wraz z rosnaca odlegtoscig od zroé-
dfa hatasu wynosi¢ do 3 dB.

W obliczeniach na obecnym etapie uwzgledniono dane o uksztattowaniu wysokosciowym terenu, uzyskane
od drogowych zespotéw projektowych w postaci cyfrowego modelu ternu (Digital Ground Model) oraz o zago-
spodarowaniu sasiadujgcych z drogg terenéw w modelu 3D, wprowadzono takze do programu informacje o geo-
metrii zrédia hatasu (szerokosci paséw ruchu), czynnikach ruchowych (natezenia pojazdow, predkosci i procen-
towego udziatu pojazdéw ciezkich).

Obliczenia akustyczne przeprowadzono w regularnej siatce receptorowej o boku 10x10 m na wysoko$ci 4 m
nad poziomem terenu oraz w wytypowanych punktach pomiarowych (nr 1+47) w pasie do 750 m od osi drogi,
ktore przedstawiono na mapach ZASIEGOW ODDZIALYWANIA HALASU w skali 1:5000 w zatgczniku graficz-
nym do niniejszego opracowania.

Na podstawie uzyskanych zasiegéw oddziatywania hatasu ustalono tereny w oddziatywaniu ponadnormatyw-
nym projektowanego uktadu drogowego i oceniono skutecznos$¢ zaprojektowanych dla jego ograniczenia urza-
dzen ochrony technicznej (ekranow akustycznych).

9.4 EMISJA SCIEKOW

W prognozie ilosci sciekdw oraz stezen zanieczyszczen w nich zawartych postuzono sie materiatami zrédto-
wymi w postaci literatury fachowej wydawnictwa Instytutu Ochrony Srodowiska autorstwa Haliny Sawickiej-
Siarkiewicz pn.: ,Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z dr6g” odnoszacej sie do zanie-
czyszczen w splywach powierzchniowych z drég, jak réwniez wykorzystano rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wod lub do zie-
mi, oraz w sprawie substancji szczegoélnie szkodliwych dla srodowiska wodnego. Wykorzystano takze ,Wytyczne
prognozowania stezenia zawiesin ogoélnych i weglowodoréw ropopochodnych w sciekach z drég krajowych”
przygotowane na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w zarzadzeniu nr 29 z 30 pazdzierni-
ka 2006 r., Polskg Norme PN-S-022204, rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 14 stycznia 2002 r. w sprawie
okreslenia przecietnych norm zuzycia wody oraz postuzono sie analizami dotyczgcymi natezenia ruchu samo-
chodowego na projektowanym odcinku autostrady.

9.5 INWENTARYZACJA PRZYRODNICZA

Inwentaryzacja przyrodnicza na potrzeby planowanej inwestycji na odcinku ,D” km 392+720-399+742 zostata
wykonana w pelnym sezonie wegetacyjnym 2011 roku, pozwalajagcym na zinwentaryzowanie poszczegoélnych
gatunkéw. Zasiegiem prac terenowych objeto obszar w promieniu 500 m od projektowanej osi trasy. Przy wyko-
nywaniu prac terenowych positkowano sie inwentaryzacjg przyrodnicza wykonana na potrzeby raportu do DSU
przez Firme EKKOM w 2008 r. oraz inwentaryzacjg herpetologiczng wykonang przez firme EKOLOGIC w 2010 r.

Dodatkowo przy opisie flory i fauny terenu inwestycyjnego opierano si¢ takze na analizie materiatow zrodto-
wych pochodzacych z Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w todzi, Lasow Panstwowych, Polskiego
Zwigzku towieckiego, Polskiego Zwigzku Wedkarskiego oraz lokalnych urzedéw gmin.

Flora

Szczegobtowa inwentaryzacja zbiorowisk roslinnych oraz gatunkéw roslin i grzybow przeprowadzona zostata
w 2011 r. Teren penetrowano pieszo dokonujac kontroli catej powierzchni obszaru inwestycyjnego. Ze wzgledu
na rézne okresy wystepowania, rozwoju i kwitnienia roslin, badania terenowe prowadzono w petnym okresie we-
getacyjnym (2011), co dato mozliwos¢ zinwentaryzowania wszystkich mozliwych gatunkéw roslin jak i podania
petnej charakterystyki zbiorowisk roslinnych. Miesigce wczesnowiosenne (marzec, kwiecien) to czas kwitnienia
roslin tworzacych runo lesne (geofitow), ktére kwitng przed rozwojem lisci drzew. Okres majowo — czerwcowy to
czas kwitnienia gatunkéw takowych i murawowych. Ze wzgledu na mozliwos¢ wystepowania cennych gatunkéw
kwitnagcych w petni okresu wegetacyjnego oraz na wspolwystepowanie wiekszosci gatunkéw charakterystycz-
nych i wyrézniajacych fitocenozy, konieczne byto uzupetnienie inwentaryzacji w okresie letnim (czerwiec — lipiec).
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Inwentaryzacje wykonano pod katem obecnosci siedlisk przyrodniczych wymienionych w Rozporzadzeniu Mi-
nistra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmio-
tem zainteresowania Wspaélnoty, a takze kryteri6w wyboru obszaréw kwalifikujgcych sie do uznania lub wyzna-
czenia jako obszary Natura 2000 oraz obecnoscig gatunkow roslin objetych ochrong na tych siedliskach. Klasyfi-
kacji siedlisk chronionych dokonano na podstawie wykonanych zdje¢ fitosocjologicznych metoda Braun-
Blanqueta.

Celem inwentaryzacji byto takze stwierdzenie obecnosci lub braku stanowisk roslin podlegajgcych ochronie
prawnej zgodnie z Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 5 stycznia 2012 r. w sprawie ochrony gatunkowej
roslin, taksonéw rzadkich i zagrozonych w skali kraju oraz wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej,
zwtaszcza gatunkow wykazanych na etapie pierwszej oceny oddziatywania.

Szczegblng uwage zwracano takze na okazate drzewa o wymiarach pomnikowych, nieposiadajace statusu
pomnika przyrody, ktére mogly znalez¢ sie w strefie oddziatywania inwestyciji.

Fauna

Inwentaryzacja fauny, podobnie jak siedlisk przyrodniczych zostata przeprowadzona w 2011 r. a szczegotowe
terminy badan, cel oraz metody przedstawiono w ponizszej tabeli:

Tabela 94 Terminy oraz metodyka prowadzenia inwentaryzacji poszczegoélnych grup zwierzat

Termin prowa-
Cel badan Metody dzenia prac tere-
nowych

Inwentaryzacja przy-
rodnicza

Lokalizacja zgryzow, zeremi, nor. Tro-
pienie sladéw na wilgotnej ziemi, $nie-
gu, poszukiwanie odchodéw, nastuchi-
wanie gtoséw, obserwacje wizualne,
poszukiwanie miejsc zimowania, ob-
serwacja resztek pokarmu (wypluwki,
resztki ryb, malzy), nastuch detektoro-
wy, wywiad srodowiskowy wsréd wia-
Scicieli terenu i okolicznych mieszkan-
cow

Okreslenie wystepowania ssakéw w
strefie oddziatywania trasy auto-
strady, oraz wskazanie gtéwnych
tras przemieszczania sie matych i

duzych ssakéw

Teriofauna (drobne
ssaki ladowe, ziem-
nowodne, drapiezne,
kopytne, nietoperze)

-Vl

Ustalenie sktadu gatunkowego i
liczebnosci (zwtaszcza ptakéw z
Awifauna (ptaki le- zalgcznika | Dyrektywy Ptasiej) pta-
gowe i wedrowne) kéw oraz siedlisk przez nie zajmo-
wanych; lokalizowanie gniazd pta-
sich w obszarze inwestycyjnym

Notowanie widzianych i styszanych
podczas przemarszu ptakow gtownie w
godzinach porannych (od 5:00 do 9:00) -Vl

i wieczornych (19:00-22:00), poszuki-
wanie ptasich gniazd

Ustalenie sktadu gatunkowego,

e . n - Obserwacje wizualne, nastuch, reje-
miejsc migracji sezonowych, miejsc

Herpetofauna L . ; stracja biotopow, szlakéw migracji, -Vi
rozrodu ptazéw i gadow w strefie miejsc rozrodu, odlowy siatka
oddzialywania trasy autostrady '
Ustalenie skiadu gatunkowego Odtawianie siatkg reczng, notowanie
Entomofauna oraz siedlisk przez nie zajmowa- widzianych osobnikéw podczas prze- V-VII
nych marszu, analiza sprochnialego drewna
Ustalenie sktadu gatunkowego Odﬁwan:ﬂe t3|at_kq reﬁznau Ans;\z/\r;l dz;—_
Ichtiofauna oraz siedlisk przez nie zajmowa- nych przedstawionych przez 0 V-Vl

serwacje, wywiad srodowiskowy wsrod
wedkarzy

nych

Inwentaryzacja fauny objeta gatunki ptakéw wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej oraz Rozporza-
dzeniu Ministra Srodowiska z dnia 12 pazdziernika 2011 roku w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat, a takze
ptazéw, gaddéw, ssakéw i owadow (ze szczegdlnym uwzglednieniem pachnicy debowej). Szczegdlng uwage
zwrocono na gatunki wymienione w Zatgczniku Il i IV Dyrektywy Siedliskowej, ww. Rozporzgdzeniu oraz w Roz-
porzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw be-
dacych przedmiotem zainteresowania Wspolnoty, a takze kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujgcych sie do
uznania lub wyznaczenia, jako obszary Natura 2000.

Przy inwentaryzacji fauny szczegdlng uwage zwrécono na okresy, w ktorych mozliwe jest zaobserwowanie
ptakoéw legowych, zimujacych oraz przelotowych.
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Inwentaryzacji chiropterofauny dokonano w celu ustalenia sktadu gatunkowego oraz siedlisk zajmowanych
przez ta grupe zwierzat. W tym celu szukano w obszarze oddziatywania inwestycji potencjalnych miejsc zimowa-
nia, rozrodu oraz letnich kryjowek. Pod uwage wzieto zaréwno siedliska naturalne (jaskinie, szczeliny skalne,
dziuple drzew) oraz siedliska sztuczne (sztolnie, tunele, budynki, mosty). W celu zlokalizowania ww. siedlisk nie-
toperzy postuzono sie takze wywiadem Srodowiskowym wsrdd lokalnych mieszkancéw (w tym lokalnych pro-
bostw gdzie na strychach i wiezach kosciotdbw mogly znajdowac sie potencjalne siedliska nietoperzy). W okresie
od wiosny do konca lata prowadzono nastuch nietoperzy, przy uzyciu detektorow ultradzwiekéw. Badania byly
prowadzone w trakcie catonocnych sesji oraz pojedynczych badan do 4 godzin po zachodzie stonca (w okresie
najwiekszej aktywnosci nietoperzy). Ponadto prowadzone byly bezposrednie zmierzchowe obserwacje latajacych
nietoperzy w strefie oddziatywania inwestycji, a zwlaszcza w obszarze inwestycyjnym, ktére miaty na celu stwier-
dzenie potencjalnych miejsc, w ktdrych nietoperze przelatujg nad lub pod istniejacg DK1. Szczegoblng uwage
skupiono na miejscach duzej koncentracji owadow (doliny rzeczne, obszary rozlewisk) oraz typowych miejscach
zerowania (ciagi zadrzewien, drogi lesne, skraje lasOw, tafle zbiornikdw i rzek). Dokonano takze analizy czy
w obszarze inwestycyjnym wystepujg istniejace kolizje pojazdéw z chirpoterofaung, w tym celu dokonano kilku
przemarszow wzdhuz istniejgcej drogi krajowej w celu obserwacji ewentualnych martwych osobnikéw na koronie
drogi.

Badania obecnosci pozostatych grup ssakéw na obszarze oddziatywania inwestycji prowadzone byly w celu
stwierdzenia rzadkich oraz chronionych gatunkéw oraz obecnosci zwierzyny townej, ktéra potencjalnie moze byé
zrodtem kolizji z pojazdami. Celem inwentaryzacji bylo takze wskazanie korytarzy migracyjnych fauny istotnych
w skali regionu, kraju oraz Europy. Prace terenowe polegaty gtéwnie na obserwacji wzrokowej osobnikéw oraz
poszukiwaniu sladéw bytowania zwierzat (nory, dziuple, miejsca odpoczynku, buchtowiska i inne miejsca zero-
wania, resztki pokarmu). Z uwagi na znaczng ptochliwos¢ tej grupy zwierzat szczeg6lng uwage zwrdcono na
analize tropow i sladow zwierzat w pasie inwestycyjnym w celu stwierdzenia miejsc, w ktorych ta grupa zwierzat
prébuje przekraczaé istniejgca DK1. Szczeg6towej analizie tropéw poddano obszary w dolinach ciekéw, ktére
najczesciej sa miejscem przemieszczania sie fauny. Bezposrednie sasiedztwo ciekéw oraz stawow rybnych pe-
netrowano w poszukiwaniu sladéw obecnosci gatunkéw z Zatgcznika Il Dyrektywy siedliskowej takich jak bébr
czy wydra. Szukano sladéw obecnosci tych gatunkéw — w przypadku wydry sladéw zerowania (resztki ryb, sko-
rupy maitzy) i nor; w przypadku bobra — charakterystycznych miejsc schodzenia i wychodzenia z koryta cieku,
Sladow zerowania (Sciete drzewa, ogryziona kora drzew i krzewow), zeremi oraz nor wykopanych w skarpach
ciekdw. W celu stwierdzenia skladu gatunkowego ssakéw oraz miejsc ich zerowania i korytarzy migracyjnych
postuzono sie takze wywiadem srodowiskowym wsrdd lokalnych mieszkancow oraz két towieckich.

Inwentaryzacja awifauny prowadzona byta w szczegoélnosci w okresie legowym ptakow tj. od poczatku marca
do konca sierpnia. Szczego6lng uwage zwrécono takze na miesigce wczesnowiosenne (poczatek marca- koniec
kwietnia), kiedy to przypada okres sezonowych migracji ptakéw wedrownych. Obserwacje prowadzone byty przy
pomocy lornetki podczas pieszych przemarszow z dogodnych punktow obserwacji. Inwentaryzacji gatunkéw do-
konano takze na podstawie styszanych gtoséw ptakow, stwierdzonych sladéw zerowania, pior, gniazd, jaj i sko-
rupek. Obserwacje obejmowaly wszystkie gatunki ptakow pojawiajgce sie nad badanym obszarem. Sesje ob-
serwacyjne trwatly okoto 3 godzin zaczynajac sie okoto 2 godziny po wschodzie stoinca. Szczeg6ing uwage zwro-
cono na penetracje siedlisk w poszukiwaniu gatunkéw wymienionych w zalgczniku | Dyrektywy Ptasiej. Obszar
oddziatlywania inwestycji a w szczegdlnosci pas w liniach rozgraniczajacych zostat poddany szczegétowej pene-
tracji w celu stwierdzenia miejsc gniazdowania gatunkéw ptakéw. W obszarach lesnych szczegétowej penetraciji
zostaly drzewa dziuplaste w kontekscie zasiedlania ich przez rzadkie gatunki ptakéw. Prowadzono takze nocne
kontrole terenu badan w celu wykrycia takich gatunkéw jak derkacz, przepiorka, gatunki séw oraz kureczek.
Whikliwej analizie poddano obecnos¢ w obszarze oddziatywania inwestycji ptakdw drapieznych oraz mozliwos¢
zerowania tej grupy zwierzat na padlinie zwierzat gingcych w wyniku kolizji z pojazdami. Catodniowe sesje ob-
serwacyjne zostaty wykonane w lesnych i nielesnych obszarach podmokitych, ktére uznano za cenne w kontek-
$cie koncentracji duzej liczby ptakow.

W trakcie inwentaryzacji ptazéw szczeg6towej kontroli poddany zostat pas drogowy oraz powierzchnie o sze-
rokosci min 500 m po obu jego stronach. Pierwsze kontrole przeprowadzano wczesng wiosng, zaraz po ustgpie-
niu pokrywy lodowej ze zbiornikéw. Terminy kolejnych kontroli byty uzaleznione od przebiegu pory godowej pta-
z6w. W okresie najwiekszego nasilenia godow gatunkéw ,wczesnowiosennych” — grzebiuszki ziemnej Pelobates
fuscus, ropuchy szarej Bufo bufo, zaby moczarowej Rana arvalis i trawnej Rana temporaria dotozono wszelkich
staran, aby wszystkie mozliwe do skontrolowania zbiorniki spenetrowac w jak najkrétszym czasie. W miare moz-
liwosci terminy kontroli wybierano w warunkach pogodowych sprzyjajacych aktywnosci godowej ptazéw — dni
cieple, bezwietrzne, okresy po opadach itp. Miejsca rozrodu ptazéw typowano wstepnie na podstawie map topo-
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graficznych 1:25 000, 1 : 50 000, dostepnych ortofotomap oraz raportu o oddziatywaniu na srodowisko wykona-
nego w 2008 r. przez Biuro Ekspertyz i Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. Z o. o. dla
omawianego odcinka autostrady. W trakcie wizyt terenowych informacje te bylty weryfikowane, uaktualniane
i uzupelniane o nowe stanowiska i obserwacje. W okresie aktywnosci godowej gatunkéw ,wczesnowiosennych”
wszystkie mozliwe zbiorniki byly skontrolowane przynajmniej dwukrotnie a w przypadku obserwowanych wiek-
szych liczebnosci czy wiekszej réznorodnosci gatunkowej niektére ze zbiornikéw byly odwiedzane nawet 4 krot-
nie. Podczas obserwowanej zwiekszonej aktywnosci ptazoéw kontrolowane byly takze ich potencjalne szlaki mi-
gracji. W tym celu penetrowane byly przede wszystkim wszelkiego typu istniejgce juz drogi w poblizu godowisk.
Obserwacje prowadzono wzdtuz nich pieszo badz z samochodu. Obserwowano miejsca pojawienia sie ptazéw
oraz kierunki ich przemieszczania sie. Zwracano takze uwage na osobniki martwe. W przypadku analizowanego
odcinka DK1, od projektowanego wezta Tuszyn do granicy wojewddztwa tddzkiego/slaskiego, mozliwa byta ob-
serwacja niemal realnej migracji ptazéw gdyz odcinek ten w calosci pokrywa sie z projektowang autostradg Al.
Fragment ten byt skontrolowany za pomocg samochodu 3 krotnie (1 raz w ciggu dnia oraz 2 razy noca). Liczba
kontroli wynikata z przebiegu pory godowej (2010 i 2011 r.) oraz obserwowanej dos¢ niskiej aktywno$ci migruja-
cych ptazéw na tym odcinku autostrady. Miejsca przeciecia sie szlakéw migracji zostaly zaznaczone w czesci
graficznej opracowania, a wyznaczane zostaty w oparciu o obserwacje wyraznie ukierunkowanego ruchu ptazow
w kierunku do/z zbiornikéw godowych, wiedze i doswiadczenie autoréw, ocene waloréw i potencjatu siedlisk, ich
uktadu w przestrzeni itp. Uzyskany materiat pozwolit na wyznaczenie szlakow migracji ptazéw, jednak z powodu
braku mozliwosci dtugoletnich obserwacji nie pozwala na gtebszg analize pod katem okreslenia liczby osobni-
kow, gatunkow, struktury wiekowej, znaczenia itp. Od potowy kwietnia kontrole dzienne zbiornikéw uzupetniane
byly takze o obserwacje nocne. Przeprowadzano je gtéwnie podczas cieptych nocy w godz. 21%°-24%, w celu
wykrycia po gtosach godowych gatunkow p6znowiosennych, takich jak ropucha zielona, ropucha paskowka, ku-
mak nizinny, rzekotka drzewna, grupa zab zielonych. Podczas kontroli nocnej nastuchiwanie trwato, co najmniej
15 minut na kazdym stanowisku. Podczas kontroli dziennych kazdy zbiornik obchodzono notujgc wszystkie za-
obserwowane i ustyszane ptazy oraz slady ich obecnosci (pakiety skrzeku, sznury jaj ropuch, pojedyncze jaja
traszek na przybrzeznej rodlinnosci). Godujace zaby trawne i moczarowe liczono dopiero po kilkunastu minutach
obecnosci obserwatora nad zbiornikiem, po wznowieniu wydawania gtoséw godowych przez osobniki tych ga-
tunkoéw. Czas kontroli kazdego zbiornika wynosit okoto 20 — 30 min. W ciggu tego czasu liczono wszystkie wi-
doczne i odzywajace sie doroste ptazy. Do liczenia godujgcych ptazéw stosowano lornetke 7x35 lub 10x50. Pod-
stawowg metoda wykrywania grzebiuszki ziemnej w danym zbiorniku byto liczenie odzywajacych sie osobnikow.
Dodatkowo wode przy brzegach zbiornika przeczesywano siatkg czerpakowa, gtéwnie w poszukiwaniu traszek.
Kontrole dzienne przeprowadzano zazwyczaj w godzinach od 11% do 16%, kiedy to temperatury powietrza sg
zwykle najwyzsze. Jako najskuteczniejsza metode potwierdzenia obecnosci traszek na stanowisku uznano
stwierdzenie ich jaj lub/i larw.

Na potrzeby niniejszego opracowania do okreslenia liczebnosci poszczegoinych gatunkéw na danym stano-
wisku w tabelarycznej czesci wynikowej (Tabela nr 61) zastosowano oznaczenia i przedziaty liczbowe:

+ - obecnos¢ gatunku na stanowisku — stosowane w przypadku niemozliwej do oceny liczby osobnikow
1-10 osobnikow
10 — 50 osobnikéw
50 — 100 osobnikéw
100 — 500 osobnikow

> 500 osobnikéw

Podane oceny liczebnosci dotyczg natomiast liczby odnotowanych osobnikéw na poszczegdélnych stanowi-
skach. Wszystkie podane liczebnosci dotyczg liczby bezposrednio policzonych osobnikéw. W przypadku ropuchy
zielonej, rzekotki drzewnej, kumaka nizinnego i zab brunatnych i zielonych podane wartosci czesto sg zanizone,
gdyz okreslaja liczbe policzonych (wzrokowo lub stuchowo) samcéw na poszczegdinych stanowiskach. W odnie-
sieniu do pozostatych gatunkéw oceny liczebnosci dotyczg osobnikéw obu pici. W przypadku traszek podane
przedziaty liczbowe nie sg miarg catkowitej ich liczebnosci na stanowisku gdyz, ze wzgledu na skale opracowa-
nia, zbyt skomplikowane i czasochtonne metody, nie podejmowano préb oceny ich zageszczenia. Podane dla
tych gatunkoéw przedzialy liczebnosci w wigkszosci przypadkéw wynikajg z szacunkéw na podstawie liczby ob-
serwowanych jaj, larw lub sg wypadkowg obserwacji samcéw, samic oraz jaj i larw. W przypadku gdzie chwyta-
ne/obserwowane byly pojedyncze osobniki traszek a nie stwierdzono larw i jaj w wynikach stosowano symbol ,+”
jako potwierdzenie obecnosci gatunku na stanowisku, jednak bez szacowania jego liczebnosci.
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W celu inwentaryzacji gadow kilkakrotnie kontrolowano, wytypowane w trakcie wczesnowiosennych wizyt te-
renowych, potencjalne siedliska dla tej grupy zwierzat (fragmenty muraw kserotermicznych, zwirownie, piaskow-
nie, srddpolne polany, otwarte tereny ruderalne, powierzchnie zrebdw, wilgotne taki, szuwary turzycowe, frag-
menty torfowisk itp.). Terminy kontroli, godziny rozpoczecia obserwacji, czas ich trwania dobierane byly tak aby
maksymalnie zwiekszy¢ prawdopodobienstwo spotkania gadow podczas kontroli (pory godowe poszczego6lnych
gatunkow, ocieplenie po okresach chtodnych, po opadach, dni stoneczne i bezwietrzne itp). Informacje o wezach
probowano takze uzyska¢ od aktywnych w danym terenie ornitologéw, przyrodnikéw, miejscowych lesniczych
czy nawet przypadkowo napotkanych w lesie ludzi. Informacje te byly weryfikowane i wykorzystane
w opracowaniu wytacznie w przypadku potwierdzenia ich w terenie. Ze wzgledu na brak mozliwo$ci oceny li-
czebnosci populacji gadéw w tabeli wynikowej stosowano zazwyczaj oznaczenie ,+" jako zaznaczenie obecnosci
danego gatunku na stanowisku. W przypadku tej grupy w wynikach takze wykorzystano informacje zawarte
w materiatach bedacych podstawg do sporzadzonej oceny oddziatywania na srodowisko zebranych przez Biuro
Ekspertyz i Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego ,Ekkom” Sp. z 0.0.

Badania entomofauny mialy na celu stwierdzenie rzadkich oraz chronionych gatunkéw owaddw i pajeczakow.
Polegaly one gtéwnie na wypatrywaniu wzrokowym gatunkéw oraz czerpakowaniu siatkg reczng na stanowisku
przez ok. 30 min. Obserwacji zostaty poddane zaréwno osobniki doroste jak i poszczegdlne stadia rozwojowe
oraz $lady obecnosci entomofauny (Slady zerowania, kokony, wylinki, pajeczyny,). Szczegdlng uwage zwrécono
na bezkregowce wystepujace na terenach podmokiych (np. wazki, motyle). Ze wzgledu na znaczng ptochliwos¢
tej grupy i umiejetno$é ukrywania sie w gestej roslinnosci poszukiwania wymagaty duzej ostroznosci i staranno-
$ci. Penetracji obszaru badan dokonano w ciepte i stoneczne dni w godzinach okoto potudniowych oraz wieczor-
nych — w porach najwiekszej koncentracji owadow. Podczas wizji terenowych doktadnie zbadano wszystkie oka-
zale drzewa, zwtaszcza dziuplaste w kontekscie ewentualnego stwierdzenia pachnicy debowej. Kazde drzewo
ogladano w poszukiwaniu dziupli, préchnowisk oraz prochna wysypanego na ziemie, a takze wszelkich sladow
obecnosci pachnicy debowej, m.in. fragmentéw chityny i kokolitéw, feromonéw zapachowych oraz obecnosci
dorostych osobnikéw. Zgodnie z metodyka inwentaryzacji pachnicy debowej proponowanej przez Generalng Dy-
rekcje Ochrony Srodowiska (http://www.gdos.gov.pl/files/opinia_pachnica_debowa.pdf), szacujac catkowitg licz-
be drzew zasiedlonych przez ten gatunek wzieto pod uwage liczbe wszystkich drzew dziuplastych dostepnych do
kontroli.

Ustalenie sktadu gatunkowego i miejsc wystepowania ichtiofauny dokonano na podstawie raportu o oddzia-
tywaniu na srodowisko wykonanego w 2008 r. przez Biuro Ekspertyz i Projektow Budownictwa Komunikacyjnego
.EKKOM” oraz danych przedstawionych przez lokalne kota Polskiego Zwigzku Wedkarskiego. Positkowano sie
takze wywiadem srodowiskowym wsréd wedkarzy towigcych ryby w obszarze oddziatywania inwestycji. Podjeto
proby odtowu ryb zasiedlajgcych cieki i zbiorniki wodne siatkg reczng. Pomimo iz proby odtowow siatkag nie po-
twierdzity wystepowania gatunkéw wymienionych przez PZW, stwierdzono, iz rzeka Warta jest potencjalnym sie-
dliskiem wystepowania tych gatunkow i nie wyklucza sie pojawiania tych gatunkéw. Siedliska tych ryb wystepuja
zardbwno w biegu rzeki powyzej terenu inwestyciji jak i w biegu rzeki ponizej projektowanej autostrady Al.

9.6 POWAZNAAWARIA

Analiza prawdopodobienstwa wypadku transportowego o powaznych skutkach dla spoteczehstwa i Srodowi-
ska przeprowadzona zostata na podstawie metodyki przedstawionej w opracowaniu pn. ,Praktyczne algorytmy
ocen ryzyka dla czlowieka i srodowiska od szlakdw transportu niebezpiecznych substancji” (M. Borysiewicz, S.
Potempski, Instytut Energii Atomowej, sierpien 2001 r.).

Zgodnie z tre$cig ww. opracowania zastosowano algorytm obliczer prawdopodobienstwa wystgpienia wypad-
ku transportowego, polegajacy na realizacji nastepujacych etapow:

wyznaczenie stref bliskiej i odlegtej w odniesieniu do rozwazanych odcinkéw projektowanej trasy,

podziat gestosci zaludnienia na grupy,

analiza i opis otoczenia szlakéw drogowych,

okreslenie intensywnosci oraz struktury ruchu drogowego,

podziat na grupy mozliwych scenariuszy awaryjnych,

wyznaczenie czestosci wypadkéw z udziatlem niebezpiecznych materiatéw w poszczegélnych grupach,
obliczenie prawdopodobienstwa kazdego scenariusza awaryjnego,

obliczenie prawdopodobienstwa catkowitego przez sumowanie przyczynkéw od poszczegélnych scenariu-
szy.
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Prawdopodobienstwo wypadku transportowego wyznaczono z podziatem skutkéw:

« dla ludnoéci,
» dlawod powierzchniowych,
« dla wdd podziemnych (Srodowiska wodno-gruntowego).

W celu przeprowadzenia niezbednych obliczen wykorzystano nastepujaca zaleznosé:

Ho=TJM x 365 x ASV X UR x AGS x ASK x ARS X RFZ » A5S

gdzie:
HS — prawdopodobienstwo wystgpienia scenariusza reprezentatywnego o powaznych skutkach [(km x rok)'l];
TJM — $redniodobowe natezenie ruchu [P/dobe] — przyjeto wg danych przedstawionych w rozdziale 2.1.5;

ASV - udziat przewozow ciezkich w sredniodobowym natezeniu ruchu - przyjeto wg danych przedstawionych
w rozdziale 2.1.5;

UR — czesto$¢ wypadkdéw w transporcie ciezkim — przyjeto warto$¢ stalg dla autostrad, tj.: 0,45x10°®/
sam.xkm;

AGS — udziat transportu materiatow niebezpiecznych w transporcie materiatéw ciezkich — przyjeto wartosc
stala, tj.: 0,08 (8%);

ASK — udziat substancji wyznaczajgcej scenariusz reprezentatywny w klasie ADR — przyjeto wg substanciji
reprezentujgcej dany scenariusz i determinujgacej okreslong klase ADR,;

Tabela 95 Warto$¢ wspotczynnika ASK

Lp. Rod{zaj od_d2|a- Scenarl_usz powaz- Substancja reprezentujaca dany scena- Klasa ADR ASK
ywania nej awarii riusz
1 Pozar benzyna 3 0,7
2 |wplyw na ludzi Wybuch propan 2 0,07
3 Uwolnienie sub- chlor 2 0,07
stancji toksycznych
4 | Wplyw na wo- Uwolnienie weglo- olej opatowy 3 0,7
. . wodoréw
dy podziemne i ——
powierzchnio- Uwolnienie cieczy
5 we mogacych znacznie tetrachloroetylen 6 0,07
zmieni¢ jako$¢ wod

ARS - udziat substancji wyznaczajgcej scenariusz reprezentatywny w klasie ADR, do ktorej ta substancja na-
lezy - przyjeto wg substancji reprezentujacej dany scenariusz i determinujacej okreslong klase ADR;

Tabela 96 Warto$¢ wspotczynnika ARS

Lp. Rod{zaj od_d2|a- Scenarl_usz powaz- Substancja reprezentujaca dany scena- Klasa ADR ARS
ywania nej awarii riusz

1 Pozar benzyna 3 0,4

2 |wplyw na ludzi Wybuch propan 2 0,25

3 Uwolnienie sub- chlor 2 0.15
stancji toksycznych

4 | Wplyw na wo- Uwolnienie weglo- olej opatowy 3 1
. . wodoréw

dy podziemne i Uwolnienie cieczy

5 pOW|eVrvzechn|o- mogacych znacznie tetrachloroetylen 6 0,2
zmieni¢ jako$¢ wod

RFZ — prawdopodobienstwo uwolnienia decydujacego substancji a przypadku pozaréw i wybuchéw prawdo-
podobienAstwo zaptonu - przyjeto wg substancji reprezentujacej dany scenariusz;
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Tabela 97 Warto$¢ wspoiczynnika RFZ
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L Rodzaj oddziatywa-| Scenariusz powaznej Substancja reprezentujgca dany scena- REZ
P: nia awarii riusz
Pozar benzyna 0,002
Wplyw na ludzi Wybuch propan 0,002
3 Uwolnienie substanciji chlor 0,001
toksycznych
Uwolnienie weglowodo- .
4 Wphyw na wody 6w olej opatowy 0,004
podziemne i po- |Uwolnienie cieczy moga-
5 wierzchniowe cych znacznie zmienié tetrachloroetylen 0,02
jakos¢ wod

ASS — prawdopodobienstwo tego, ze po zajsciu rozwazanego scenariusza reprezentatywnego wystapig po-
wazne skutki — przyjeto w ramach danego scenariusza jako korelacja parametréw charakterystycznych dla da-
nego przedmiotu oddziatywania;

Tabela 98 Wartos¢ ASS - Wplyw na ludzi
Rodzaj oddziatywania: Wptyw na ludzi
Scenariusz: Pozar
TIM Gestos$¢ zaludnienia — ilo$¢ mieszkancow/ km?
= 2000 < 2000
>30 000 ASS =0,3 ASS =0,3
15 000 — 30 000 ASS =0,25 ASS =0,2
5000 - 15 000 ASS =0,15 ASS=0,1
<5000 ASS =0,05 ASS =0,01
Scenariusz: Wybuch
TIM Gestos$¢ zaludnienia — ilo$¢ mieszkancow/ km?
= 2000 < 2000
>30 000 ASS =0,8 ASS =0,8
15 000 — 30 000 ASS =0,55 ASS=0,5
5000 - 15 000 ASS =0,3 ASS =0,2
<5000 ASS =0,15 ASS =0,05
Scenariusz: Uwolnienie substancji toksycznych
Gesto$é zaludnienia — ilo$¢ mieszkancéw/ km?
TIM na obszarze odlegtym < 5000 m
= 2000 < 2000
>30 000 ASS =0,65 ASS =0,6
15 000 — 30 000 ASS=0,5 ASS=0,4
5000 — 15 000 ASS =0,3 ASS =0,2
<5000 ASS =0,15 ASS =0,05
Tabela 99 Wartos¢ ASS - Wplyw na wody podziemne
Rodzaj oddziatywania: Wptyw na wody podziemne
Scenariusz: Uwolnienie weglowodoréw
Przepuszczalnos¢ gleby
Warstwy piezometryczne Staba Srednia Wysoka
(kstaba<x10-5 m/s) (><10-5<kérednia<10'3 m/s) (kwysoka>10'3 m/s)
<2m ASS=0,05 ASS=0,2 ASS=0,5
2m-10m ASS=0,01 ASS=0,05 ASS=0,2
>10m ASS=0,01 ASS=0,01 ASS=0,05

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
399+742,51; odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. t6dzkiego/slaskiego od km 392+720 do km 399+742,51
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Rodzaj oddziatywania: Wptyw na wody podziemne

Scenariusz: Uwolnienie cieczy mogacych znacznie zmieni¢ jako$¢ wod

Przepuszczalnos¢ gleby (dla terendw w odlegtosci < 50m)
Warstwy piezometryczne Staba Srednia Wysoka
(kstaba<x10-5 m/s) (><10-5<kérednia<10'3 m/s) (kwysoka>10'3 m/s)
<2m ASS=0,2 ASS=0,5 ASS=1,0
2m-10m ASS=0,05 ASS=0,2 ASS=0,8
>10 m ASS=0,01 ASS=0,05 ASS=0,5

Tabela 100 Wartosé ASS - Wplyw na wody powierzchniowe

Rodzaj oddziatywania: Wptyw na wody powierzchniowe

Scenariusz: Uwolnienie weglowodoréw

Odlegtos¢ od szlakéw komunikacyjnych
<50m 50 m—-200m

Przeptyw (m®/s)

10-75 ASS =0,4 ASS=0,1

Scenariusz: Uwolnienie cieczy mogacych znacznie zmieni¢ jako$¢ wod

Odlegtos¢ od szlakéw komunikacyjnych
<50m 50 m—-200m

Przeptyw (m®/s)

10-75 ASS =0,4 ASS=0,1

W ramach przedmiotowej analizy przyjeto nastepujace zalozenia:

« wplyw na ludzi: w ramach trzech scenariuszy, przeanalizowano dla terenu do 2000 m od trasy gtéwnej au-
tostrady. Analiza wykazata niski poziom zagrozenia tym samym odstgpiono od analizy zagrozenia dla tere-
néw > 2000 m, uznajac je za znikomo mate < 10,

« wplyw na wody podziemne przeanalizowano pod katem warstw wodonosnych czwartorzedowych, zalega-
jacych bezposrednio pod trasg gtdéwng autostrady. Analiza wykazata niski poziom zagrozenia tym samym
odstagpiono od analizy zagrozenia dla terenéw > 50 m, uznajac je za znikomo mate < 10°.

Klasyfikacja uzyskanych wynikéw przeprowadzona zostatla na podstawie nizej przedstawionej skali oceny.
Przedmiotowa skala opisana zostala w opracowaniu pn.: ,Praktyczne zastosowanie algorytmu oceny ryzyka
w ocenie zagrozenia ludzi i sSrodowiska w wyniku katastrofy transportowej z uwolnieniem substancji niebezpiecz-
nych” (mgr Wanda Kacprzyk).

Tabela 101 Skala oceny prawdopodobienstwa wystgpienia wypadku transportowego z powaznymi skutkami
dla ludzi oraz srodowiska

Poziom ryzyka Uwagi

powyzej 10° Muszg zostaé podjete dziatania na rzecz ograniczenia ryzyka

Akceptacja, nalezy podja¢ dziatania racjonalne oraz praktyczne standardowe srodki ogra-

od 10 do x10° Sone
niczania ryzyka

ponizej 10° Nie jest wymagane podejmowanie dodatkowych dziatarh w celu ograniczenia ryzyka

9.7 OPIS PRZEWIDYWANYCH ZNACZACYCH ODDZIALYWAN PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

Analiza mozliwych znaczacych oddzialywan przedsiewziecia zostata przeprowadzona przy zatlozeniu, ze
wszystkie urzgdzenia wykonane w trakcie realizacji przedsiewziecia beda sprawne technicznie i bedg dziataty
prawidtowo (zbiorniki, osadniki, separatory, przejscia dla zwierzat, ekrany akustyczne itd.).

Analize przeprowadzono stosujgc skale od —2 do +2 okreslajaca stopien nasilenia danego oddziatywania
w odniesieniu do czasu jego trwania. W rozwazaniach uwzgledniono réwniez typ oddziatywania — bezposredni
lub posredni. Przeprowadzajac analize starano sie bra¢ pod uwage wszelkie znaczace rodzaje oddziatywan mo-
gace sie pojawi¢ w rozbiciu osobno dla etapu realizacji inwestycji i dla etapu eksploataciji.
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Przyjeto, iz oddziatywania znaczgce muszg sie charakteryzowa¢ przynajmniej dwoma parametrami tj. diugi
okres trwania oraz duza skala negatywnego dziatania. Wyniki przeprowadzonej analizy przedstawiono w poniz-

szej tabeli.

Tabela 102 Oznaczenia przyjete w tabeli

Nasilenie oddziatywania Czas trwania oddziatywania Rodzaj oddziatywania
+2 — pozytywne duze chwilowe ° posrednie A
+1 — pozytywne mate krotkoterminowe > bezposrednie O
0 — neutralne Srednioterminowe > > wtérne v
-1 — negatywne mate diugoterminowe 244
skumulowane i
-2 — negatywne duze state o

Tabela 103 Wykaz wazniejszych oddziatywan projektowanej autostrady wraz z ich charakterystykg

Rodzaj oddziatywania Skutek oddziatywania Wylforgystanlg .Em|SJa .
zasobow srodowiska zanieczyszczen
FAZA REALIZACJI
Woyciek szkodliwych sub- | Zanieczyszczenie gleby, wod po-
- . : . : 0 1> A
o stancji wierzchniowych i podziemnych
% Praca ciezkiego sprzetu | Kompakcja gruntéw organicznych -1p»pro § 0
g Wibracje i hatas Oddzialywanie na ludzi i zwierzeta 0 2prpro
© L . . Zanieczyszczenie gleby
*E Emisja zanieczyszczen do i powietrza, oddziatywanie na ro- 0 -1 g
a atmosfery o . - .
e} sliny, zwierzeta i ludzi.
4 i i 5 -
Odpady Zameczyszc.zenle.gleby, yvod pod 0 1 e g
ziemnych i powierzchniowych
Wody opadowe Zar)leczyszc;enlg gleby \(vod pod- 0 oA
ziemnych i powierzchniowych
Zaburzenia stosunkéw wodnych,
Wykopy zanieczyszczenia wod podziem- -led g —le A@
nych, powierzchniowych i gleby
Zajecie terenu na czas budowy aneksztaiceme struktury gleby, -1»p» 0 §
oraz profilu glebowego
Wycinka drzew i krzewow Oddziatywanie na flore i faune o d 2 @
FAZA EKSPLOATACJI
Sptyw wdd opadowych z | Zanieczyszczenie gleby, wéd po- 0 0
powierzchni drogi wierzchniowych i podziemnych
Zrzut substancji niebez- | Zanieczyszczenie gleby, wéd po-
z piecznych na skutek po- | wierzchniowych i podziemnych 0 —-le OA @
° waznej awarii
o Hatas wibracje Oddzialywanie na ludzi i zwierzeta 0 1090
'g Emisja zanieczyszczen | Zanieczyszczenie powietrza i gle-
< do powietrza by, oddziatywanie na ludzi, zwie- 0 -100 A
S rzeta i rosliny
@ Bezpieczenstwo publicz-| Wypadkowos¢ na drodze, wptyw
. . e P +200 A 0
ne, zdrowie ludzi na zdrowie mieszkancow
Zanieczyszczenie gleby, wéd po- _
Odpady wierzchniowych i podziemnych 0 lo¢ A@
Zajecie terenu pod budowe drogi | Zmiana sposobu uzytkowania 200 § 0
oraz weztow gruntéw, zmiany krajobrazowe
Powazna awaria Wptyw na ludzi, zwierzeta, flore 0 b o AD
oraz biotop
Naruszenie spojnosci obszaréw czzz(':hi:/tlgtrr]:g Lovygrﬂ‘évfgr:igrzyrﬁq?:r'{ 0 0
Natura 2000 b 9 1e wymiany
genetycznej
Przeciecie korytarzy migracyjnych o . .
zwierzat o randze krajowej i mie- Zachwiania rov(\;r;(éyvagl przyrodni -1o0 ¢ 0
dzynarodowej !
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Zgodnie z powyzszg tabelg etap realizacji przedsiewziecia przewiduje wystapienie zespotu zagrozen o zrézni-
cowanym poziomie, rodzaju oddzialywania oraz czasie trwania. Roboty drogowe stanowig zrodto szczegolnych
form oddziatywania w postaci emisji, wsrdd ktérych nalezy wyr6znic:

- wibracje oraz halas powodowane pracami budowlanymi, charakteryzujace sie negatywnie duzym, ale
Srednioterminowym wplywem na ludzi i zwierzeta w formie bezposredniej i skumulowanej (charakter lokal-
ny). Sporadycznie moze przyjmowac charakter oddziatywan chwilowych;

+  zanieczyszczenie powietrza, zanieczyszczenie pylowe oraz zanieczyszczenie spowodowane emisjg spalin
w czasie budowy, charakteryzujgce sie negatywnie matym i srednioterminowym wptywem na ludzi, zwie-
rzeta oraz flore w formie bezposredniej i skumulowanej (charakter lokalny);

»  zanieczyszczenie wéd i gruntu spowodowane wyciekiem szkodliwych substanciji , charakteryzujace sie ne-
gatywnie matym i krétkoterminowym wplywem na otoczenie, z uwagi minimalng ilos¢ uwolnionej substancji
niebezpiecznej. Zastosowanie odpowiednich procedur postepowania w przypadku zaistnienia opisywanej
sytuacji, umozliwia zminimalizowanie zagrozenia do formy bezposredniego wptywu o charakterze chwilo-
wym, gdyz zastosowanie odpowiednich srodkdw neutralizujacych zapewnia jej skumulowanie w bezpiecz-
nym do usuniecia materiale;

»  zanieczyszczenie wod i gruntu spowodowane niekontrolowanym sptywem wdd powierzchniowych, charak-
teryzujace sie negatywnie duzym i srednioterminowym wptywem w formie posredniej, gdyz poprzez sptywy,
a nastepnie cieki lub rowy melioracyjne, zanieczyszczenia rozprzestrzeniane sg na znaczace odlegto$ci.
Nalezy jednak zaznaczy¢, iz wraz ze wzrostem odlegtosci nasilenie oddziatywania maleje;

« zanieczyszczenie odpadami, charakteryzujgce sie negatywnie matym oddziatywaniem na otoczenie, przy
zatozeniu, ze ich spos6b magazynowania oraz przekazywania uprawnionym podmiotom odbywa sie zgod-
nie z zapisami ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach. Przedmiotowe oddzialywanie ma charakter
chwilowy, bezposredni oraz skumulowany, gdyz gtéwne zagrozenie wystepuje w momencie jego wytwo-
rzenia i transportu do miejsca czasowego magazynowania (w granicach terenu inwestycyjnego),

Ponadto na etapie budowy wyrdznia sie wystepowanie charakterystycznego zespotu oddziatywan, zwigza-
nych ze srodowiskiem gruntowym tj.:

» zniszczenie struktury gleby w wyniku ruchu ciezkich maszyn budowlanych oraz sktadowania materiatéw
budowlanych. Oddziatywanie to ma charakter negatywnie maly i $rednioterminowy, ale wystepuje w formie
bezposredniej i skumulowanej;

- tymczasowe zajecie terenu na czas budowy, w zwigzku z koniecznoscig lokalizacji zapleczy budowy oraz
przeprowadzenia drég dojazdowych. W wyniku przedmiotowego oddziatywania nastepuje znieksztatcenie
struktury gleb oraz profilu glebowego, w okresie srednioterminowym w sposéb bezposredni oraz skumulo-
wany. Nalezy jednak zaznaczyé, iz proces ten jest odwracalny, tym samym nasilenie oddziatywania okresla
sie jako negatywnie maly,

» wycinka drzew i krzewOw na terenie przeznaczonym pod budowe drogi oraz na terenach placéw budowy,
charakteryzujgca sie negatywnie matym, ale diugoterminowym wptywem na ludzi i zwierzeta w formie bez-
posredniej i skumulowane.

Na etapie eksploatacji trasy, gléwna i stalg forma negatywnego oddziatywania jest fakt zajecia terenu pod
budowe analizowanego odcinka autostrady oraz weztdw. Oddzialywanie to ma charakter staly i bezposredni.
Realizacja inwestycji stanowi rowniez forme oddziatywania o nasileniu pozytywnie duzym, w odniesieniu do ko-
niecznosci zapewnienia bezpieczenstwa publicznego i zmniejszenia wypadkowosci. Przedmiotowa forma od-
dziatywania ma réwniez charakter staly i bezposredni. Z uwagi na funkcjonowanie analizowanego odcinka w lo-
kalnym oraz globalnym ukfadzie drogowym wskazane pozytywne oddziatywanie ma takze charakter posredni.
Staty ruch pojazdoéw bedzie zrédiem nastepujacych form oddziatywan:

« wibracje oraz hatas, charakteryzujg sie negatywnie matym, ale staltym wptywem na ludzi i zwierzeta w for-
mie bezposredniej. Sporadycznie moze przyjmowac charakter oddziatywari chwilowych i skumulowanych
(w odniesieniu do natezen hatasu spowodowanych przejazdem pojazdéw ciezkich, podczas przebywania
w bliskim sasiedztwie trasy);

» zanieczyszczenie powietrza, charakteryzujg sie negatywnie malym i stalym wplywem na ludzi, zwierzeta
oraz flore w formie bezposredniej oraz posredniej;

» zanieczyszczenie wod i gruntu (wody opadowe), w przypadku analizowanej inwestycji nie wystapi, gdyz
wody opadowe z korony drogi zostang poddane podczyszczeniu przed ich odprowadzeniem do odbiorni-
kéw ostatecznych;

« zanieczyszczenie odpadami zwigzane z okresowym wystepowaniem materiatu roslinnego lub produktéw
Scierania nawierzchni jezdni i elementéw pojazdéw, a takze z koniecznoscig biezacej konserwaciji infra-
struktury drogowej. Oddziatywanie charakteryzuje negatywnie male nasilenie, przy zalozeniu, ze ich spo-
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s6b ujmowania oraz przekazywania odpadow uprawnionym podmiotom odbywa sie zgodnie z zapisami
ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach. Przedmiotowe oddziatywanie ma charakter staty, gdyz emi-
sja odpadow bedzie trwala, ale jednoczesnie przyjmuje posta¢ wptywu bezposredniego i posredniego oraz
skumulowanego, bo gtéwne zagrozenie wystepuje w momencie jego ujecia i transportu do miejsca odzy-
sku lub unieszkodliwienia. Zagospodarowanie odpadéw w sposéb niezgodny z obowigzujacymi przepisami
prawa skutkuje zainicjowaniem posredniej formy oddziatywania trasy w analizowanym aspekcie.

Opr6cz powyzszego istotnym zagrozeniem, jakie moze wystgpi¢ w zwigzku eksploatacjq trasy jest powazna
awaria, ktéra zaleznie od scenariusza moze przyjmowac¢ forme oddziatywania krétkotrwatego o charakterze bez-
posrednim i skumulowanym lub dlugoterminowego w postaci posredniej. Ocena ww. zagrozenia (przedstawiona
w rozdziale 7.11) wykazata, iz ryzyko jego wystgpienia ksztattuje sie na poziomie akceptowalnym i wymagajacym
zastosowania standardowych srodkéw bezpieczenstwa ruchu.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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10 OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIAtA N, MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE,

OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJ E PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH
ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO

10.1 WODY POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE

Na etapie realizacji inwestycji przewiduje sie nastepujace dziatania oraz zastosowanie srodkow, ktére bedg
minimalizowaty oddziatywanie inwestycji na srodowisko wdd powierzchniowych oraz podziemnych:

» w celu zapewnienia swobodnego przeptywu wéd w korytach ciekéw oraz ograniczenia zaburzenia stosun-
kéw wodnych (w tym zmian kierunkéw oraz predkosci przeptywu wod powierzchniowych) na modernizo-
wanych odcinkach ciekéw oraz rowéw melioracyjnych, wskazuje sie konieczno$¢ czasowego przystosowa-
nia czesci istniejgcego koryta do prowadzenia wod (tzw. dzielenie koryta za pomoca przegréd pionowych
whijanych w podtoze). Przedmiotowa technologia umozliwia bezpieczne przeprowadzenie wod cieku przez
wygrodzong czesc¢ jego koryta przy zachowaniu kierunku jego przebiegu i okresowym miejscowym spadku
predkosci wod. Zamulenie wod cieku nastepuje jedynie podczas wykonywania grodzic i pozostaje bez
wplywu na globalny bilans jakosciowy wéd. Grodzice wykonane sg z materiatbw odpornych na korozje, co
zabezpiecza wody cieku przed wprowadzaniem do nich substancji zanieczyszczajacych, a ich ksztatt
umozliwia ograniczenie do minimum powierzchnie dna koryta, ktéra zostanie naruszona. Usuniecie grodzic
nie powoduje trwatej deformacji dna koryta cieku. Alternatywnym rozwigzaniem jest wykonanie tzw. ,prze-
ptywu budowlanego”. Technologia polega na wprowadzeniu w istniejgce koryto, kanatu zastepczego, ktory
umozliwia swobodne wykonywanie prac w samym korycie bez narazenia wod cieku na niekontrolowane
zanieczyszczenie oraz zachowanie swobodnego przeptywu tych wod. Usuniecie kanatu nie powoduje trwa-
tej deformacji dna koryta cieku. W szczegolnych przypadkach mozna réwniez zastosowagé, tzw.: ,kanat za-
stepczy”, prowadzony réwnolegle do koryta modernizowanego cieku lub rowu. Wskazane wyzej rozwigza-
nia techniczne umozliwiajg realizacje postanowienia 2.11 decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach,
wydanej dla analizowanego przedsiewziecia;

« w celu ograniczenia mozliwosci niekontrolowanego zasypania koryta cieku wodnego oraz zamulenia wod
powierzchniowych wskazuje sie przeanalizowanie koniecznosci ograniczenia zastosowania sprzetu tech-
nicznego ciezkiego w otoczeniu gruntow niestabilnych, w trakcie wykonywania rob6t w bliskim sgsiedztwie
ww. koryta. Odpowiedniej oceny dokonuje wykonawca robot;

« w celu ograniczenia zaburzen zwigzanych z zaktdceniami stosunkéw wéd gruntowych oraz zjawiska od-
wodnienia terenu do obszaru lezacego w granicach inwestycji, wskazuje sie mozliwos¢ czasowego obnize-
nia zwierciadta wod podziemnych oraz ograniczenia predkosci naptywu wéd do wykopdw poprzez zabudo-
we igtofiltrow lub przegrdd pionowych, tj.: scianek szczelnych (przypadku wykopéw pod obiekty inzynier-
skie), drenazy drogowych (w przypadku wykopéw liniowych). Zastosowanie ww. technologii umozliwi ogra-
niczenie gwattownosci procesu odwodnienia i zamkniecia bilansu poprzez odprowadzanie wéd do gruntu
oraz ciekéw naturalnych lub rowéw melioracyjnych. Wskazane wyzej rozwigzania techniczne umozliwiajg
realizacje postanowienia 2.11 decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, wydanej dla analizowanego
przedsiewziecia,;

+ w celu ograniczenia zaburzeh zwigzanych z zakiéceniami stosunkéw wod gruntowych oraz zjawiska od-
wodnienia terenu do obszaru lezacego w granicach inwestycji, w przypadku wybranych obiektéw inzynier-
skich zastosowano posadowienie bezposrednie (za pomoca tawy fundamentowej zamiast pali). Przedmio-
towa technologia umozliwi ograniczenie ingerencji w ptytsze warstwy wodonosne;

» w celu ograniczenia zjawiska zanieczyszczenia wéd gruntowych poprzez zamulenie wéd cigzacych w kie-
runku wykopoéw wskazuje sie mozliwos¢ wykonania zbiornikéw ziemnych (izolowanych matami foliowymi),
przeznaczonych do czasowego gromadzenia wody odpompowanej z wykopéw, w celu poddania procesowi
sedymentacji zawiesiny ogolnej. Oczyszczone w ten sposéb wody nalezy na biezaco odprowadzac¢ do wy-
branego odbiornika. np.: rowu melioracyjnego, cieku naturalnego lub kanalizacji deszczowej. Zgromadzony
w ww. zbiorniku materiat ziemny (rodzimy) mozna wykorzysta¢ do wypetniania rowéw wykonanych pod bu-
dowe np.: uktadu kanalizacji deszczowej (po odpowiednim przygotowaniu z innymi komponentami wypet-
nienia) lub przekazac¢ jako odpad uprawnionemu podmiotowi gospodarczemu,

+ w celu kontrolowanego ujmowania, odprowadzania oraz podczyszczania wéd opadowych i roztopowych
pochodzacych z terenu budowy wskazuje sie mozliwosé odpowiedniego ksztattowania uktadu morfologicz-
nego obszaru na poszczegolnych etapach budowy. Wody powinny by¢ sposéb grawitacyjny kierowane:
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- na tzw. uktady progowo-przelewowe poprzedzajace odptyw wod do odbiornika w formie cieku naturalnego
lub rowu melioracyjnego (odpowiednie uksztattowanie terenowe umozliwiajgce sedymentacje zawiesiny),

- do zespotu wpustéw istniejacego uktadu kanalizacji deszczowej;

» zastosowanie sprawnego sprzetu technicznego, spetiajgcego standardy techniczne oraz posiadajacego
udokumentowana historie obowigzkowych przegladéw technicznych;

» prowadzenie biezacej konserwacji sprzetu technicznego w $cisle wyznaczonych do tego celu strefach za-
plecza budowy, ktére zostang wylozone matami izolacyjnymi (zgodnie z tre$cig postanowienia 2.3 decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach);

« opracowanie efektywnej procedury postepowania w przypadku wycieku ptynéw eksploatacyjnych z uzytko-
wanego sprzetu technicznego (ze szczegélnym uwzglednieniem dostepnosci srodkéw zapobiegajacych
rozprzestrzenianiu zanieczyszczen — zestawy adsorberéw oraz absorberéw);

» zastosowanie materiatdw budowlanych, spetiajacych standardy jakosciowe, ze szczegélnym uwzglednie-
niem odpornosci na wymywanie (zgodnie z trescig postanowienia 2.3 decyzji o $rodowiskowych uwarun-
kowaniach);

« stosowanie technologii matoodpadowych oraz ograniczajacych zajecie terenu do niezbednego minimum;

» zakaz organizowania zapleczy budowy (zgodnie z trescig postanowienia 2.2. decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach):

— na terenach szczegdélnego zagrozenia woéd podziemnych (z uwagi na brak warstw izolujgcych pierwszy po-
ziom wodonos$ny oraz plytkie zaleganie ww. poziomu wod gruntowych),

— w bliskim otoczeniu ciekéw naturalnych oraz rowéw melioracyjnych,

- naterenach podmokiych.

Tym samym, na podstawie analizy warunkéw hydrogeologicznych oraz hydrograficznych wyklucza sie
mozliwos$¢ lokalizowania zaplecza budowy na obszarach lezacych na wysokosci nastepujacych odcinkow
projektowanej trasy autostrady: 392+720 — 394+200 oraz 395+300 — 399+742;

- wramach zapleczy budowy, nalezy zorganizowac strefy tzw. ,specjalnego uzytkowania” (zgodnie z treécig
postanowienia 2.3 oraz 2.4 decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach), przeznaczone do:

- parkowania (przechowywania) oraz biezacej konserwacji sprzetu technicznego (w tym gospodarki paliwo-
wej) - teren powinien by¢ utwardzony, uniemozliwiajacy migracje pionowg do gruntu substancji niebez-
piecznych. Dodatkowo zaleca sie stosowanie miejscowe matogabarytowych mat izolacyjnych w trakcie wy-
konywania biezacej konserwacji sprzetu technicznego. Przedmiotowa procedura wykonywania prac kon-
serwacyjnych oraz procedura postepowania w przypadku wystgpienia awarii sprzetu powinny zawiera¢ wy-
tyczne, dotyczace szybkiego dostepu do materiatéw neutralizujacych, tj.: absorberéw oraz adsorberéw,

- czasowego magazynowania odpadéw komunalnych oraz innych niz komunalne — teren powinien by¢
utwardzony i zabezpieczony przed dostepem o0séb trzecich. Odpady nalezy gromadzi¢ w sposéb selektyw-
ny, w szczelnych i opisanych pojemnikach. Odpady niebezpieczne nalezy gromadzi¢ w zadaszonej wiacie
magazynowej ze szczelnym i zmywalnym podiozem, minimalizujacej wplyw czynnikéw atmosferycznych
(zgodnie z z tredcig postanowienia 2.6 decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach),

— czasowego magazynowania materiatdw budowlanych - teren powinien byé utwardzony i zabezpieczony
przed dostepem 0s6b trzecich. Spos6b gromadzenia materiatéw (opakowania zbiorcze) powinien zapewnic
ochrone przed oddziatywaniem czynnikéw atmosferycznych;

- wytwarzane odpady mogq by¢ przekazywane tylko i wytacznie podmiotom uprawnionym i dysponujacym
odpowiednimi decyzjami administracyjnymi, wydawanymi w swietle ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o od-
padach (oraz zgodnie z trescig postanowienia 2.6 decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach);

+ zastosowanie bezpiecznego systemu ujmowania oraz gromadzenia sciekéw socjalno-bytowych w szczel-
nych zbiornikach bezodptywowych, przystosowanych do transportu kotowego - zastosowanie mobilnych
sanitariatéw (zgodnie z tre$cig postanowienia 2.4 decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach). Scieki
moga by¢ przekazywane tylko i wylgcznie podmiotom uprawnionym i dysponujacym odpowiednimi decy-
zjami administracyjnymi, wydawanymi w $wietle ustawy z dnia 13 wrzesnia 1996 r. 0 utrzymaniu czystosci
i porzadku w gminach.

Na etapie eksploatacji inwestycji przewiduje sie zastosowanie nastepujacych srodkéw minimalizujacych od-
dziatywanie trasy na srodowisko wod powierzchniowych i gruntowych:

+ zastosowanie efektywnego systemu ujmowania i odprowadzania sciekéw opadowych z korony drogi po-
przez zastosowanie systemu rowéw drogowych trawiastych, rowéw trawiastych uszczelnionych ekranem
glinowym (na odcinkach przewidzianych decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach — postanowienie
3.2.5.) oraz szczelnej zamknietej kanalizacji deszczowej do odbiornikéw w postaci ciekéw naturalnych oraz
rowdw melioracyjnych. Szczegétowa charakterystyka ww. systemoéw przedstawiona zostata w rozdziale
2.1.2 oraz na mapie urzadzen ochrony srodowiska (zatacznik graficzny nr 4). Zastosowane rozwigzania

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km

399+742,51; odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. t6dzkiego/slaskiego od km 392+720 do km 399+742,51 str.: 167



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko. 3@ m
Ponowna ocena oddziatywania przedsiewzigcia na srodowisko £ 23

TRAKT

techniczne pozostajg zgodne lub tozsame z trescig postanowienia 3.2.1-3.2.2 oraz 3.2.4-3.2.5 decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach. Nalezy jednak podkresli¢, iz projekt budowlany przewiduje zastoso-
wanie uszczelnienia rowow trawiastych w formie ekranu glinowego zamiast geomembrany jak wskazuje
tres$¢ decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach (postanowienie 3.2.2). Za przedmiotowym rozwigzaniem
przemawia:

- wieksza trwatos¢ i odpornosé na uszkodzenia mechaniczne oraz predkos¢ przeptywajacej wody (szczegol-
nie podczas deszczy nawalnych). W przypadku geomembran czesto dochodzi do zerwania ich struktury na
wysokosci tzw.: szpilkowania;

— mozliwosé zastosowania naturalnych gruntéw rodzimych;

- mozliwo$¢ zwigzania warstwy humusu z warstwag ilu poprzez ukiad korzeniowy traw z mieszankami bylin,
COo ogranicza zjawisko wymywania (szczegO6lnie podczas deszczy nawalnych);

- tozsamy wspoiczynnik przepuszczalnosci ze wspélczynnikiem prezentowanym przez geomembrany oraz
mozliwo$¢ dodatkowego obnizenia jego wartosci poprzez zastosowanie technologii odpowiedniego za-
geszczenia.

» zastosowanie systemu urzadzen podczyszczajgcych scieki opadowe oraz roztopowe ujmowane z korony
drogi:

urzadzenia przeznaczone do oczyszczania wod z zawiesiny ogolnej:

— 6 studni wpadowych z osadnikami,
— 14 osadnikéw z zasyfonowoanym odptywem,
- 7 zbiornikow retencyjnych,

urzadzenia przeznaczone do oczyszczania wéd z weglowodorédw ropopochodnych:

— 3 separatory.

Z uwagi na range rzeki Warta, ktérg zaklasyfikowano jako ciek o szczegoélnej wrazliwosci zaprojektowano
dodatkowe separatory celem ochrony stano jakosciowego wdd ww. cieku (w mys| postanowienia 3.2.6).

Dodatkowo, rowy drogowe zaprojektowano jako trawiaste o spadku zapewniajacym pozadany efekt oczysz-
czania prowadzonych wad opadowych i roztopowych z zawiesiny ogoélnej oraz weglowodoréw ropopochodnych.

Szczegobtowa charakterystyka ww. urzadzen przedstawiona zostata w rozdziale 2.1.2 oraz na mapie urzadzen
ochrony srodowiska (zatacznik graficzny nr 4). Zastosowane rozwigzanie techniczne pozostaje zgodne lub toz-
same z trescig postanowienia 3.2.3 oraz 3.2.6 decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Nalezy jednak za-
znaczy¢, iz tre$¢ decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych wskazuje potrzebe podczyszczania wéd opado-
wych oraz roztopowych w zbiornikach retencyjno-infiltracyjnych (postanowienie 3.2.3). Projekt budowlany zakta-
da rezygnacje z ww. urzadzen wodnych, co jednak pozostaje bez wpltywu na bilans jakosciowy wod opadowych
i roztopowych odprowadzanych z projektowanego odcinka autostrady. Przedmiotowe zagadnienie zostato
szczegotowo opisane w dalszej czesci niniejszego rozdziatu.

» zastosowanie zespotu zbiornikbw retencyjnych w celu ochrony wéd powierzchniowych przed nadmiernym

natezeniem i predkosciami przeptywu, a takze w celu ograniczenia wielko$¢ uderzenia hydraulicznego wy-
wotanego szybkim sptywem wod deszczowych z uszczelnionych powierzchni, co w konsekwencji chroni
dno istniejacych ciekdw oraz rowéw melioracyjnych przed niekorzystnym zjawiskiem erozji. Dodatkowo
ww. urzgdzenia wodne bedg funkcjonowaly jako urzadzenia podczyszczajgce wody opadowe oraz rozto-
powe.
Szczegobtowa charakterystyka ww. urzadzen przedstawiona zostata w rozdziale 2.1.2 oraz na mapie urza-
dzeh ochrony Srodowiska (zatacznik graficzny nr 4). Zastosowane rozwigzanie techniczne pozostaje toz-
same z trescig postanowienia 3.2.3 oraz 3.2.7 decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Nalezy jednak
zaznaczyé, iz lokalizacja przedmiotowych zbiornikbw zostata zmieniona w stosunku do pierwotnych zato-
zen systemu odwodnienia autostrady, przewidzianego w koncepcji. Zgodnie z ww. dokumentacja odpro-
wadzenie podczyszczonych wod opadowych i roztopowych z terenu inwestycyjnego miato nastepowac do
kazdego cieku powierzchniowego, pozostajacego w jego bezposrednim sasiedztwie. Jednoczesnie, zakia-
dano, iz kazdy z wylotéw do odbiornika poprzedzony zostanie matogabarytowa budowlg ziemng w formie
stawu retencyjnego oraz retencyjno-infiltracyjnego. Analizowany projekt budowlany wprowadza korekty
wzgledem pierwotnego systemu odwodnienia z uwagi na:

— uszczego6towienie danych hydrogeologicznych, wskazujacych wysoki poziom wdd gruntowych, ktéry elimi-
nuje mozliwo$¢ zastosowania zbiornikdw retencyjno-infiltracyjnych,

— uszczego6towienie danych geologicznych, wskazujacych uktad warstw geologicznych, uniemozliwiajgcych
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uzyskanie odpowiedniego wspotczynnika filtracji do zastosowania zbiornikéw retencyjno-infiltracyjnych,

— uszczego6towienie danych hydrologicznych oraz uktadu wysokosciowego terenu, co wyeliminowalo mozli-
wos$¢ wprowadzenie do ukfadu niektérych stawdw,

— stwierdzenie koniecznosci zapewnienia bardziej restrykcyjnych warunkéw retencyjnych, co wykluczyto
mozliwos$¢ zastosowania mniejszych i plytszych stawow. Kilka stawdw zastepowano tozsamym zbiornikiem
retencyjnym o wiekszych wymiarach oraz odpowiednio dostosowang lokalizacja,

- stwierdzenie braku mozliwosci zapewnienia odpowiednich warunkéw migracji zwierzat w rejonie przejsé
(w przypadku wprowadzenia pierwotnie zaprojektowanych stawéw), gdyz wiekszos¢ ciekéw ,przecinaja-
cych” trase autostrady zintegrowana jest z przej$ciami dla zwierzat,

— zwiekszenie ryzyka zanieczyszczenia wod powierzchniowych w przypadku wystgpienia powaznej awarii
zuwagi na wiekszg liczbe urzadzen zabezpieczajacych (zasuwy na studniach) wymagajacych obstugi
w jednych przedziale czasowym.

Wprowadzone do projektu budowlanego korekty majg na celu zwiekszenie efektywno$ci ukladu meliora-
cyjnego oraz zwiekszenie bezpieczenstwa bilansu jakosciowo-ilosciowego wod powierzchniowych. Szcze-
gotowy wykaz ww. korekt przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 104 Zestawienie zbiornikéw retencyjnych - poréwnanie z DSU

Kilometraz Kilometraz i ozna- ) . L. .
L Strona Strona Gléwna argumentacja przemawiajgca za zamiang
Lp. zbiornika wg

f czenie zbiornika wg : i
DSU drogi PB drogi projektowa

Zbiornik w lokalizacji w km 393+375 zastepuje
1 - - 393+375/ ZR-09 P zbiornik w km 393+970 P ze wzgledu na lepsze wa-
runki terenowe

Obliczenia hydrologiczne wskazaty na brak koniecz-

2 394+010 L/P o ! Lo . S
393+850/ ZR-08 L _Nnosc¢ zastoso_wama zblornlk:':\ w tej lokalizacji
3 3934970 L/P Zblornlk prze’su.nleto ze WZg!QdO.W na lepsze warun-
ki wysokosciowe w lokalizacje w km 393+850
Stwierdzenie braku mozliwosci zapewnienia odpo-
4 395+430 L/P wiednich warunkéw migracji zwierzat w rejonie
395+350/ ZR-06 P/L przejs¢
395+350/ ZR-07 Stwierdzenie braku mozliwosci zapewnienia odpo-
5 395+470 L/P wiednich warunkéw migracji zwierzat w rejonie
przej$c
Stwierdzenie braku mozliwosci zapewnienia odpo-
6 395+740 P - - wiednich warunkéw migracji zwierzat w rejonie
przejsc¢,
Stwierdzenie braku mozliwosci zapewnienia odpo-
7 395+940 L - - wiednich warunkéw migracji zwierzat w rejonie
przej$c
8 3964520 = 396+400/ ZR-05 L Zbiornik przesunieto ze vyzglgdéw na dogodniejszg,
lokalizacje
Zbiornik w tym miejscu zastgpiono w lokalizacji w km
9 397+140 L/P - - 396+400
Zbiornik w tym miejscu zastgpiono w lokalizacji w km
10 397+110 L/P - - 396+400

Obliczenia hydrologiczne wskazaly na brak ko-

11| 397+630 (+620) L/(P) ) ) nieczno$é zastosowania zbiornikéw

Obliczenia hydrologiczne wskazaly na brak ko-

12| 397+660 (+650) L/(P) ) ) nieczno$é zastosowania zbiornikéw

398+100/ ZR-03 N . . i
13 - - 308+100/ ZR-04 P/L Zbiornik zastepujg w uktadzie z DSU w km398+800

stwierdzenie braku mozliwosci zapewnienia odpo-
wiednich warunkdéw migracji zwierzat w rejonie
przejsc¢,
réwniez brak koniecznosci wykonania zbiornika ze
14 398+800 L/P - - wzgledu na odbiornik - rzeka Warta,
zbiornik zastapiono zbiornikami w lokalizacji w km
398+100P/L gérna czes¢ zlewni co wptyneto na
mniejszy uktad pompowy zabudowany ponizej zbior-
nikow

stwierdzenie braku mozliwosci zapewnienia odpo-

15 | 399+050 (+020) L/(P) i j wiednich warunkéw migracji zwierzat w rejonie
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L K_|Iom_etraz Strona K"Omet"f‘z | ozna- Strona Gféwna argumentacja przemawiajgca za zamiang
p. zbiornika wg drogi czenie zbiornika wg drogi projektowa
DSU PB
przejsé
stwierdzenie braku mozliwosci zapewnienia odpo-
16 399+680 L/P - - wiednich warunkéw migracji zwierzat w rejonie
przej$c
stwierdzenie braku mozliwosci zapewnienia odpo-
17 399+710 L - - wiednich warunkdéw migracji zwierzat w rejonie
przejsé

« w celu usprawnienia funkcjonowania sieci melioracyjnej na terenie inwestycyjnym oraz na obszarach przy-
leglych, a takze w celu zachowania kierunkéw oraz predkosci przeptywu wéd powierzchniowych przewi-
dziano:

— zespo6t robot konserwacyjnych w odniesieniu do ciekéw naturalnych oraz rowéw melioracyjnych,

- zespot robét zwigzanych z budowa dodatkowych odcinkéw rowdw melioracyjnych,

— system przepustow hydraulicznych.

Szczegotowg charakterystyke ww. urzadzeh oraz rob6t przedstawiono w rozdziale 2.1.2 oraz na mapie
urzgdzen ochrony srodowiska (zatacznik graficzny nr 4).

« w celu ochrony $rodowiska wodno-gruntowego na wypadek awarii przewiduje sie zastosowanie zespotu
urzgdzen zabezpieczajacych, tj.: zastawek na wlotach/wylotach zbiornikéw retencyjnych, a takze studni
wpadowych z zasuwami na wylotach rowéw drogowych do odbiornikéw. Dodatkowo zgodnie z zalozeniami
projektu budowlanego, uwolniona (podczas wypadku transportowego) substancja niebezpieczna sptywa
(w spos6b kontrolowany, dzieki odpowiedniemu wyprofilowaniu powierzchni jezdni) do zamknietego ukfadu
kanalizacyjnego, ktérym odprowadzana jest do rowu drogowego, co umozliwia jej bezpieczne retencjono-
wanie do czasu przyjazdu stuzb ratowniczych. Przedmiotowe rozwigzania techniczne spetnia tre$¢ posta-
nowienia 3.2.1 decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia. Szczeg6-
towa charakterystyka ww. urzadzen przedstawiona zostata w rozdziale 2.1.2 na mapie urzadzen ochrony
srodowiska (zatgcznik graficzny nr 4).

Opisane wyzej zabezpieczenia systemu odwodnienia autostrady przed niekontrolowanym uwolnieniem sub-
stancji zanieczyszczajacej do wod powierzchniowych oraz podziemnych (gtéwnie uzytkowego poziomu wodono-
$nego), zapewniajg dodatkowo bezpieczenstwo uzytkowania zbiorowych uje¢ wdd oraz studni indywidualnych,
zlokalizowanych w rejonie inwestyciji.

10.2 GLEBA | POWIERZCHNIA ZIEMI

W celu zminimalizowania skutkéw niekorzystnego oddziatywania projektowanej inwestycji na $rodowisko
gruntowe (w tym gleby), podczas prac realizacyjnych wskazuje sie koniecznos¢ podijecia nastepujacych dziatan:

» organizowanie placu budowy, zaplecza oraz drog technicznych w sposéb zapewniajacy oszczedne korzy-
stanie z terenu oraz przywrécenie go do stanu pierwotnego (w przypadku terendw przeznaczonych pod za-
plecza budowy) po zakonczeniu prac budowlanych tj.: przeprowadzenie prac porzadkowych (zgodnie z tre-
$cig postanowienia 2.1 oraz 2.5 decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przed-
siewziecia),

« ograniczenie do niezbednego minimum prac zwigzanych z przeksztatceniem terenu (zgodnie z trescig po-
stanowienia 2.1 decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia),

» ograniczenie do niezbednego minimum wprowadzania ciezkiego sprzetu na teren nie objety inwestycja,

- zastosowanie sprawnego sprzetu technicznego, spetniajgcego standardy techniczne oraz posiadajgcego
udokumentowang historie obowigzkowych przegladéw technicznych;

« prowadzenie biezgcej konserwacji sprzetu technicznego (w tym gospodarki paliwowej) w $cidle wyznaczo-
nych do tego celu strefach zaplecza budowy (zgodnie z trescig postanowienia 2.3 decyzji o srodowisko-
wych uwarunkowaniach);

« opracowanie efektywnej procedury postepowania w przypadku wycieku ptynéw eksploatacyjnych z uzytko-
wanego sprzetu technicznego (ze szczeg6lnym uwzglednieniem dostepnosci srodkéw zapobiegajacych
rozprzestrzenianiu zanieczyszczen — zestawy adsorberéw oraz absorberéw);

- zastosowanie materiatdbw budowlanych, spetniajacych standardy jakosciowe (ze szczeg6lnym uwzglednie-
niem odpornosci na wymywanie);

« zabezpieczenie placu budowy oraz zaplecza budowy przed niekontrolowanym zrzutem substancji niebez-
piecznych do srodowiska, tj.: podziat obszaru na strefy Scistego uzytkowania, przy uwzglednieniu charakte-
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ru podioza oraz mozliwych do zastosowania zabezpieczen,

» zastosowanie bezpiecznego systemu ujmowania oraz gromadzenia sciekédw socjalno-bytowych w szczel-
nych zbiornikach bezodptywowych, przystosowanych do transportu kotowego - zastosowanie mobilnych
sanitariatéw (zgodnie z tre$cig postanowienia 2.4 decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach). Scieki
moga by¢ przekazywane tylko i wylgcznie podmiotom uprawnionym i dysponujacym odpowiednimi decy-
zjami administracyjnymi, wydawanymi w $wietle ustawy z dnia 13 wrzesnia 1996 r. 0 utrzymaniu czystosci
i porzadku w gminach;

+ prowadzenie robét w sposob ograniczajacy wytwarzanie odpadow,

» selektywne gromadzenie wytworzonych odpadow, w szczelnych pojemnikach i kontenerach, odbieranych
przez uprawnione podmioty, dysponujgce odpowiednimi decyzjami administracyjnymi, wydawanymi
w Swietle ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (zgodnie z treécig postanowienia 2.6 decyzji o $ro-
dowiskowych uwarunkowaniach);

« przeprowadzenie klasyfikacji warstw ziemnych (humusowych) przewidzianych do usuniecia w celu okre-
Slenia mozliwosci ich dalszego wykorzystania w pracach rekultywacyjnych oraz adaptacyjnych (zgodnie
z tredcig postanowienia 2.10 decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach),

« zabezpieczenie usunietych warstw urodzajnych gleby w celu wykorzystania jej do humusowania wybranych
nawierzchni lub do przeprowadzania prac rekultywacji pokrywy glebowej po zakonczeniu zasadniczych
prac budowlanych (zgodnie z trescig postanowienia 2.10 decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach).

Obowiazek zastosowania wyzej przedstawionych srodkéw oraz dziatan minimalizujacych negatywne oddzia-
tywanie inwestycji na etapie realizacji, pozostaje w gestii wykonawcy rob6t budowlanych.

Na etapie eksploatacji analizowanego odcinka autostrady przewidziano realizacje nizej przedstawionego sys-
temu ochrony $rodowiska gruntowego:

« minimalizacja stezenia substancji zanieczyszczajgcych wody opadowe oraz roztopowe poprzez:

— ograniczenie do niezbednego minimum stosowanych srodkéw do eliminacji $liskosci nawierzchni (gotole-
dzi),

— okresowe usuwanie z obrzezy jezdni odktadéw zanieczyszczonego piasku, mutu i lisci;

- zastosowanie efektywnego systemu ujmowania i odprowadzania $ciekdw opadowych z korony drogi bez
mozliwosci niekontrolowanego rozprzestrzenienia sie strumienia wod poza pas inwestycyjny (zastosowanie
systemu rowéw drogowych oraz otwartej i zamknietej kanalizacji deszczowej),

» zastosowanie systemu urzadzen podczyszczajgcych scieki opadowe oraz roztopowe ujmowane z korony
drogi (zesp6t osadnikow, studni wpadowych z czescig osadcza, separatorow, zbiornikéw retencyjnych).

Przedmiotowe rozwigzania zostaly szczeg6towo opisane w rozdziale 2.1.2.

10.3 POWIETRZE ATMOSFERYCZNE

W trakcie budowy drogi i towarzyszacych jej obiektow podstawowym zrodtem emisji substancji bedzie praca
urzadzen i maszyn wykorzystywanych przy budowie (koparki, tadowarki, spychacze, walce drogowe, urzadzenia
do rozscielania asfaltu, mobilne agregaty pradotwércze, mobilne sprezarki i inne). Maszyny tego rodzaju sg na-
pedzane olejem napedowym i powodujg emisje produktow spalania tego paliwa.

Oprécz powyzszego dodatkowym zrodiem zanieczyszczen na etapie budowy jest emisja zanieczyszczen py-
lowo gazowych oraz substancji odorotwérczych pochodzacych od mas bitumicznych stosowanych do budowy
nawierzchni drogowe;.

W miejscu prowadzenia rob6t wystgpi takze emisja pytu, zwigzana z wykonywaniem prac ziemnych, poru-
szaniem sie pojazdéw po nieutwardzonych drogach gruntowych, jak réwniez z transportem materiatow sypkich.
Dziatania zmierzajagce do ograniczenia oddziatywania na powietrze w fazie budowy to: stosowanie w pei
sprawnego sprzetu, niepowodujgcego wiekszej emisji substancji niz wynika to z jego charakterystyki, ogranicza-
nie czasu pracy sprzetu do niezbednego minimum, prowadzenie prac w sposéb powodujgcy w jak najmniejszym
stopniu wtorne pylenie jak réwniez transportowanie masy bitumicznej wywrotkami posiadajacymi zabezpieczenia
ograniczajgce emisje opardw asfaltu. Stosowanie dziatan zmierzajacych do ograniczenia oddziatywania na eta-
pie realizacji nalezy do obowigzkow wykonawcy robét.

Na etapie eksploatacji drogi emisja bedzie powodowana w wyniku ruchu pojazdéw — spalania paliw
w silnikach pojazdéw. Analiza rozprzestrzeniania substancji wykazata, ze zasieg oddziatywania drogi w tym za-
kresie bedzie ksztattowa¢ oddziatywanie ditlenku azotu. Dopuszczalne stezenia tej substancji usrednione dla
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okresu roku kalendarzowego obowigzujace ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi oraz ochrone roslin nie beda
przekraczane poza liniami rozgraniczajgcymi drogi, czyli poza jej terenem na catym analizowanym odcinku. W
zawigzku z powyzszym w ramach przedsiewziecia nie stwierdza sie koniecznosci realizacji sSrodkéw majgcych na
celu ograniczenie wielko$ci emisji zanieczyszczen atmosferycznych powstajacych w wyniku poruszania sie po-
jazdéw po analizowanej autostradzie Al.

10.4 WARUNKI AKUSTYCZNE

Na etapie realizacji inwestycji bedg wystepowaly krotkotrwate ucigzliwosci wynikajace z emisji hatasu przez
pracujgce urzadzenia budowlane oraz pojazdy obstugujace budowe autostrady. Nie ma praktycznie mozliwosci
stosowania zabezpieczen akustycznych w fazie budowy. Jedyna mozliwos¢ ograniczania emisji hatasu w czasie
budowy polega na stosowaniu nowoczesnych maszyn o niskiej emisji hatasu do srodowiska, wyposazonych
w sprawne uklady wydechowe, wszelkiego rodzaju ostony i thumiki czy elementy ttumigce drgania i w nienagan-
nym stanie technicznym.

Nalezy opracowa¢ i wdrozy¢ taki plan robo6t, aby zoptymalizowa¢ wykorzystanie sprzetu budowlanego i srod-
kéw transportu (np. poprzez zminimalizowanie zbednych przejazdéw). Oddziatywanie na etapie realizacji jest
ucigzliwoscig przemijajaca, jednakze wskazane jest wykonywanie prac budowlanych wytacznie w porze dziennej.
Ograniczanie negatywnego oddziatywania akustycznego w czasie budowy nalezy do obowigzkéw wykonawcy
robét. Prace budowlane w rejonie terenéw chronionych akustycznie i zabudowy mieszkaniowej nalezy prowadzic¢
wytacznie podczas pory dziennej (6% — 22%%) unikajac w miare mozliwosci jednoczesnej pracy ciezkiego sprzetu
budowlanego. Z uwagi bliskos¢ zabudowy mieszkaniowej wskazuje sie nastepujace tereny w pasie inwestycyj-
nym, na ktérych zakazuje sie lokalizowania zapleczy budowy:

« odcinek od km 395+100 do km 396+300,
« odcinek od km 398+200 do km 399+742,

Z przeprowadzonej analizy akustycznej wynika, ze przedsiewziecie bedzie powodowaé przekroczenia do-
puszczalnych pozioméw hatasu na wyznaczonych terenach lub przy budynkach mieszkalnych wyszczegdlnio-
nych we wczesniejszej czesci opracowania, dlatego tez nalezy zastosowac¢ zabezpieczenia w postaci ekranow
akustycznych.

Parametry geometryczne projektowanych ekranéw akustycznych ustalono dla najmniej korzystnej sytuaciji,
powodujacej najwiekszy zasieg ponadnormatywnego oddziatywania, czyli prognozy na rok 2033 projektujac
ekrany z uwagi na pore nocy (z racji wiekszych zasiegéw oddziatywania).

Do konstrukcji ekran6w zastosuje sie elementy pochtaniajace, odbijajgce, dodatkowo w miejscach wystepo-
wania ekranéw akustycznych bedag posadzone rosliny pnace, co umozliwi lepsze wkomponowanie ekranéw
w otaczajgcy krajobraz. Proponuje sie, aby ekrany akustyczne miaty odcienie zieleni, szarosci lub brazu. Dla
ochrony ptakéw przed zderzeniami z ekranami przezroczystymi nalezy umiesci¢ na ekranach pionowe czarne
pasy szerokosci 5 cm w odlegtosci 5 cm od siebie. Ekrany zlokalizowane na obiektach inzynierskich przyjeto
jako ekrany odbijajace, przezroczyste z zabezpieczeniem przed kolizjg z ptakami w formie jak ww. Na obiektach
inzynierskich petnigcych jednoczesnie funkcje przejs¢ dla zwierzat i wyposazonych w ekrany akustyczne przyjeto
rowniez ekrany odbijajace tylko, ze nieprzezroczyste do wysokosci 240 cm (wysoko$¢ zastosowania oston prze-
ciwolsnieniowych z decyzji sSrodowiskowej) natomiast powyzej wysokosci 240 cm zastosuje sie wykonczenie jak
w przypadku ekran6w przezroczystych tj. pionowe czarne pasy szerokosci 5 cm w odlegtosci 5 cm od siebie. Do
projektu wprowadzono takze ekrany na obiekcie most nad Wartg w pasie rozdziatu, ktére sg zgodne z zalece-
niami projektowania przejs¢ dla zwierzat. Czarne pasy na ekranach przezroczystych beda wykonane w techno-
logii wypetnienia panelu odpowiednim wzorem a nie w postaci naklejek, ktére moga ulec szybszemu zuzyciu.

Skutecznos¢ ekranu zalezy od tego, ile energii akustycznej emitowanej przez zrodito przedostanie sie poza
ekran i dotrze do punktu odbioru (odbiorcy). Stopien przenikania dzwieku przez konstrukcje ekranu (izolacyjnosé
akustyczna) zalezy od masy i konstrukcji elementéw, z ktérego ekran zbudowano. W celu ochrony przed hata-
sem terenéw, na ktére moze oddziatywa¢ droga autostrada Al zastosuje sie ekrany o nastepujacych parame-
trach:

« ekrany pochtaniajgce: wazony wskaznik izolacyjnosci akustycznej wiasciwej (R,,) — min, 30 dB, jednoliczbo-
wy wskaznik oceny pochtaniania od dzwiekéw powietrznych DLa — min 8 dB;
« ekrany odbijajace przezroczyste: wazony wskaznik izolacyjnosci akustycznej whkasciwej (R,,) — min 30 dB;
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Lokalizacja ekranéw akustycznych uwzgledniata zapisy decyzji Srodowiskowej, wymogi warunkéw technicz-
nych z zachowaniem warunkéw bezpieczenstwa w ruchu drogowym (odpowiednia widocznos$¢), aktualne wymo-
gi prawne dla terenéw wymagajacych ochrony akustycznej oraz szczeg6towe rozwigzania projektowe, w tym
cyfrowy model terenu DGM.

W obliczeniach, ktére zostaly wykonane na wysokosci 4 m nad poziomem terenu dla doboru parametrow
geometrycznych projektowanych zabezpieczen akustycznych w postaci ekranéw, uwzgledniono ponadto:

nowy i bardziej szczeg6towy cyfrowym modelem terenu DGM wprowadzony do programu obliczeniowego
hatasu SoundPlan ver. 7.1,
prognozy natezenia ruchu, na dwa horyzonty czasowe 2018 roku oraz dla 2033 roku, dla ktérego zostaly

wyznaczone ekrany,

wyznaczone w oparciu o otrzymane z urzedéw gmin dokumenty planistyczne i kwalifikacje granice obsza-

réw chronionych,

wyznaczone na podstawie map zasadniczych, ortofotomap oraz wizji w terenie lokalizacje budynkow
mieszkalnych oraz gospodarczych,
dwie kategorie pojazdow z podziatem na: lekkie i ciezkie,
zréznicowane predkosci dopuszczalne dla pojazd6w lekkich 140 km/h, dla pojazdéw ciezkich 80 km/h.

W wyniku obecnej analizy akustycznej w ramach ponownej oceny oddziatywania na srodowisko ekrany ulegty
weryfikacji wysokosciowo i lokalizacyjnie. Zestawienie projektowanych ekrandéw, zamieszczono w ponizszej tabe-

Tabela 105 Zestawienie ekranéw akustycznych

. Kilometraz [km]
Lp. Oznaczenie Diugos¢ | Wysokosc Typ ekranu
od do
[m)] [m]
Strona Lewa
E7 395+381 395+432 50 2 Pochtaniajacy
Odbijajacy, nieprzezroczysty
1 E7 most 395+428 395+477 49 3 Obiekt P7Szd16a
E7 395+473 395+630 157 3 Pochtaniajacy
E6 395+630 395+740 111 4 Pochtaniajacy
Odbijajacy, nieprzezroczysty do wys.
2 E6 most 395+736 395+772 36 4 2,4 m powyzej pasy pionowe
Obiekt PZSzd17
P - 0
E6 395+766 396+245 479 641 Pochtaniajacy, zagr;:-gty kat 45° panel 1
Odbijajacy, nieprzezroczysty do wys.
3 ESB most 398+314 398+350 36 4 2,4 m powyzej pasy pionowe
Obiekt PZSzd18
E5B 398+345 398+442 97 5 Pochtaniajacy
Odbijajacy z pionowymi czarnymi pa-
4 E5A most 398+437 398+475 38 4 sami / Obiekt WA-336
E5A 398+468 398+752 285 5 Pochtaniajacy
Odbijajacy, nieprzezroczysty
5 E5 most * 398+747 399+124 377 2 Obiekt MA-337
Ekran w pasie 398+750 398+837 87 15 Odbijajacy
6 rozdziatu na mo- ;
Scie * 398+898 399+121 223 1,5 Obiekt MA-337
E4 399+120 399+218 99 4 Pochtaniajacy
E4 399+218 399+270 52 6 Pochtaniajacy
Odbijajacy, nieprzezroczysty do wys.
7 E4 most 399+266 399+315 49 5 2,4m powyzej pasy pionowe
Obiekt WA-338
E4 399+312 399+458 146 6 Pochtaniajacy
E4 399+458 399+778,51 320 4 Pochtaniajacy
Strona Prawa
8 E3 most 398+311 398+344 33 25 Odbijajacy, nieprzezroczysty
E3 398+340 398+432 93 3 Pochtaniajacy
E3-most 398+428 398+467 39 4 Odbijajacy-z-pionowymi-czarnymipa
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_ Kilometraz [km]
Lp. Oznaczenie od " Dhugosé Wysokosé Typ ekranu
[m)] [m)]
sami / Obiekt WA-336
P i 0
E3 398+461 398+752 291 641 Pochtaniajacy, zagr;:-gty kat 45° panel 1
Odbijajacy, nieprzezroczysty do wys.
398+747 398+900 153 5 2,4 m powyzej pasy pionowe
o E2 most Obiekt MA-337
398+900 399+124 224 2,5 QOdbijajacy, nieprzezroczysty
Ekran w pasie 398+750 398+837 87 1,5 Odbijajacy
10 rozdziatu na mo- Obiekt MA-337
Scie * 398+898 399+121 223 15 e :

* ekrany nowo wprowadzone do projektu

Z przeprowadzonej analizy akustycznej wynika, ze przedsiewziecie bez zastosowania ochrony przed hatasem
bedzie powodowac przekroczenia dopuszczalnych standardéw na wyznaczonych terenach wyszczegdélnionych
we wczesniejszej czesci opracowania, dlatego tez nalezy zastosowac zabezpieczenia w postaci ekrandéw aku-
stycznych.

Zaprojektowane ekrany akustyczne beda stanowi¢ skuteczny sposéb zabezpieczenia ludzi oraz terenéw
o0 ustalonych standardach hatasu przed oddzialywaniem z przysztej autostrady Al.

Przy zastosowaniu programu Soundplan ver. 7.1 przeprowadzono réwniez obliczenia w punktach obliczenio-
wych, rozmieszczonych w poblizu budynkéw mieszkalnych lub na granicy terenéw chronionych najbardziej nara-
zonych na oddziatywanie projektowanej autostrady Al. Wartosci rownowaznego poziomu dzwieku w tych punk-
tach bez zastosowania zaprojektowanych ekranéw przedstawiaja ponizsze tabele.

Tabela 106 Wartosci réwnowaznego poziomu dzwieku w punktach obliczeniowych w roku 2018 i 2033 bez ekra-
néw akustycznych

Roéwnowazny poziom dzwieku dB (A)
Nr punktu .
Strona (kilometraz A1) Kondygnacja Rok 2018 Rok 2033
LAqu LAeqN LAqu LAeqN
Parter 41,6 38,0 43,4 39,7
Lewa 1D 3924791 I pietro 45,3 41,8 47,0 435
Parter 39,1 35,7 40,8 37,3
Lewa 2b 3924947 I pietro 42,9 39,4 44,6 41,1
Lewa 3D 394+892 Parter 45,5 42,1 47,2 43,8
Lewa 4D 395+053 Parter 49,2 45,8 50,9 47,5
Lewa 5D 395+070 Parter 50,7 47,3 52,4 49,0
Lewa 6D 395+214 Parter 51,0 47,6 52,8 49,4
Lewa 7D 395+230 Parter 53,2 49,9 54,9 51,5
Lewa 8D 395+258 Parter 53,1 49,7 54,8 51,4
Lewa 9D 395+418 Parter 55,9 52,5 57,5 54,1
Lewa 10D 395+436 Parter 57,7 54,3 59,4 56,0
Lewa 11D 395+454 Parter 56,7 53,3 58,4 55,0
Lewa 12D 395+463 Parter 55,8 52,4 57,5 54,1
Parter 58,1 54,7 59,8 56,4
Lewa 13D 395+490 I pietro 59,6 56,2 61,3 57,9
Parter 60,0 56,6 61,7 58,3
Lewa 14D 395+506 I pietro 61,4 58,0 63,1 59,7
Lewa 15D 395+574 Parter 62,3 59,0 64,0 60,6
Lewa 16D 395+629 Parter 63,3 59,9 65,0 61,6
Lewa 17D 395+808 Parter 66,8 63,4 68,5 65,1
Lewa 18D 395+882 Parter 67,4 64,0 69,1 65,7
Lewa 19D 395+912 Parter 69,1 65,7 70,8 67,4
Parter 67,2 63,8 68,8 65,4
Lewa 20D 395+935 I pietro 69,3 65,9 71,0 67,6
Lewa 21D 398+263 Parter 51,4 48,0 53,1 49,7
str.: 174

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km 399+742,51
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Réwnowazny poziom dzwieku dB (A)
Nr punktu .

Strona (kilometraz A1) Kondygnacija Rok 2018 Rok 2033
Laeqp Laegn Laeqp Laegn
Lewa 22D 398+345 Parter 51,9 48,6 53,6 50,2
Lewa 23D 398+360 Parter 53,3 49,9 55,0 51,6
Lewa 24D 398+389 Parter 55,1 51,7 56,8 53,4
Lewa 25D 398+409 Parter 55,5 52,1 57,2 53,8
Lewa 26D 398+426 Parter 53,4 50,0 55,1 51,7
Lewa 27D 398+414 Parter 50,9 47,6 52,6 49,2
Lewa 28D 398+341 Parter 55,7 52,3 57,4 54,0
Lewa 29D 398+368 Parter 56,8 534 58,5 55,1
Lewa 30D 398+394 Parter 58,0 54,6 59,7 56,3
Lewa 31D 398+401 Parter 59,7 56,3 61,4 58,0
Lewa 32D 398+483 Parter 64,4 61,0 66,1 62,7
Parter 67,0 63,6 68,7 65,3
Prawa 33D 398+587 I pietro 70,5 67,1 72,2 68,8
Parter 66,5 63,1 68,1 64,7
Prawa 34D 398+615 I pietro 69,3 65,9 70,9 67,5
Parter 64,5 61,1 66,1 62,7
Prawa 35D 398+562 I pietro 67,3 63,9 69,0 65,6
Prawa 36D 398+568 Parter 62,7 59,3 64,3 60,9
Parter 65,6 62,2 67,3 63,9
Prawa 37D 398+732 I pietro 68,9 65,5 70,6 67,2
Prawa 38D 398+711 Parter 65,1 61,7 66,7 63,3
Parter 61,7 58,3 63,4 60,0
Prawa 39D 398+873 I pietro 63,2 59,8 64,8 61,4
Parter 59,5 56,1 61,1 57,7
Prawa 40D 398+855 I pietro 60,9 57,5 62,6 59,2
Parter 54,7 51,3 56,5 53,1
Lewa 41D 399+096 I pietro 56,1 52,7 57,9 54,5
Parter 58,0 54,6 59,8 56,4
Lewa 42D 399+166 I pietro 59,2 55,8 61,0 57,6
Parter 62,7 59,3 64,4 61,0
Lewa 43D 399+195 I pietro 63,8 60,4 65,6 62,1
Parter 65,8 62,4 67,5 64,1
Lewa 44D 399+284 I pietro 68,4 65,0 70,2 66,8
Parter 60,9 57,5 62,6 59,2
Lewa 45D 399+629 I pietro 62,3 58,9 64,2 60,8
Parter 63,8 60,4 65,8 62,4
Lewa 46D 399+646 I pietro 64,9 61,5 67,0 63,6
Lewa 47D 399+666 Parter 64,7 61,3 67,4 64,0

Tabela 107 Wartosci rGwnowaznego poziomu dzwieku w 2018 roku po zastosowaniu ekranow akustycznych

Réwnowazny poziom dzwieku dB (A) Skutecznosé
Nr punktu - L L L L
Strona (kilometraz A1) Kondygnacja BAE%D AEQD BAEqZN A;qN Laeqd Laean
EKRANOW | EKRANAMI | EKRANOW | EKRANAMI
Parter 41,6 40,4 38,0 36,8 1,2 1,2
Lewa | 1D | 392+791 I pietro 45,3 44,5 41,8 41,0 08 08
Parter 39,1 39,0 35,7 35,6 0,1 0,1
Lewa | 2D | 392+947 | pietro 42,9 42,6 39,4 39,2 0,3 0,2
Lewa 3D | 394+892 Parter 45,5 45,3 42,1 41,9 0,2 0,2
Lewa 4D | 395+053 Parter 49,2 48,3 45,8 44,9 0,9 0,9
Lewa 5D | 395+070 Parter 50,7 49,8 47,3 46,4 0,9 0,9
Lewa 6D | 395+214 Parter 51,0 50,7 47,6 47,3 0,3 0,3
Lewa 7D | 395+230 Parter 53,2 51,8 49,9 48,4 14 15
Lewa 8D | 395+258 Parter 53,1 51,6 49,7 48,2 15 15
Lewa 9D | 395+418 Parter 55,9 53,8 52,5 50,5 2,1 2,0
Lewa | 10D | 395+436 Parter 57,7 54,7 54,3 51,3 3,0 3,0
Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km str. 175

399+742,51; odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. t6dzkiego/slaskiego od km 392+720 do km 399+742,51
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Réwnowazny poziom dzwieku dB (A) Skutecznosé
Nr punktu . L L L L
Strona (kilometl’az Al) KondygnaCJa BAE(%D AEqD BAE[%\I AEqN LAqu LAeqN
EKRANOW | EKRANAMI | EKRANOW | EKRANAMI

Lewa | 11D | 395+454 Parter 56,7 53,5 53,3 50,1 3.2 3.2
Lewa 12D | 395+463 Parter 55,8 52,8 52,4 49,4 3,0 3,0
Parter 58,1 54,6 54,7 51,2 35 35

Lewa | 13D | 395+490 I pietro 59,6 56,1 56,2 52,7 35 35
Parter 60,0 55,5 56,6 52,1 45 45

Lewa | 14D | 395+506 I pietro 61,4 56,8 58,0 53,4 4.6 4,6
Lewa | 15D | 395+574 Parter 62,3 55,9 59,0 52,5 64 6,5
Lewa 16D | 395+629 Parter 63,3 55,5 59,9 52,1 7,8 7,8
Lewa | 17D | 395+808 Parter 66,8 55,5 63,4 52,1 113 | 113
Lewa 18D | 395+882 Parter 67,4 55,6 64,0 52,2 11,8 11,8
Lewa | 19D | 395+912 Parter 69,1 56,2 65,7 52,8 129 | 129
Parter 67,2 54,2 63,8 50,8 130 | 13,0

Lewa | 20D | 395+935 | pietro 69,3 56,3 65,9 52,9 130 | 130
Lewa 21D | 398+263 Parter 51,4 49,1 48,0 45,7 2,3 2,3
Lewa | 22D | 398+345 Parter 51,9 50,3 48,6 46,9 16 17
Lewa | 23D | 398+360 Parter 53,3 49,8 49,9 46,4 3,5 35
Lewa | 24D | 398+389 Parter 55,1 51,4 51,7 48,0 3,7 3,7
Lewa | 25D | 398+409 Parter 55,5 51,0 52,1 47,6 45 45
Lewa | 26D | 398+426 Parter 53,4 50,4 50,0 47,0 3,0 3,0
Lewa 27D | 398+414 Parter 50,9 49,0 47,6 45,6 1,9 2,0
Lewa | 28D | 398+341 Parter 55,7 52,9 52,3 49,5 2,8 2,8
Lewa | 29D | 398+368 Parter 56,8 53,7 53,4 50,4 3.1 3,0
Lewa | 30D | 398+394 Parter 58,0 53,5 54,6 50,1 45 45
Lewa | 31D | 398+401 Parter 59,7 54,6 56,3 51,2 51 51
Lewa | 32D | 398+483 Parter 64,4 56,0 61,0 52,6 84 84
Parter 67,0 56,6 63,6 53,2 104 | 104

Prawa | 33D | 398+587 | pietro 70,5 57,5 67,1 54,1 130 | 130
Parter 66,5 55,0 63,1 51,6 115 | 115

Prawa | 34D | 398+615 | pietro 69,3 56,3 65,9 52,9 130 | 130
Parter 64,5 52,4 61,1 49,0 121 | 121

Prawa | 35D | 398+562 | pietro 67,3 54,3 63,9 50,9 130 | 130
Prawa | 36D | 398+568 Parter 62,7 54,2 59,3 50,8 8,5 8,5
Parter 65,6 55,6 62,2 52,2 100 | 10,0

Prawa | 37D | 398+732 | pietro 68.9 56,5 65,5 53,1 12,4 12,4
Prawa | 38D | 398+711 Parter 65,1 53,1 61,7 49,7 120 | 12,0
Parter 61,7 55,0 58,3 51,6 6,7 6,7

Prawa | 39D | 398+873 | pietro 63,2 55,4 59,8 52,0 78 78
Parter 59,5 54,0 56,1 50,6 55 55

Prawa | 40D | 398+855 | pietro 60,9 54,8 57,5 51,4 6,1 6,1
Parter 54,7 47,7 51,3 44,3 7,0 7,0

Lewa | 41D | 399+096 | pietro 56,1 48,9 52,7 45,6 72 7.1
Parter 58,0 50,6 54,6 47,2 74 74

Lewa | 42D | 399+166 | pietro 59,2 51,4 55,8 48,0 78 78
Parter 62,7 53,5 59,3 50,1 9,2 9,2

Lewa | 43D | 399+195 | pietro 63,3 54,4 60,4 51,0 9,4 9,4
Parter 65,8 55,8 62,4 52,4 10,0 10,0

Lewa | 44D | 399+284 | pietro 68,4 56,8 65,0 53,4 116 | 116
Parter 60,9 51,5 57,5 48,1 94 94

Lewa | 45D | 399+629 | pietro 62,3 53,0 58,9 49,7 9.3 9,2
Parter 63,8 53,7 60,4 50,4 10,1 10,0

Lewa | 46D | 399+646 | pietro 64,9 55,0 61,5 51,6 9,9 9,9
Lewa | 47D | 399+666 Parter 64,7 56,0 61,3 52,6 8,7 8,7

str.: 176

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km 399+742,51
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Tabela 108 Wartosci rGwnowaznego poziomu dzwieku w 2033 roku po zastosowaniu ekranow akustycznych
Réwnowazny poziom dzwieku dB (A) Skutecznosé
Strona N7 U7 Kondygnacja LaeaD Laeap Laean Laean
(kilometraz Al) BEZ 7 BEZ 7 Laeap Laean
EKRANOW | EKRANAMI | EKRANOW | EKRANAMI
Parter 43,4 42,1 39,7 38,5 1,3 1,2
Lewa | 1D | 392+791 I pietro 47,0 46,2 43,5 42,7 08 08
Parter 40,8 40,7 37,3 37,3 0,1 0,0
Lewa | 2D | 392+947 I pietro 44,6 44,3 41,1 40,9 03 0,2
Lewa 3D 394+892 Parter 47,2 47,0 43,8 43,6 0,2 0,2
Lewa 4D | 395+053 Parter 50,9 50,0 47,5 46,6 0,9 0,9
Lewa 5D 395+070 Parter 52,4 51,6 49,0 48,2 0,8 0,8
Lewa 6D | 395+214 Parter 52,8 52,4 49,4 49,0 0,4 0,4
Lewa 7D 395+230 Parter 54,9 53,5 51,5 50,1 14 1,4
Lewa 8D 395+258 Parter 54,8 53,3 51,4 49,9 1,5 1,5
Lewa 9D 395+418 Parter 57,5 55,5 54,1 52,1 2,0 2,0
Lewa 10D | 395+436 Parter 59,4 56,4 56,0 53,0 3,0 3,0
Lewa 11D | 395+454 Parter 58,4 55,2 55,0 51,8 3,2 3,2
Lewa 12D | 395+463 Parter 57,5 54,5 54,1 51,1 3,0 3,0
Parter 59,8 56,3 56,4 52,9 3,5 35
Lewa | 13D | 395+490 I pietro 61,3 57,8 57,9 54,4 35 35
Parter 61,7 57,1 58,3 53,7 4,6 4.6
Lewa | 14D | 395+506 I pietro 63,1 58,5 59,7 55,0 46 4,7
Lewa 15D | 395+574 Parter 64,0 57,5 60,6 54,1 6,5 6,5
Lewa 16D | 395+629 Parter 65,0 57,2 61,6 53,8 7,8 7,8
Lewa 17D | 395+808 Parter 68,5 57,1 65,1 53,7 11,4 114
Lewa 18D | 395+882 Parter 69,1 57,3 65,7 53,9 11,8 11,8
Lewa 19D | 395+912 Parter 70,8 57,9 67,4 54,5 12,9 12,9
Parter 68,8 55,9 65,4 52,5 12,9 12,9
Lewa | 20D | 395+935 | pietro 71,0 57,9 67,6 54,5 131 | 131
Lewa 21D | 398+263 Parter 53,1 50,8 49,7 47,4 2,3 2,3
Lewa 22D | 398+345 Parter 53,6 52,0 50,2 48,6 1,6 1,6
Lewa 23D | 398+360 Parter 55,0 51,5 51,6 48,1 3,5 3,5
Lewa 24D | 398+389 Parter 56,8 53,1 53,4 49,7 3,7 3,7
Lewa 25D | 398+409 Parter 57,2 52,7 53,8 49,3 4,5 4,5
Lewa 26D | 398+426 Parter 55,1 52,1 51,7 48,7 3,0 3,0
Lewa 27D | 398+414 Parter 52,6 50,7 49,2 47,3 19 1,9
Lewa 28D | 398+341 Parter 57,4 54,6 54,0 51,2 2,8 2,8
Lewa 29D | 398+368 Parter 58,5 55,4 55,1 52,0 3,1 3,1
Lewa 30D | 398+394 Parter 59,7 55,2 56,3 51,8 4.5 4.5
Lewa 31D | 398+401 Parter 61,4 56,3 58,0 52,9 51 51
Lewa 32D | 398+483 Parter 66,1 57,7 62,7 54,3 8,4 8,4
Parter 68,7 58,3 65,3 54,9 10,4 10,4
Prawa | 33D | 398+587 | pietro 72,2 59,2 68,8 55,8 130 | 13,0
Parter 68,1 56,7 64,7 53,3 11,4 11,4
Prawa | 34D | 398+615 | pietro 70,9 57,9 67,5 54,5 130 | 13,0
Parter 66,1 54,1 62,7 50,7 12,0 12,0
Prawa | 35D | 398+562 | pietro 69,0 56,0 65,6 52,6 130 | 130
Prawa | 36D | 398+568 Parter 64,3 55,9 60,9 52,5 8,4 8,4
Parter 67,3 57,3 63,9 53,9 10,0 10,0
Prawa | 37D | 398+732 I pietro 70,6 58,2 67,2 54,8 124 | 12,4
Prawa | 38D | 398+711 Parter 66,7 54,8 63,3 514 11,9 11,9
Parter 63,4 56,6 60,0 53,2 6,8 6,8
Prawa | 39D | 398+873 | pietro 64,8 57,1 61,4 53,7 7.7 7.7
Parter 61,1 55,6 57,7 52,2 5,5 5,5
Prawa | 40D | 398+855 | pietro 62,6 56,4 59,2 52,9 6,2 6,3
Parter 56,5 49,4 53,1 45,9 7,1 7,2
Lewa | 41D | 399+096 | pietro 57,9 50,6 54,5 47,2 73 73
Parter 59,8 52,3 56,4 48,9 7,5 7,5
Lewa | 42D | 399+166 | pietro 61,0 53,1 57,6 49,7 7,9 7,9
Lewa 43D | 399+195 Parter 64,4 55,1 61,0 51,7 9,3 9,3
Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km str: 177

399+742,51; odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. t6dzkiego/slaskiego od km 392+720 do km 399+742,51
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Réwnowazny poziom dzwieku dB (A) Skutecznosé
Strona L7 pimilE Kondygnacja Laeap Laeap Laean Laean
(kilometraz Al) BEZ 7 BEZ 7 LAeap Laean
EKRANOW | EKRANAMI | EKRANOW | EKRANAMI
I pietro 65,6 56,1 62,1 52,7 95 94
Parter 67,5 57,5 64,1 54,1 100 | 10,0
Lewa | 44D | 399+284 | pietro 70,2 58,4 66,8 55,0 118 | 118
Parter 62,6 53,1 59,2 49,7 9,5 9,5
Lewa | 45D | 399+629 | pietro 64,2 54,7 60,8 51,3 9,5 9,5
Parter 65,8 55,4 62,4 52,0 104 | 104
Lewa | 46D | 399+646 | pietro 67,0 56,6 63,6 53,2 104 | 104
Lewa 47D | 399+666 Parter 67,4 57,5 64,0 54,1 9,9 9,9

Z przedstawionych powyzej tabel wynika, ze w przypadku nie zastosowania ekranéw akustycznych planowa-
ne przedsiewziecie bedzie wplywato negatywnie na klimat akustyczny w sasiedztwie planowanej inwestycji. Od-
notowano przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku w kontrolowanych punktach zaréwno w roku 2018
(25 punktdw), jak i 2033 (30 punktéw) w przypadku nie zastosowania ekranéw akustycznych.

Po zastosowaniu ekranow akustycznych nie odnotowano przekroczeh dopuszczalnych pozioméw hatasu
w zadnym punkcie dla obu horyzontéw czasowych, zaréwno dla pory dnia, jak i pory nocy.

Zapisy Decyzji Srodowiskowej pod wzgledem ochrony akustycznej przewidywaty wybudowanie ekranéw
w nastepujacych kilometrazach zgodnie z ponizsza tabelg. Szczeg6lowe zestawienie kilometrazy poszczegdl-
nych odcinkéw ekranéw przyjetych na etapie Projektu Budowlanego oraz ich parametry przedstawiono w tabeli
powyzej. Zapisy Decyzji Srodowiskowe]j okreslity jedynie przyblizony kilometraz, wysoko$é oraz strone ustawie-
nia ekranu ze wskazaniem rodzaju paneli ekranéw akustycznych. Doprecyzowanie parametrow ekranow (wyso-
kosci, lokalizacji) nastapito na etapie obecnym, czyli ponownej oceny oddziatywania na srodowisko.

Z powodu wyznaczenia terendw objetych ochrong przed hatasem w szerszym zakresie i wiekszej ilosci jak na
etapie | ROS, przeprowadzenia analizy na pézniejszy horyzont czasowy (aktualna analiza na rok 2033, wcze-
$niejsza analiza na rok 2025 przyjecia natezen ruchu wigkszych jak na wczesniejszym etapie oraz zmiany po-
zioméw dopuszczalnych hatasu, zaistniata konieczno$¢ zmiany parametréw ekranéw akustycznych przyjetych
w decyzji sSrodowiskowej. Lokalizacja ekranow oraz przebieg izolinii oddzialywania hatasu zostaly przedstawione
na rysunkach zatgczonych do raportu (zatgcznik 3).

Tabela 109 Poréwnanie ekranéw akustycznych z Decyzji Srodowiskowej oraz Projektu Budowlanego

EKRANY Z DECYZJI SRODOWISKOWEJ EKRANY Z PROJEKTU BUDOWLANEGO
Nr O”ef‘tacw' Wyso- Diu- . Usytuowanie ekranu / zmiany w
ny kilome- P o Usytuowanie . . :
ekra- . kos¢ gosé Kilometraz ekranu stosunku do DSU wprowadzone do
traz poczat- ekranu
nu [m] [m] PB
ku ekranu
7 395+280 5 350 lewa 305+428 — 395+630 | CK'an skrocony oraz obnizony w
stosunku do decyzji
Ekran skrécony oraz podwyzszony
w stosunku do decyzji. Na obiekcie
6 395+630 6 665 lewa 395+630 — 396+245 mostowym PZSzd17 wysoko$¢
zmniejszona
o2m.
5B 398+270 5 170 lewa 308+314 — 398+442 | EKran skrocony oraz czgsciowo
obnizony w stosunku do decyzji
5A 398+450 5 310 lewa 308+437 — 399+124 | EXran wydhuzony oraz czgsciowo
obnizony w stosunku do decyzji
399+120 — Ekran wydtuzony oraz czesciowo
4 399+000 6 770 lewa 399+778,51 obnizony w stosunku do decyzji
3 398+450 6 370 prawa 398+311 — 398+752 | EKran wydiuzony oraz czesciowo
obnizony w stosunku do decyzji
str.: 178

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km 399+742,51
odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. 16dzkiego/$laskiego od km 392+720 do km 399+742,51
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EKRANY Z DECYZJI SRODOWISKOWEJ EKRANY Z PROJEKTU BUDOWLANEGO
398+820 6 160 prawa 398+747—399+124 | EKranwydiuzony oraz obnizony w
stosunku do decyzji
398+980 6 200 prawa - Ekran usuniety z opracowania

10.5 ZL OZA KOPALIN

Z uwagi na znaczace oddalenie granic zt6z surowcow naturalnych oraz obszaréw i terenéw goérniczych od linii

rozgraniczajgcych inwestycji oraz wykazanie braku oddziatywan posrednich, nie stwierdza sie koniecznosci za-
stosowania srodkéw technicznych i procedur, majacych na celu ograniczenie lub wyeliminowanie negatywnego
wplywu przedsiewziecia.

10.6 SRODOWISKO PRZYRODNICZE

10.6.1 Faza realizacji

Flora

Na etapie realizacji przedsiewziecia zaleca sie podjecie nastepujacych dziatan minimalizujgcych oddziatywa-

nie inwestycji na obiekty i obszary florystyczne zlokalizowane w jej otoczeniu:

oszczedne korzystanie z terenu przeznaczonego pod plac, drogi techniczne i zaplecza budowy, minimalne
przeksztatcenie powierzchni oraz rekultywacja terenu po zakonczeniu prac,

optymalizowanie lokalizacji tras dojazdowych do miejsca budowy oraz wytyczenie ich w miare mozliwo$ci
wzdhuz istniejgcych szlakéw komunikacyjnych,

maksymalne skrdcenie czasu zajecia terenu pod bazy materiatlowe oraz zaplecza budowy,

uszczelnienie terenu miejsca sktadowania materiatdw budowlanych oraz substancji chemicznych w celu
ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia srodowiska wodno-gruntowego, co w konsekwencji wigze sie
z oddzialywaniem na szate roslinna,

zachowa¢ szczeg6lng ostroznos$¢ podczas magazynowania i przelewania paliw na zapleczu budowy,
prowadzenie zorganizowanej gospodarki materialowej oraz odpadowej przy uwzglednieniu zakazu lokali-
zacji baz magazynowych w granicach obszaréw chronionych w Swietle ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody.

warstwe prochnicza gleby zdjeta w czasie rob6t odpowiednio zdeponowac i po zakonczeniu prac ponownie
wykorzystag,

prowadzi¢ wtadciwg gospodarke odpadami, powstajace odpady nalezy segregowacé i sktadowa¢ w wydzie-
lonym miejscu, w wyraznie oznaczonych pojemnikach, zapewniajgc ich regularny odbiér przez uprawnione
podmioty, odpady niebezpieczne, jakie moga sie pojawi¢ w ramach robét budowlanych nalezy segregowac
i oddziela¢ od odpaddéw obojetnych i nieszkodliwych celem przekazania do specjalistycznych przedsie-
biorstw zajmujacych sie utylizacja,

odpady nalezy gromadzi¢ w miejscu o utwardzonym podfozu poza terenami lesnymi i dolinami ciekéw,
prace rozbiérkowe i budowlane nalezy prowadzi¢ w spos6b zapewniajacy mniejsze zapylenie, a przewozo-
ny grunt oraz materiaty budowlane nalezy zabezpieczy¢ przed pyleniem,

prace wykonywane w ramach budowy (zwlaszcza obiektow mostowych), czesciowej wymiany gruntow
prowadzi¢ w sposéb, ktéry pozwoli unikng¢ lokalnych odwodnien mogacych negatywnie oddziatywaé na
roslinnos¢ terenéw podmoktych,

konieczne obnizenie poziomu wod podziemnych zwigzane z wykonywaniem wykopdw nie moze zakiécaé
stosunkéw wodnych, nie nalezy powodowaé zmiany lub ograniczenia wielkosci przeplywow w ciekach po-
wierzchniowych i wodach podziemnych oraz nie powodowac¢ zmiany kierunkéw i predkosci przeptywow,
uporzadkowanie terenu po zakonczeniu robét oraz przywrédcenie do stanu funkcjonalnosci przyrodniczej,
do rekultywacji terenu nalezy uzy¢ ziemi pozbawionej nasion oraz fragmentéw roslin (ktacza, todygi) eks-
pansywnych i inwazyjnych obcego pochodzenia,

zaplecze budowy (magazyny, sktady i bazy transportowe) nalezy wyposazy¢ w szczelne sanitariaty i urza-
dzenia gospodarki wodno-$ciekowej, ktérych zawartos¢ (Scieki socjalno-bytowe) bedzie usuwana przez
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uprawnione podmioty i wywozona do najblizszej oczyszczalni $ciekow,

« ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewow,

» wycinke zieleni przeprowadzi¢ poza okresem legowym ptakow, ktory przypada na okres od 28/29 lutego do
31 sierpnia. Wycinke w innym terminie poprzedzi¢ bezposrednio ekspertyzg ornitologiczng stwierdzajacq
brak zasiedlenia przez ptaki,

« doly po karczowaniu pni nalezy zasypywa¢ (mogg one powodowaé zmiany w warunkach wodno-
gruntowych),

- drzewa znajdujace sie w obrebie inwestycji nieprzeznaczone do wycinki oraz drzewa znajdujace sie w bez-
posrednim sasiedztwie linii rozgraniczajacych nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami poprzez nastepu-
jace zespoty dziatan:

0 podczas wykonywania wykopow:

= przy wykonywaniu prac podczas upatdw maksymalnie skroci¢ okres narazenia korzeni na
przesuszenie,
= wykopy sposobem mechanicznym wykonywaé nie blizej niz 1,5 m od pnia,
= prace w obrebie korzeni (w odlegtosci blizszej niz 1,5 m od pnia) wykonywac tylko sposo-
bem recznym,
= unika¢ obsypywania drzew i krzewéw.
0 podczas skltadowania materiatow:

= zakazuje sie skfadowania na powierzchni wyznaczonej rzutem korony drzew materiatéw
chemicznych i budowlanych (zwlaszcza mat. sypkich),

= zakazuje sie wysypywania, sktadowania, wylewania w obrebie drzew odpad6w niebezpiecz-
nych (np. oleje odpadowe, odpady z ciektych paliw),

= zakazuje sie palenia ognisk technologicznych oraz socjalnych pod drzewami,

= zakazuje sie postoju i poruszania sie ciezkim sprzetem budowlanym w obrebie powierzchni
wyznaczonej rzutem korony drzew.

= zakazuje sie zageszczania gruntu (watlowanie nalezy ograniczy¢ do minimum) w obrebie ko-
rzeni;

Realizacja wyzej scharakteryzowanych dziatan minimalizujacych oddziatywanie rob6t budowlanych na szate
roslinng stanowi obowigzek ich wykonawcy i spetnia tres¢ nastepujacych postanowien DSU: 2.1, 2.3, 2.4, 2.5,
2.6,2.7,2.8, 2.10, 2.11, 2.12.

Ze wzgledu na znaczne oddalenie obszaréw objetych ochrong zgodnie z ustawg z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody nie przewiduje sie stosowania specjalnych srodkéw minimalizujgcych w stosunku do flory
tych obszaréw na etapie realizacji inwestycji.

Z uwagi na znacznag odlegto$¢ pomnikow przyrody oraz drzew o wymiarach pomnikowych od projektowanego
odcinka trasy nie przewiduje sie stosowania specjalnych srodkéw minimalizujacych w stosunku do tych drzew na
etapie realizacji inwestycji.

Nie przewiduje sie stosowania specjalnych srodkéw minimalizujacych w stosunku do stanowisk roslin podle-
gajacych ochronie prawnej. Przed rozpoczeciem rob6t Inwestor musi uzyska¢ zgode Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska w todzi na zniszczenie siedlisk bagna zwyczajnego (Ledum palustre) w km 397+400-
397+500 (strona prawa i lewa).

W stosunku do siedlisk przyrodniczych, ktére mozna zakwalifikowa¢ do grupy siedlisk podlegajacych ochro-
nie prawnej zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 w sprawie siedlisk przy-
rodniczych oraz gatunkow bedacych przedmiotem zainteresowania Wspolnoty, a takze kryteriow wyboru obsza-
réw kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia, jako obszary Natura 2000 ze wzgledu na brak znaczacych
oddzialywan nie przewiduje sie dodatkowych $rodkéw minimalizujgcych poza wymienionymi powyzej zapisami
dotyczacymi ochrony drzew bezposrednio sasiadujgcych z linig rozgraniczajgca. Aby wyeliminowa¢ zagrozenie
dla starorzeczy znajdujacych sie w liniach rozgraniczajacych trasy (km 399+000-399+050 strona prawa oraz
399+050-399+100 strona lewa) nalezy zachowaé szczegllna ostroznos¢ przy rozbieraniu istniejgcego nasypu
DK1 tak, aby nie zasypa¢ starorzeczy oraz nie zniszczy¢ ich szaty roslinnej. Ponadto trzeba wytycza¢ drogi do-
jazdowe do budowy estakady w taki sposéb, aby nie naruszaty one struktury przestrzennej starorzeczy,
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Fauna

W celu zapewnienia ochrony gatunkéw fauny, wystepujgcych w otoczeniu projektowanego odcinka trasy

wskazuje sie prowadzenie nastepujacych dziatan, w trakcie realizacji przedsiewziecia:

399+742,51; odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. t6dzkiego/slaskiego od km 392+720 do km 399+742,51

ograniczenie zajecia do niezbednego minimum terenu przeznaczonego pod plac, drogi techniczne i zaple-
cza budowy, minimalne przeksztatcenie powierzchni oraz rekultywacja terenu po zakonczeniu prac,

drogi dojazdowe do obstugi placu budowy wytyczyé w miare mozliwosci w oparciu o istniejaca sie¢ szlakéw
komunikacyjnych, tak aby nie tworzy¢ bariery psychofizycznej dla migrujacej fauny,

lokalizowac¢ zaplecze budowy poza dolinami rzek i potokow,

podczas prowadzenia prac budowlanych w poblizu rzek i ciekéw, nalezy zabezpieczy¢ je przed zasypywa-
niem i zanieczyszczeniami substancjami chemicznymi, ktére mogtyby wplyngé¢ negatywnie na faune zwig-
zang bezposrednio z ciekami,

nie nalezy powodowaé¢ zmiany lub ograniczenia wielkosci przeptywdéw w ciekach powierzchniowych i wo-
dach podziemnych oraz nie powodowa¢ zmiany kierunkéw i predkosci przeptywow,

prace wykonywane w ramach budowy (zwlaszcza obiektéw mostowych), czesciowej wymiany gruntéw
prowadzi¢ w sposéb, ktéry pozwoli unikna¢ lokalnych odwodnien mogacych negatywnie oddziatywaé na
faune terenéw podmoktych,

ze wzgledu na stwierdzone w strefie oddziatywania inwestycji chronione gatunki ornitofauny, wycinke drzew
nalezy prowadzi¢ poza okresem legowym ptakéw (przypada on na okres od 28/29 lutego do 31 sierpnia),
Wycinke w innym terminie poprzedzi¢ bezposrednio ekspertyzg ornitologiczng stwierdzajacag brak zasie-
dlenia przez ptaki,

w rejonie lokalnych zbiornikow i zastoisk wodnych przedstawionych w rozdziale 3.12.2.3 ze wzgledu na by-
towanie i rozréd gatunkéw ptazéw i gaddéw nalezy ogrodzi¢ teren budowy metalowa siatkg z oczkami
o wielkosci < 0,5 cm i wysokosci min. 0,5 m (wysoko$¢ siatki ponad powierzchnig ziemi), z tzw. przewiesz-
ka wysunietg w strone nadchodzacych ptazéw lub prefabrykowanymi monolitycznymi ptotkami (dopusz-
czalne materialy to beton lub tworzywo sztuczne). Siatki te lub plotki prefabrykowane nalezy prowadzi¢
wzdtuz linii rozgraniczajgcych (w przypadku starorzecza km 399+000-399+040 wzdtuz linii brzegowej staro-
rzecza) i wkopac do gruntu. W tych miejscach wskazuje sie takze koniecznos$¢ lokalizowania zaplecza bu-
dowy poza przedmiotowym obszarem, a takze wyznaczanie czasowych drég dojazdowych przy maksymal-
nym wykorzystaniu istniejgcej sieci transportowej oraz pasa przeznaczonego pod zabudowe.

Kilometraz wprowadzania ogrodzen ochronnych dla ptazéw i gadéw na czas wykonywania robdét:

394+850-395+250 (strona prawa lewa)
395+400-396+200 (strona prawa i lewa)
398+700-399+650 (strona lewa i prawa)

Ogrodzenie nalezy zakonczy¢ u-ksztattnie.

nadzor przyrodniczy ma obowigzek kontrolowania stanu wykonanych tymczasowych zabezpieczen w obre-
bie siedlisk ptazow oraz korygowania ich przebiegu w zwigzku z wykonywanymi pracami budowlanymi,
a takze ewentualnego wprowadzania nowego wygrodzenia ha odcinkach uznanych za cenne z uwagi na
bytowanie gatunkow fauny, zwtaszcza ptazéw,

likwidacje siedlisk bytowania i rozrodu ptazéw w kilometrazu 398+720-399-080 (strona prawa i lewa) wyko-
na¢ w miesigcu wrzesniu, po zakonczonym okresie rozrodu oraz kiedy wszystkie mtode osobniki wyemi-
growaly ze zbiornika w ktérym nastapit rozrod. Przy likwidacji siedliska nalezy stosowac sie do zabiegdéw
opisanych szczeg6towo w dalszej czesci rozdziatu,

ograniczenie prac sprzetu ciezkiego do niezbednego minimum wraz z harmonogramowaniem przedmioto-
wych robdét w celu unikniecia zjawiska emisji hatasu przy tzw.: amplitudzie maksymalnej (wynikajacej z in-
terferenciji fali),

stosowa¢ maszyny budowlane wyposazone w ostony akustyczne, sprawne ukfady wydechowe oraz spraw-
ne elementy amortyzujgce drgania,

ograniczenie emisji fali $wietinej poprzez odpowiednie harmonogramowanie robét zwigzanych
z koniecznoscig uzycia sprzetu technicznego,

od poczatku marca do konca sierpnia prace z uzyciem glosnego sprzetu powinny by¢ prowadzone poza
godzinami wczesno porannymi (od godz 3:00 do 6:00) oraz wieczornymi (od godz, 20:00 do 23:00), ze
wzgledu na okres aktywnosci glosowej samcow ptakéw podczas okresu godowego,

w miare mozliwosci zada¢ o to by na placu budowy nie powstawaly zagtebienia wypetnione woda, dajace
potencjalne mozliwosci rozrodu ptazom, przy ewentualnym powstaniu zagtebien astatycznych nalezy jak
najszybciej doprowadzi¢ do ich usuniecia,

prowadzenie rob6t pod nadzorem przyrodniczym,
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» zabezpieczenie miejsc stanowigcych potencjalne putapki antropogeniczne zaréwno dla dorostych zwierzat
jak i ich form miodocianych np.: czasowe rowy, betonowe konstrukcje, odstoniete studzienki kanalizacyjne
itp.,

« warstwe prochnicza gleby zdjeta w czasie rob6t odpowiednio zdeponowac i po zakonczeniu prac ponownie
wykorzystag,

« uporzadkowanie terenu po zakonczeniu robét oraz przywrdcenie do stanu funkcjonalnosci przyrodniczej,

» przeszkoli¢ pracownikéw budowy drogi, tak, aby zwracali uwage na pole robocze i drogi przejazdéw (nale-
zy uwzgledni¢ wszystkie zwierzeta, najczesciej beda to ptazy i gady) w celu uniknigcia uszkodzenia lub za-
bicia zwierzat. W wypadku stwierdzenia zwierzat pracownicy powinni wiedzie¢ jak postepowac, aby zapo-
biec ich uszkodzeniu lub zabiciu (ominiecie lub przeniesienie w teren niezagrozony).

Realizacja wyzej scharakteryzowanych dziatan minimalizujacych oddziatywanie robét budowlanych na faune
obszaru oddziatywania inwestycji stanowi obowigzek ich wykonawcy i spetnia treS¢ nastgpujacych postanowien
DSU: 2.1,2.3,24,25, 2.6, 2.8, 2.10, 2.11, 2.12.

Ze wzgledu na znaczne oddalenie obszaréw objetych ochrong zgodnie z Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r.
0 ochronie przyrody na etapie realizacji inwestycji nie przewiduje sie stosowania specjalnych srodkéw minimali-
zujacych w stosunku do fauny tych obszaréw.

Projektowana inwestycja wymaga likwidacji siedliska bedacego w konflikcie z trasa w kilometrazu 398+720-
399-080 (strona prawa i lewa), ktére jest siedliskiem bytowania i rozrodu ptazéw. Dziatania te powinny wyprze-
dzac etap realizacji inwestycji, a w szczegoélnosci rozpoczecie wykopOw i prace ciezkiego sprzetu. Aby zminima-
lizowa¢ negatywne oddziatywanie przy likwidacji siedliska, prace w tym kierunku nalezy prowadzi¢ pod koniec
lata i na poczatku jesieni (optymalnym terminem jest wrzesien), kiedy to wiekszos¢ mtodocianych osobnikow
wywedrowata z miejsc gdzie wiosng przeszia metamorfoze. Dziatania planowane w tym celu muszg by¢ prze-
prowadzone jedynie w obecnosci wykwalifikowanego przyrodnika, ktérego zadaniem sg nastepujace czynnosci:

+ dokonanie doktadnej penetracji obszaréw zawodnionych oraz podmoktych tak i szuwaréw oraz odtowienie
wszystkich ptazéw (zaréwno postacie doroste jak i mtodociane — gdyby takowe wystapity) - po wczesniej-
szym uzyskaniu zezwolenia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi na zniszczenie siedlisk
oraz przeniesienie ptazow w odpowiednie siedliska ich bytowania znajdujace sie poza zakresem oddzialy-
wania inwestycji, a takze na chwytanie i przetrzymywanie ww. gatunkéw ptazéw i gadéw podczas odtowu i
przenoszenia na siedliska zastepcze.

» zabezpieczenie odtowionych zwierzat w przygotowanych uprzednio pojemnikach w miejscu zacienionym
tak aby temperatura wody w ktérych sg przechowywane nie byta zbyt wysoka,

» przetransportowanie i wypuszczenie zwierzgat w miejscach siedlisk zastepczych nie objetych inwestycjg
gdzie inwentaryzacja przyrodnicza stwierdzita ich obecnos¢. W analizowanym przypadku bedzie to staro-
rzecze w km 399+000-399+040 (wspoéirzedne geograficzne: 51°1'37,7”N 19°19'31,8'E) projektowanej trasy
gtownej. Zbiornik zastepczy ma taczng powierzchnie wiekszg od powierzchni likwidowanego siedliska pta-
zOw i charakteryzuje sie on wieksza roznorodnoscig mikrosiedlisk (ptycizny, roslinnosé¢ szuwarowa)
w przeciwienstwie do niszczonego siedliska, ktdre charakteryzuje sie zmienng wilgotnoscig w ciggu roku.
Przedmiotowy zbiornik zastepczy w poréwnaniu do siedliska likwidowanego ma charakter blizej odzwier-
ciedlajacy naturalne siedliska ptazow. Na etapie realizacji trasy w sasiedztwie analizowanego siedliska za-
stepczego zlokalizowane bedg tymczasowe ogrodzenia ochronne dla ptazéw minimalizujace efekt kolizji
ptazéw z maszynami budowlanymi. Ogrodzenia te na etapie eksploatacji zostang zastgpione przez state
ogrodzenia ochronne dla ptazéw

W celu wyeliminowania ewentualnego pojawienia sie bobra (Castor fiber) i wydry (Lutra lutra) w obszarze od-
dzialywania inwestycji na terenie doliny cieku Warta (zwlaszcza w okresie dnia kiedy wykonywane sg prace bu-
dowlane) zaprojektowano tymczasowe ogrodzenie ochronne dla ptazéw w postaci siatki o oczkach wielkosci <
0,5 cm i wysokosci 0,5 m km 398+700-399+650 - strona prawa i lewa. Przedmiotowe ogrodzenie zapobiegnie
ewentualnemu pojawieniu sie tych gatunkéw na obszarze pasa inwestycyjnego. Zaznacza sie takze, ze przed-
miotowe ogrodzenia nie obejmuja samego koryta cieku, co stwarza mozliwos¢ migracji tych gatunkéw zwlaszcza
w od zmierzchu do $witu, kiedy nie beda wykonywane prace budowlane. Zastosowane ogrodzenia pozwolg za-
tem na droznosc¢ szlaku migracji w obrebie koryta Warty podczas catego okresu budowy autostrady.
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10.6.2 Faza eksploataciji

Flora

Na etapie eksploatacji inwestycji w liniach rozgraniczajacych, wzdtuz trasy gtéwnej, wybranych drég koliduja-

cych lub dojazdowych, funkcjonowaly bedg zespoly nasadzen zieleni, petnigcych odpowiednie funkcje zalezne
od danego terenu. Dobér gatunkowy drzew oraz krzewOw przeprowadzony zostat na podstawie nastepujacych
zatozen:

Ooogod

lokalizujgc zadrzewienia uwzgledniono przebieg istniejacych oraz projektowanych w pasie drogowym urzg-
dzen naziemnych i podziemnych, zachowujac normatywne odlegtosci pomiedzy nimi a projektowang ziele-
nig. Uklad zieleni uwzglednia zasady bezpieczenstwa ruchu drogowego — wymagane pola widocznosci;
kompozycja projektowanej zieleni zostata dostosowana do funkcji, jakg ma spetnia¢, charakteru istniejacej
zieleni oraz wielkosci pasa drogowego, ktoéry moze by¢ wykorzystywany pod zielen;
panele ekrandw akustycznych od strony granicy pasa drogowego oraz $ciany muréw oporowych zostang
obsadzone pnaczami, co w znacznym stopniu poprawi estetyke tych konstrukcji i przyczyni sie do wtopie-
nia ich w krajobraz;
dobierajac gatunki drzew i krzewéw do projektowanych nasadzeh uwzgledniono gatunki odporne na zanie-
czyszczenia powietrza, susze oraz na lekkie zasolenie gleby. Wybierano przede wszystkim drzewa
i krzewy liSciaste o zwartych, gestych koronach i duzych blaszkach lisciowych, odgrywajgcych istotng role
W zatrzymywaniu zanieczyszczen powietrza oraz ograniczaniu rozprzestrzeniania sie hatasu;
proponowane do obsadzen drzewa i krzewy stanowig gtownie gatunki krajowe i zadomowione, naturalnie
wystepujgce w rejonie projektowanej autostrady, m. in. dab szyputkowy (Quercus robur), czeremcha zwy-
czajna (Padus avium), Sliwa tarnina (Prunus spinosa), jarzab pospolity (Sorbus aucuparia), bez czarny
(Sambucus nigra), trzmielina zwyczajna (Euonymus europaeus), brzoza brodawkowata (Betula pendula),
kruszyna pospolita (Frangula alnus), zarnowiec miotlasty (Cytisus scoparius).
w nasadzeniach roslinnosci w rejonie doliny bezimiennego cieku km 395+400-396+300 (strona prawa i le-
wa) gdzie stwierdzono obecno$¢ gasiorka (Lanius collurio) zastosowano do nasadzeh kolczaste drzewa
i krzewy w celu zapewnienia dogodnego siedliska bytowania dla gasiorka, ktéry swoje upolowane zdoby-
cze o wiekszych rozmiarach (owady, jaszczurki, gryzonie) lub nadwyzke pokarmu nabija na ciern krzewu
(np. tarnina, gtdg) lub drzewa, dzieki czemu fatwiej jest mu przytrzyma¢ zdobycz i rozczionkowac jg dzio-
bem,
w celu podniesienia biologicznej odpornosci zadrzewieh stworzone zostaty zespoty, stanowigce zgrupowa-
nia gatunkoéw drzew i krzewdw o zblizonych wymaganiach siedliskowych. Zadrzewienia bedg dostosowane
do miejscowych warunkdw, co réwnoczesnie nada im wyglad zblizony do drzewostandw naturalnych;
W liniach rozgraniczajgcych trasy w obszarze zalewowym doliny Warty w sgsiedztwie obiektu inzynierskie-
go zaprojektowano nasadzenia zieleni, ktére sktadem gatunkowym i kompozycjg nawigzujg do naturalnych
zbiorowisk roslinnych w dolinach nizinnych rzek, odpowiednich do zajmowanego siedliska.
w doborze gatunkowym nasadzen w sgsiedztwie pasa drogowego oraz w obrebie pasa rozdziatu i po-
wierzchni zamknietych tgcznicami weztéw starano sie ograniczy¢ ilos¢ gatunkéw roslin, ktérych miesiste
owoce sg mrozoodporne i chetnie spozywane przez ptaki. W przypadku przej$¢ gornych dla zwierzat sytu-
acja ma sie zupetnie odwrotnie, zaprojektowano tam gatunki o miesistych owocach przyciagajacych zwie-
rzeta, tym samym zachecajac je do korzystania z obiektu;
gatunki drzew i krzewdw zostaly dobrane tak, aby stanowity interesujgce zestawienia przestrzenne i kolory-
styczne przez caly okres wegetacyjny;
w celu zapewnienia wielopietrowosci struktury roslinnej w projekcie wykorzystano czterostopniowy uktad,
w ktorym:

poziom 1 (w otoczeniu przejs¢ dla zwierzat) reprezentujg mieszanki traw z bylinami,

poziom 2 reprezentujg krzewy $redniopienne,

poziom 3 reprezentujg krzewy wysokopienne,

poziom 4 (najwyzszy) reprezentujg drzewa.

Krzewy s$redniopienne w stosunku do krzewow wysokopiennych majg mniejszg wysokos¢ oraz szero-

kos¢ korony;
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na powierzchniach nieutwardzonych, na ktérych nie wprowadzono nowych nasadzen projekt zaktada wy-
konanie trawnikéw. Mieszanki traw zostang wysiane: w pasie rozdziatu, na skarpach wykopéw i nasypow,
na powierzchniach ptaskich poza korong drogi. Na przejsciach dla zwierzat oraz w ich rejonie zostang wy-
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siane mieszanki traw z bylinami. Sklad mieszanki traw zostat dobrany w taki sposéb, aby jak najszybciej
stworzy¢ zwartg darn, ktéra dzieki rozbudowanemu systemowi korzeniowemu bedzie odporna na trudne
warunki siedliskowe: susze glebowa, erozje wodng i powietrzng gleby, zasolenie.

W projekcie budowlanym przewidziano nasadzenia zieleni, w zakres, ktorych wchodza;

» pasy zieleni izolacyjnej w sasiedztwie terenéw mieszkaniowych;

« grupy drzew i krzewow tworzacych zielen krajobrazowa;

» nasadzenia w rejonie przejs¢ dla zwierzat, majace spetiac funkcjg zieleni naprowadzajacej na przejscia;
» pnacza ekranéw akustycznych;

« trawniki.

Kompozycja projektowanej zieleni zostata dostosowana do funkcji, jakg ma spetniaé, charakteru istniejgcej
zieleni oraz wielkosci pasa drogowego, ktéry moze by¢ wykorzystywany pod zielen. W miejscach, gdzie zare-
zerwowano wystarczajgcq ilos¢ terenu, zaprojektowano ostony roslinne. Struktura tej roslinnosci jest zwarta
i wielopietrowa, co sprzyja ich funkcji ochronnej i izolacyjnej. Zadrzewienia sg geste i podsadzone od strony dro-
gi krzewami. Przy ksztaltowaniu roslinnosci brano pod uwage zaréwno wrazenia wizualne uczestnikéw ruchu
drogowego jak réwniez okolicznych mieszkancéw. Ostony roslinne budujg nastepujace elementy: trawniki, po-
wierzchnie zakrzewione, drzewa z podszyciem z krzewow, drzewa.

Poza terenami zabudowanymi przewiduje sie utworzenie enklaw zieleni na terenach przylegajacych do prze-
kraczanych drogg ciekéw. Bedg one utworzone z rodzimych gatunkéw drzew i krzewdw wystepujacych natural-
nie na tego typu siedliskach, takich jak olsza czarna, wierzby, kruszyna pospolita, leszczyna itp. Proponowane
nasadzenia bedg wielowarstwowe nawigzujgce swym sktadem gatunkowym, uktadem i formg do naturalnych
zadrzewien wystepujacych nad ciekami. Wskazane zadrzewienia bedg stanowity ostone doj$¢ do wody dla zwie-
rzat.

Na powierzchniach gérnych przejs¢ dla zwierzat oraz dolnych przejsé dla zwierzat duzych i srednich, a takze
w bezposrednim sasiedztwie tych obiektdéw zaprojektowano:

+ geste rzedowe nasadzenia krzewdw (co najmniej 2 rzedy) o nieregularnej (zwartej) linii wzdtuz oston antyo-
ISnieniowych i ogrodzen po ok. 150 m od krawedzi zewnetrznych przej$¢ (na tyle na ile pozwalata zajeto$¢
terenu w liniach rozgraniczajacych);

« nasadzenie krzewow i drzew w formie kepowej po kilka — kilkanascie sztuk w obszarze naj$¢ na przejscia
tworzgce ciagte lub poprzerywane pasy zorientowane pod katem ostrym wzgledem osi srodkowej przej-
Scia;

» umieszczenie karp korzeniowych i wiekszych gtazéw w celu minimalizacji efektu ,obcego elementu” jakie
stanowi przejscie w krajobrazie lesnym.

W rejonie dojs¢ do przejsé dolnych dla zwierzat duzych i $srednich wprowadzono zieleh w postaci grup drzew
i krzewdw majaca zachecac¢ zwierzeta do korzystania z przej$¢. Na powierzchni i w obszarach najs¢ na przejscia
gorne dla zwierzat oraz na powierzchniach dojs¢ i w miejscach nastonecznionych pod powierzchnig przejsé dol-
nych dla zwierzat, zostanie wysiana specjalna mieszanka traw o srednim i wysokim pokroju w celu wyksztatto-
wania trawiastej pokrywy. W skiad tej mieszanki bedg wchodzi¢ réwniez nasiona roslin polnych takich jak: mak
polny, koniczyna biata, koniczyna czerwona i inne. W celu umozliwienia spontanicznej ekspansiji roslinnosci po-
wierzchnie te (poza pierwszym rokiem po wysiewie) nie bedg koszone. Na powierzchniach nieutwardzonych, na
ktérych nie wprowadzono nowych nasadzen zostana wykonane trawniki. Mieszanki traw zostang wysiane: w pa-
sie dzielacym jezdnie autostradowe, na skarpach wykopéw i nasypOw, na powierzchniach ptaskich poza korong
drogi, na przejsciach dla zwierzat i w rejonie naj$¢ na przejscia. Panele ekrandw akustycznych od strony granicy
pasa drogowego zostang obsadzone pngczami, co w znacznym stopniu poprawi estetyke tych konstrukcji i przy-
czyni sie do wtopienia ich w krajobraz. Cato$¢ zaprojektowanej zieleni przyczyni sie do urozmaicenia krajobrazu,
przez co zostanie podniesiona wartos¢ estetyczna calej inwestyciji.

Charakterystyke sktadu gatunkowego nasadzenh przedstawiono w ponizszych tabelach.

Tabela 110 Skiad gatunkowy drzew zastosowanych do nasadzen

Numer gatunku | Nazwa lacinska | Nazwa polska
Drzewa lisciaste
1 Acer campestre Klon polny
2 Acer platanoides Klon zwyczajny
3 Alnus glutinosa Olsza czarna
str.: 184
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Numer gatunku Nazwa facinska Nazwa polska
4 Betula pendula Brzoza brodawkowata
5 Fraxinus excelsior Jesion wyniosty
6 Quercus robur Dab szyputkowy
7 Salix alba Wierzba biata
8 Salix caprea Wierzha iwa
9 Sorbus aucuparia Jarzab pospolity
10 Tilia cordata Lipa drobnolistna
Drzewa iglaste
11 | Pinus sylvestris Sosna zwyczajna

Tabela 111 Sktad gatunkowy krzewdw zastosowanych do nasadzen

Numer gatunku Nazwa facinska Nazwa polska
1 Cornus sanguinea Deren swidwa
2 Cornus alba ‘Sibirica’ Deren biaty ‘Sibirica’
3 Corylus avellana Leszczyna pospolita
4 Crataegus monogyna Gtég jednoszykowy
5 Euonymus europaeus Trzemielina zwyczajna
6 Frangula alnus Kruszyna pospolita
7 Lonicera xylosteum Wiciokrzew suchodrzew
8 Rhamnus catharticus Szaktak pospolity
9 Prunus spinosa Sliwa tarnina
10 Rosa canina Ro6za dzika
11 Salix purpurea Wierzba purpurowa
12 Sambucus nigra Bez czarny
13 Spiraea salicifolia Tawuta wierzbolistna

Tabela 112 Skiad gatunkowy pnaczy zastosowanych do nasadzen

Numer gatunku

Nazwa tacinska

Nazwa polska

1

Celastrus orbiculatus ‘Hercules’

Dtawisz okragtolistny ‘Hercules’

2

Parthenocissus quinquefolia var. murorum

Winobluszcz pieciolistkowy odm. murowa

Tabela 113 Skiad gatunkowy traw zastosowanych do nasadzen

- Udziat w mie-
Nazwa facinska Nazwa polska szance
Mieszanka traw przeznaczona do obsiania powierzchni humusowanej w pasie drogowym
Lolium perenne Zycica trwata 30%
Festuca rubra rubra Kostrzewa czerwona roziogowa 30%
Festuca rubra comutata Kostrzewa czerwona kepowa 10%
Festuca ovina Kostrzewa owcza 10%
Festuca arundinacea Kostrzewa trzcinowa 10%
Poa pratensis Wiechlina tgkowa 10%
Mieszanka traw przeznaczona do obsiania duzych powierzchni na przejsciach dla zwierzat
Festuca rubra Leo Kostrzewa czerwona Leo 30%
Festuca rubra Areta Kostrzewa czerwona Areta 20%
Festuca arundinacea Kostrzewa trzcinowa 10%
Trifolium pratense Koniczyna czerwona 10%
Poa pratensis Wiechlina tgkowa 10%
Trifolium repens Koniczyna biala 6%
Phleum pratense Tymotka tgkowa 5%
Agrostis gigantea Mietlica olbrzymia 5%
Byliny Byliny — mieszanka réznych gatunkow 4%
Byliny Byliny — mieszanka réznych gatunkéw 4%
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Bilans projektowanych nasadzen drzew i krzewdw oraz elementéw przyrodniczych utatwiajgcych wkompono-
wanie przejs¢ dla zwierzat w otoczenie przedstawia sie nastepujgco:

e Krzewy — 26 195 szt.

 Drzewa - 3 802szt.

Karpiny — 752 szt.

»  Stasy kamieni polnych i otoczakéw — 391 szt.

Realizacja wyzej scharakteryzowanych dziatan minimalizujacych oddziatywanie projektowanej trasy na szate
roslinng spetnia tre$¢ nastepujacych postanowien DSU: projektowanej trasy 3.3.9.3, 3.3.9.4, 3.3.9.5, 3.3.14,
3.3.15.

W projekcie przewidziano wykonanie nasadzen zieleni dogeszczajgcej na gruntach nalezacych do Nadlesnic-
twa Radomsko w postaci paséw o szerokosci 20 m przebiegajacych przez teren lesnictwa Stobiecko — oddziat
le$ny 121b.

Gtéwna rolg projektowanych nasadzen zieleni dogeszczajacej bedzie stworzenie strefy ekotonowej, ktéra be-
dzie miata za zadanie izolowanie kompleksow lesnych przed wnikaniem do ich wnetrzna réznego rodzaju imisji
wynikajacych z eksploatacji autostrady, takich jak zanieczyszczenia powietrza, hatas.

Kompozycja projektowanej zieleni dogeszczajacej zostata dostosowana do funkgciji, jakg ma spetnia¢. Struktu-
ra tej roslinnosci jest zwarta i wielopietrowa co sprzyja funkcji ochronnej iizolacyjnej. Zadrzewienia sg geste
i podsadzone od strony drogi krzewami.

Dobierajac gatunki drzew i krzewdw do projektowanych nasadzen uwzgledniono gatunki odporne na zanie-
czyszczenia powietrza, susze oraz na lekkie zasolenie gleby. Starano sie wybiera¢ przede wszystkim drzewa
i krzewy lisciaste o zwartych, gestych koronach i duzych blaszkach lisciowych, odgrywajacych istotng role w za-
trzymywaniu zanieczyszczen powietrza oraz ograniczaniu rozprzestrzeniania sie hatasu.

Proponowane do nasadzen drzewa i krzewy stanowig gatunki rodzime, zas przy ich doborze kierowano sie
wytycznymi przestanymi przez Nadlesnictwo Radomsko, jak réwniez zapisami Decyzji Srodowiskowej. Zesta-
wienie gatunkéw drzew i krzewéw dla projektowanej zieleni dogeszczajgcej przedstawiono w ponizszych tabe-
lach.

Tabela 114 Drzewa przewidziane do wykonania zieleni dogeszczajacej

Numer gatunku Nazwa facinska Nazwa polska
1 Betula pendula Brzoza brodawkowata
2 Fagus sylvatica Buk zwyczajny
3 Quercus patraea Dab bezszyputkowy

4

Quercus robur

Dab szyputkowy

Tabela 115 Krzewy przewidziane do wykonania zieleni dogeszczajace;j

Numer gatunku

Nazwa tacinska

Nazwa polska

1 Crataegus monogyna Glég jednoszyjkowy

2 Euonymus europaea Trzmielina pospolita

3 Frangula alnus Kruszyna pospolita

4 Prunus spinosa Sliwa tarnina

5 Rhamnus cathartica Szaktak pospolity

6 Rosa canina Ro6za dzika

7 Sambucus nigra Bez czarny

8 Viburnum opulus Kalina koralowa
Fauna

Na etapie eksploatacji trasy projekt budowlany przewiduje funkcjonowanie urzadzeh ochrony srodowiska mi-
nimalizujacych oddziatywanie inwestycji w postaci:

- obustronnego wygrodzenia drogi

» zespotu przejsc dla zwierzat i przepustow dla ptazéw i matych ssakéw z urzadzeniami naprowadzajgcymi
« odpowiednio zaprojektowanych zespotow zieleni naprowadzajacej na przejscia dla zwierzat

» odpowiednich ogrodzen ochronno-naprowadzajgcych dla matych zwierzat i ptazéw

« oston antyol$nieniowych przy przejsciach gornych dla zwierzat
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W celu ograniczenia mozliwosci przedostania sie gatunkéw fauny na korone drogi, wzdtuz trasy poprowadzo-
ne zostanie ogrodzenie ochronne z siatki metalowej przytwierdzonej do stalowych stupéw.

Zgodnie z pkt. 3.3.11.7 DSU zaprojektowano ogrodzenie ochronne trasy o wysokosci minimalnej 240 cm dla
obszardw lesnych oraz krajobrazéw polno-lesnych oraz dla pozostatych obszaréw o wysokosci min. 220 cm. Ze
wzgledu na rolniczo-lesny charakter projektowanego odcinka autostrady na catym odcinku bedgacym przedmio-
tem opracowania zaprojektowano ogrodzenie ochronne wysokosci minimalnej 240 cm.

Przedmiotowa metalowa siatka powinna charakteryzowaé sie zmienng wielkoscig oczek, tworzacych strefy
naziemne. Dla ogrodzenia ochronnego struktura siatki przedstawia sie nastepujaco:

«  przyziemna do wysokosci 50 cm (wymiary oczek 2 x 15 cm) — oczka siatki na tyle geste aby uniemozliwié
przejscie drobnym zwierzetom,

« $rodkowa do wysokosci 100 cm (wymiary oczek 5 x 15 cm),

» go6rna do wysokosci 220-240 cm (wymiary oczek 15 x 15

cm).
; max. 300

o <+ oczka 15x15
<

=)

o

o

oL - oczka 5x15
2 E oczka 2x15

=

Rysunek 14 Parametry ogrodzenia ochronnego (,Poradnik projektowania przej$¢ dla zwierzat i dziatan ogra-
niczajgcych $miertelno$¢ fauny przy drogach” Kurek R.T. 2010)

Ogrodzenie starano sie prowadzi¢ mozliwie blisko krawedzi jezdni, jak najmniej ingerujac w otaczajacy ob-
szar. W przypadku gdzie droga przebiega w wykopie zaprojektowano ogrodzenie przy krawedzi wykopu, w odle-
gtosci nie mniejszej niz 1 m od krawedzi, natomiast tam gdzie droga przebiega na nasypie zaprojektowano
ogrodzenia u podstawy nasypu.

Konstrukcja ogrodzenia wymaga wkopania czesci siatki do gruntu na gtebokosé¢, co najmniej 30 cm. Strefa
podziemna siatki odpowiada parametrom strefy przyziemnej. Odlegto$¢ stupéw ogrodzenia ochronnego nie mo-
ze by¢ wieksza niz 300 cm. Zastosowane rozwigzanie umozliwia ograniczenie tworzenia sie szczelin miedzy
ogrodzeniem a powierzchnig terenu a takze zapobiega przedostaniu sie na korone drogi zwierzat kopiacych no-
ry. Projekt przewiduje wykonanie solidnego fundamentowania stupéw, co zapewni silny naciag siatki oraz stabil-
nos¢ pionowa konstrukcji. W gestii Wykonawcy robo6t lezy staranne wykonanie stupkéw ogrodzenia tak, aby do-
puszczalne odchylenia od pionu nie przekraczalty 1 cm. Ogrodzenie ochronne trasy zaprojektowano tak, aby
w okolicach przej$¢ dla zwierzat stanowito ono diugie odcinki proste bez gwaltownych zataman z ewentualnymi
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tagodnymi tukami (starano sie, aby tam gdzie jest to mozliwe zatamania poszczegélnych odcinkdéw prostych pto-
tu nie byly wieksze niz 15°. W miejscach gdzie ogrodzenie ochronne przecina pasy technologiczne i drogi go-
spodarcze dochodzace do autostrady zaprojektowano zamykane bramy wjazdowe.

Dodatkowo, w celu zapewnienia ciggto$ci ochronny, ogrodzenie projektuje sie jako ptynnie i szczelnie taczace
sie z ostonami antyol$nieniowymi przejs¢ gérnych, czotem dolnych przejs¢ dla zwierzat lub przechodzace bezpo-
Srednio nad wlotem przepustu, a takze zapewniajgce szczelno$¢ w obrebie projektowanych furtek i bram (rys.
15). Aby wyeliminowa¢ ewentualne przedostawanie sie matych zwierzat pod bramami i furtkami zastosowano
elastyczne gumowe kotnierze na dole przeset szczelnie przylegajace do podioza (gumowe kotnierze zachodzg
na siebie w miejscu taczenia przeset aby wyeliminowa¢ przedostawanie sie zwierzat miedzy skrzydtami bramy).
Kotnierze dzieki swojej elastycznosci nie ulegajg zniszczeniu przy otwieraniu i zamykaniu bramy oraz dopasowu-
ja sie do podtoza nie powodujgc nieszczelnosci w wygrodzeniu. W miejscu potgczenia stupa mocujgcego oraz
przesta bramy i furtki zastosowano gumowe tasmy dylatacyjne zapewniajace ciggto$¢ wygrodzenia w obrebie
zawiasOw. Ponadto u podstawy furtek i bram zastosowano betonowy kraweznik, do ktérego dociskane sg skrzy-
dfa bram i furtek tak aby w trakcie uzytkowania nie powstawaly przypadkowe nieszczelno$ci (rys. 18). Powyzsze
rozwigzania zastosowano do wszystkich bram i furtek w rejonie najs¢ przejs¢ dla zwierzat, gdzie zaprojektowano
dodatkowe zabezpieczenia w postaci ogrodzenia ochronno-naprowadzajgcego.

Ogrodzenie ochronne taczy sie takze szczelnie z ekranami akustycznymi i ekranami antyol$nieniowymi za-
pewniajac ciggtosé bariery ochronnej. W kwestii Wykonawcy lezy staranne wykonanie potaczen ogrodzen z ww.
elementami autostrady tak, aby zachowa¢ szczelno$¢ wygrodzenia. W projekcie budowlanym zaprojektowano
szczelne potaczenie ekrandw akustycznych i antyol$nieniowych z podiozem (rys. 19) uniemozliwiajace przejscie
pod ekranem matych zwierzat i ptazow. W kwestii Wykonawcy lezy staranne wykonanie ekranéw akustycznych
tak, aby nie pozostawi¢ szczeliny umozliwiajacej przejscie pod ekranem drobnej fauny, a jesli pojawi sie niewiel-
ka szczelina to Wykonawca powinien zasypa¢ podstawe ekranu trudno wyptukiwanym materialem (drobnym
kruszywem), ktory nalezy utwardzic. W kwestii odwodnienia ekranéw akustycznych - woda z pasa jezdni auto-
strady zbierana jest w korytko i wode przy ekranie stanowi jedynie sptyw z powierzchni pobocza. Zasypke
z ekranu zaprojektowano z utwardzonego drobnoziarnistego kruszywa, przez ktére woda przesigka do skarp
nasypu autostradowego. W miejscach gdzie w ekranach zaprojektowano wyjscia ewakuacyjne zastosowano
samozamykacze (rys. 21) zwiekszajace zabezpieczenia przed dostaniem sie zwierzat na korone drogi
w przypadku gdyby wyjscie awaryjne w ekranie pozostawato z niewiadomych przyczyn otwarte. Zaznacza sie
jednak, ze zaprojektowane ekrany akustyczne petnig szczelng funkcje wygrodzenia ochronnego i kwestia pozo-
stawiania zamknietych bram i furtek w ogrodzeniu i ekranach akustycznych lezy w gestii rob6t utrzymaniowych
prowadzonych przez wiasciciela autostrady. Projekt przewiduje takze szczelne przechodzenie przez réw ogro-
dzenia ochronnego przedstawione na rys. 16.

Realizacja wyzej scharakteryzowanych dziatan minimalizujacych oddziatywanie projektowanej trasy na faune
spetnia tres¢ pkt. 3.3.11 DSU.

str.: 188 Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km 399+742,51

odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. 16dzkiego/$laskiego od km 392+720 do km 399+742,51
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Rysunek 15 Schemat przedstawiajacy szczelne potaczenie ogrodzenia z ekranem akustycznym zastosowany
w projekcie
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Rysunek 16 Schemat przedstawiajacy szczelne przejscie ogrodzenia ochronnego nad rowem.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km

399+742,51; odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. t6dzkiego/slaskiego od km 392+720 do km 399+742,51 str.: 189
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Rysunek 17 Schemat przedstawiajacy zabezpieczenia szczelnosci wygrodzen dla matych zwierzat i ptazéw
w obrebie bram i furtek
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Rysunek 18 Szczeg6t przedstawiajacy zabezpieczenia w obrebie furtek — docisk furtki do kraweznika
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@m Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.
95 £ Ponowna ocena oddziatywania przedsiewzigcia na srodowisko

TRAKT
—_
\\“
I ekran akustyczn
M okalizacja wg planu syfuacyinege
CZE STOC H OWA | szczelina dylatacyjna - podiuina ‘ N
] wigleniow
\ 15cm  fkruszywo lsmane 47375 mm L] lokalizacla wg planu syluacynego
H
=H bariera echronna
H — | ; Hi (W4
okalizacia we anu sytuacyne
0.50 H Ja Wy B ylacynege
1 HS +
&ciek kKorytkow U trojkgtnege H
okalizacia wg pland syiLacyjnedr Ll
2.5%, 0
L 2.5 H
s - 5 o, 25% 0.37 8.0 i
X
2 5% § %
g5
5.75 325

st Uliczn
Chalizacia wg plany syluacyinege

iren typu francuskiego
Tokalizac wy planu syluacyjnege
batonavia studnia wpustowa,

okallzacia wg planu syluacy[nega

- w-wa Scleralna - beton cementowy C35/45 z kruszywem
odenytym - uziamienie 0/8 mm

w-wa nawierzchniowa - beton cementowy C35M45

- uziarnienie 022 mm

gecwidknina separujaca

23 em | w-wa podbudowy - mieszanka zwigzana cementem C an

20 em | ulepszone padioze - mieszanka rwigzara cementem C1sao
w-wa mrozoachronna - mieszanka niezwiazana o CRB 235%,
k20,0093 cmis

68 tm | razem

scick skar
OKa Zacja wo pland SylLacynego

25cm

i5em

Rysunek 19 Schemat potaczenie ekranu z gruntem oraz odwodnienia jezdni gtéwne;j.

W obszarze najg¢ na przejscia dla zwierzat, w miejscach gdzie uwarunkowania terenu nie pozwalaty na od-
suniecie zbiornikow retencyjnych od przej$¢ wyloty ze zbiornikéw do rowoéw melioracyjnych zabezpieczono kla-
pami zwrotnymi (rys. 20) przedstawionymi na ponizszym schemacie.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km str 191
399+742,51; odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. t6dzkiego/slaskiego od km 392+720 do km 399+742,51 "
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Rysunek 21 Schemat drzwi wyjsciowych w ekranie akustycznym wyposazonych w samozamykacz

Z uwagi na zinwentaryzowane miejsca wystepowania gatunkéw fauny oraz miejsca licznego wystepowania
i potencjalnej migracji ptazow, zaprojektowano zespot 36 przejs¢ dla zwierzat zgodnie z punktem 3.3.1, 3.3.2,
3.3.3, 3.3.4, 3.3.5 DSU, ktoérych zestawienie przedstawiono w ponizszej tabeli.

str.: 192 Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km 399+742,51

odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. 16dzkiego/$laskiego od km 392+720 do km 399+742,51



s SENER|

Tabela 116 Projektowane przej$cia dla zwierzat w kontekscie zapiséw DSU
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.
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Powiekszono skraj-
nie pozioma i piono-
. _ wa z uwagi na spet-
PZSzd16 éfgéﬁ{zﬁlivsizlgi{SLi- h=35m dh=_14éinr1n nienie zapiséw DSU
1 (WA- 393+895 | 393+885,95 d=10m _ oo oraz przystosowanie
spolone z drogg go- 1=37m . .
334) c20,7 _ obiektu do wymogoéw
spodarczag c=2,0 .
technicznych prze-
jazdu gospodarcze-
go
Powiekszono szero-
kos¢ obiektu z uwagi
na spetnienie zapi-
2 PZDg 4 3944650 3944650 Przejscie gorne dla d=50m d=69m s6w poradnika pro-
duzych zwierzat I=85m jektowania przejs¢
odnosnie stosunku
szerokosci do dtugo-
$ci réwnego 0,8
Powiekszono skraj-
h=15m nie pozioma i piono-
3 PZM 82 394+840 394+840 Przepust suchy dla h=1m d=25m wa przejscia z uwagi
zwierzat matych d=15m 1=40,5m na zapewnienie od-
c=0,09 powiedniego wspét-
czynnika ciasnoty
h=15m
PP 34a d=25m
395+045 I=40,5m
c=0,09 Powiekszono skraj-
. . h=15m ni¢ pozioma i piono-
Przejscie dla ptazow — _ S )
4 PP 34 395+095 PP 34b 3 przepusty suche w h=>0,75m d_- 25m wa przejscia z uwagi
395+095 o d=z1m 1=40,5m na zapewnienie od-
odlegtosci 50 m B U .
c=0,09 powiedniego wspot-
h=15m czynnika ciasnoty
PP 34c d=25m
395+145 I=40,5m
c=0,09
h=15m
0+380 PP 35a Przejscie dla ptazéw — d=15m Powiekszono skraj-
0+385 2 przepusty suche 1=26,3m nie pozioma i piono-
5 PP 35 pod wschodnim nasy- | h=0,75m c=0,08 wa przejscia z uwagi
pem drogi gminnej d=1m h=12m na zapewnienie od-
0+460 PP 35b relacji Radziechowice- d=12m powiedlnieg(.) wspot-
0+465 Brodowe 1=16,7m czynnika ciasnoty
c=0,08
Powiekszono skraj-
nie pozioma i piono-
0+430.39 wa przejscia z uwagi
drogi gmin- . h=2m st.an('jaryzaqe Wy-
395+450 nej relacii Przepust dla zwierzat h=15m d=45m miaréw ws;ystknch
6 PZM 83 ttasy . Radziecho- ma’rych zespolone z d>2m I=205m przepustow PZM
gtéwnej . ciekiem/rowem = zespolonych z cie-
wice- c=0,33 kami .
Brodowe ami oraz uzyskanle
odpowiedniego
wspotczynnika cia-
shoty
7 PP 36 395+400 395+400 Przejscie dla ptazow— | h=0,75m h=2m Powigkszono skraj-
1 przepust suchy d=1m d=2m nie pozioma i piono-

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
399+742,51; odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. t6dzkiego/slaskiego od km 392+720 do km 399+742,51
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1=472m wa przejscia z uwagi
c=0,08 na zapewnienie od-
powiedniego wspot-
czynnika ciasnoty
Zastapiono przepust
PZM 83 z uwagi na
Brak w o zinwent.aryzgvxllany
DSU. 'PFZE!SCIE d_olne dla h=35m §zlak migracji sreq-
8 PzSzd Zastapit 395+439 45 Srednich zwierzat ze- ) d —_19,4 m | nich zwierzat. Przyje-
16a przepust spolc_)nt_a z C|ek_|em 1=37m to parametry zgodne
PZM 83 (bezimienny ciek) c=18 z zapisami DSU od-
nosnie skrajni po-
ziomej w przypadku
zespolenia z ciekiem
Z uwagi na fakt, ze w
Przejscie dolne dla h=35m danym kilometrazu
Srednich zwierzat hz35m d=8m nie ma cieku zapro-
9 PZSzd17 | 395+750 | 395+744,40 : d=z8m _ . L
(brak cieku w km z c>07 =36 m jektowano przejscie
DSUV) - c=0,8 suche o parametrach
z DSU
h=2m
PP 37a d=2m
395+800 1=46,2m
c=0,08 Powiekszono skraj-
. . h=2m nie pozioma i piono-
Przejscie dla ptazow — _ R .
10 PP 37 395+850 PP 37b 3 przepusty suche w h=>0,75m d_— 2m wa przejscia z uwagi
395+850 oy d=1m I=45m na zapewnienie od-
odlegtosci 50 m _ U .
c=0,09 powiedniego wspot-
h=2m czynnika ciasnoty
PP 37c d=2m
395+900 =442 m
c=0,09
h=15m Powiekszono skraj-
PP 38a d=25m nie pozioma i piono-
396+080 1=41,8m wa przejscia z uwagi
c=0,08 na zapewnienie od-
powiedniego wspot-
czynnika ciasnoty.
. . Zblizenie sie do sie-
Przejscie dla ptazow — . S
11 PP 38 396+100 2 przepusty suche w hES‘ZS m _ bie Przesc o ok. 10
odlegtosci 40 m =+m h=15m m, wynlkfijace z ko-
PP 38b d=25m niecznosci zapew-
396+120 1=412m nienia zgodno$ci
c=0,08 projektu z normami
technicznymi, pozo-
staje bez wptywu na
efektywnos¢ funk-
cjonowania przejsc.
Powiekszono szero-
kos$¢ obiektu z uwagi
na spetnienie zapi-
12 PZDg 5 396+730 396+730 P:jze_jécie gc')_rne dla d=50m d_: 69 m §c')w poraqnika pro-
uzych zwierzat I=85m jektowania przejs¢
odnosnie stosunku
szerokosci do dtugo-
$ci rbwnego 0,8
Przepust dla zwierzat h>15m h=15m Powiekszono skraj-
13 PZM 85 397+125 397+125 matych zespolone z d_> 2 m d=45m nie pozioma przej-
ciekiem/rowem B 1=43,7m $cia z uwagi standa-
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c=0,10 ryzacje wymiarow
wszystkich przepu-
stéw PZM zespolo-
nych z ciekami
Powiekszono szero-
kos¢ obiektu z uwagi
na spetnienie zapi-
14 PZDg 6 3974400 3974400 P:jze.jécie g(’).rne dla d=50m d_= 74 m §()W poradnika pro-
uzych zwierzat 1=92m jektowania przejs¢
odnosnie stosunku
szerokosci do dtugo-
$ci réwnego 0,8
Powiekszono skraj-
nie pozioma i piono-
wa przejscia z uwagi
standaryzacje wy-
miaréw wszystkich
przepustow PZM
h=2m zespolonych z cie-
Przepust dla zwierzat h>1m d=45m kami. Przesuniecie
15 PZM 86 397+640 | 397+643,20 matych zespolone z d S om | = 53’ 1m przejscia o0 3 m, wy-
ciekiem/rowem - c= O' 13 nikajace z koniecz-
! nosci zapewnienia
zgodnosci projektu
z normami technicz-
nymi, pozostaje bez
wplywu na efektyw-
nos¢ funkcjonowania
przejscia.
Powiekszono skraj-
h=15m nie pozioma i piono-
16 PP 39 398+200 3984200 Przejscie dla ptazow—- | h=0,75m d_= 25m wa przejécig zluwagi
1 przepust suchy d=z1m =456 m na zapewnienie od-
c=0,08 powiedniego wspot-
czynnika ciasnoty
Z uwagi na fakt, ze w
Przejscie dolne dla h>35m h=35m danym kilometrazu
17 PZSzd 308+330 | 398+324.40 srednlgh zwierzat d>8m d = 10m nie ma cieku zapro-
18 (brak cieku w km z c>07 =36 m jektowano przejscie
DSUV) o c=10 suche o parametrach
z DSU
h=2m
PP 40a d=3m
398+620 1=49,6m
c=0,11 Powiekszono skraj-
. . h=2m nie pozioma i piono-
Przejscie dla ptazow — _ R .
18 PP 40 398+670 PP 40b 3 przepusty suche w h20,75m 9 =3m wa przejscia z uwagi
398+670 gy d=1m 1=50,4m na zapewnienie od-
odlegtosci 50 m = U .
c=0,11 powiedniego wspot-
h=2m czynnika ciasnoty
PP 40c d=3m
398+720 1=52,4m
c=0,11
h=5m h=5m Powiekszono skraj-
PzZDzd 7 Przejscie dolne dla zaleca sie d=336m nie pozioma przej-
19 (MA- 398+903 | 398+767,21 zwierzat duzych — aby obiekt =385 $cia z uwagi na za-
337) most nad Wartg konczyt sie = 43’ 6 pis poradnika projek-
nie wcze- ' towania przejs¢ dla

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
399+742,51; odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. t6dzkiego/slaskiego od km 392+720 do km 399+742,51
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Shiej niz w zwierzat zwigzany z
km zachowaniem po
399+100 obu stronach cieku
odpowiedniej szero-
kosci suchych paséw
terenu.
h=2m
PP 41a d=3m
399+140 1=56,2m
c=0,10 Powiekszono skraj-
. . h=2m nie pozioma i piono-
Przejscie dla ptazow — _ R .
20 PP 41 399+190 PP 41D 3 przepusty suche w h20,75m 9 =3m wa przejscia z uwagi
399+190 gy d=1m 1=54,4m na zapewnienie od-
odlegtosci 50 m = U .
c=0,10 powiedniego wspot-
h=2m czynnika ciasnoty
PP 41b d=3m
399+240 I=52,6m
c=0,11
Powiekszono skraj-
nie pozioma i piono-
I _ wa z uwagi na spet-
PZSzd ;;éﬁ{iﬁ'iﬁgge tdLae- hz35m dh=_14éinr1n nienie zapisow DSU
21 | 19 (WA- | 399+290 | 399+280,95 a d=10m T oraz przystosowanie
338) spolone z drogg go- c20,7 I=37 obiektu do wymogow
spodarczag - c=20 .
technicznych prze-
jazdu gospodarcze-
go
h=2m
PP 42a d=3m Powiekszono skraj-
399+415 . . I=50,5m ni¢ pozioma i piono-
Przejscie dla ptazow — = S ;
22 PP 42 399+440 2 przepusty suche w h 3 >0’75 m ¢ __O’ll Wa przejscia z .UW?jg'
odlegtosci 50 m =21m h=2m na zapewnienie od-
PP 42b d=3m powiedniego wspot-
399+465 I=50m czynnika ciasnoty
c=0,11
h=2m
PP 43a d=3m Powiekszono skraj-
399+540 . . 1=49,4m ni¢ pozioma i piono-
Przejscie dla ptazow — _ S ;
23 PP 43 399+565 2 przepusty suche w h s 2’75 m ¢ __0’12 Wa przejscia z .UW?jg'
odlegtosci 50 m =21m h=2m na zapewnienie od-
PP 43b d=3m powiedniego wspot-
399+590 =49 m czynnika ciasnoty
c=0,12
Powiekszono skraj-
nie pozioma i piono-
) h=2m wa przejscia z uwagi
Przepust dla zwierzat _ -
24 PzZM 87 399+690 399+690 matych zespolone z h d2>l’5 m Id—_ 45m st.an('jaryzaqe l\(/vy h
ciekiem/rowem 22m =499 m miarow ws;yst ic
c=0,11 przepustow PZM
zespolonych z cie-
kami.

h — wysokos$¢ ($wiatto pionowe), d — szerokos¢ ($wiatto poziome), | — dtugos$é, ¢ — wspdétczynnik wzglednej ciasnoty

W poréwnaniu z DSU w miejscu przepustu dla zwierzat matych PZM 83 zaprojektowano nieprzewidziane

w decyzji przejscie dolne dla zwierzat srednich zespolone z ciekiem (bezimienny ciek) PZSzd 16a o parametrach
odpowiadajgcych zapisom DSU odnosnie szerokosci stref dostepnych dla zwierzat w przypadku zespolenia
z ciekiem. Na zaistniatg sytuacje miaty wplyw wyniki inwentaryzacji przyrodniczej, ktére potwierdzity préby prze-
kraczania w tym miejscu istniejgcej DK1 przez $rednie gatunki fauny. Uznano, ze ciggiem ekologicznym jest do-
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lina przedmiotowego cieku i jest ona na tyle szeroka, iz w pasie miedzy ptatami leSnymi doliny nalezato zaprojek-
towaé¢ dwa przejscia dolne dla zwierzat srednich (PZSzd 16a oraz PZSzd 17). Ponadto miejsce, w ktérym zapro-
jektowano dodatkowe przejécie dolne dla zwierzat srednich lezy na obszarze miedzynarodowego korytarza mi-
gracyjnego i dodatkowy obiekt wptynie pozytywnie na droznosc¢ tego waznego w skali Europy ciggu ekologiczne-
go. Stwierdzono, iz nie zachodzi potrzeba budowania przejscia dla $rednich zwierzat na drodze poprzecznej
(droga gminna relacji Radziechowice-Brodowe) z uwagi na fakt, iz analiza tropéw na wilgotnej ziemi oraz $niegu
wykazala, ze zwierzeta kopytne wedrujg na wprost do oddalonego nieopodal zagajnika ptozonego naprzeciwko
DK1. Ciek zespolony z projektowanym przejsciem jest bardzo piytki i posiada tagodne skarpy, co umozliwia
zwierzetom $rednim przedostawanie sie z jednego brzegu na drugi i swobodg migracje po obu stronach cieku.
Zabudowe mieszkalng miejscowosci Brodowe w tym miejscu stanowi zaledwie kilka posesji i stwierdza sie, iz nie
stanowig one bariery psychofizycznej dla migrujacych gatunkow fauny.

Przejécie oznaczone w DSU, jako PZM 83 zaprojektowano w km 0+430 poprzecznej drogi gminnej relacji
Radziechowice-Brodowe tak, aby zachowac ciag ekologiczny matych zwierzat stwierdzony na etapie pierwszego
raportu. Dobrano parametry takie jak pozostatych przejs¢ zespolonych z ciekami tak, aby wprowadzi¢ analogicz-
ne rozwigzania oraz przystosowac przepust do odpowiedniego wspoétczynnika ciasnoty.

W projekcie zrezygnowano z budowy przejscia PZM 84 w km 396+830 z uwagi na fakt powiekszenia i dosto-
sowania przejs¢ gornych do obowigzujacych dobrych praktyk projektowania (uzyskanie stosunku szerokosci do
dtugosci na poziomie 0,8) co skutkowato wiekszg zajetoscig terenu. Zgodnie z decyzjg i dobrymi praktykami za-
projektowano odpowiednio nachylone i lejkowate naprowadzenia z ekranami antyol$nieniowymi, ktére swoim
zarysem zamknely teren dojscia i naprowadzenia do przejscia PZM 84 w km 396+930. Zrezygnowano takze
Z przesuwania tego przepustu w sasiadujacy kilometraz z uwagi na fakt, iz ok. 250 m dalej w ciggu autostrady
zlokalizowane jest kolejne przejscie dla zwierzat matych PZM 85 w km 397+125. W opinii autoréw opracowania
projektowane przejscie dla zwierzat duzych PZDg5 w km 396+730 skutecznie przejmie migracje wszystkich ty-
pow zwierzat zwtaszcza zwierzat matych stwierdzonych na etapie pierwszego raportu w okolicy km 396+830.

Tabela 117 Charakterystyka projektowanych przej$¢ dla zwierzat

Przejscie dolne dla zwierz at srednich zespolone z drog a gospodarcz g - PZSzd16 (WA-334)

Charakterystyka obiektu

Postanowienie 3.3.3 D SU

Zgodnie z DSU zaprojektowano obiekt inzynierski zespolony z droga gospodarczg w km 393+885,95.

Powigkszono skrajnie pozioma i pionowa przejécia do parametréw 16,4 x 4,5 m z uwagi na spenienie zapiséw DSU doty-
czacych zespolenia obiektu z drogg gospodarczag oraz przystosowanie obiektu do wymogéw technicznych przejazdu go-
spodarczego.

WIADUKT AUTOSTRADOWY WA-334 w km 393+885,95

drewniane ostony przeciwol$nieniowe H=2,4m
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Rysunek 22 Przekréj podtuzny przejscia PZSzd16
Wspétczynnik ciasnoty wynosi 2,0
Postanowienie 3.3.8 D SU
W projekcie zastosowano zielone stozki obiektu oraz w maksymalnym stopniu ograniczono projektowanie schodéw tech-
nicznych i balustrad. Schody zaprojektowano tylko na jednym przyczotku po kazdej stronie obiektu tak, by znajdowaly sie
za ogrodzeniem gtéwnym lub ochronno-naprowadzajacym, aby zwierzeta nie mialy do nich dostepu. Zastosowano kolory-
styke poreczy i schodéw w odcieniach szarosci tak, aby elementy te nie odstraszaty zwierzat. Schody techniczne usytu-
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owano prostopadle do osi drogi. Maksymalnie ograniczono lokalizacje w sasiedztwie przejs¢ dla zwierzat bram i furtek.
Schody techniczne sg obstugiwane z pasa technologicznego i w obrebie najscia na przejscie nie ma dodatkowych furtek w
ogrodzeniu stuzacych obstudze schodéw i obiektu.

Nasypy i zielone stozki ptynnie tgczg sie z krawedziami betonowej konstrukcji obiektu maksymalnie ostaniajac przy widoku
z boku betonowa czes¢ obiektu.

W analizowanym przypadku poprowadzono ogrodzenie u podstawy stozka nie powodujac duzych zataman pomiedzy sa-
siadujgcymi odcinkami ogrodzenia.

Z uwagi na ochrone $rodowiska wodno-gruntowego w sgsiedztwie obiektu zlokalizowano zbiornik retencyjny ZR-08. Na
inng lokalizacje zbiornika nie pozwalajg uwarunkowania hydrologiczne. Zaprojektowano szczelne ogrodzenie zbiornika
z ogrodzeniem ochronno-naprowadzajacym z uwagi na fakt, iz zbiornik mogtby sta¢ sie potencjalny siedliskiem bytowania
ptazéw. Zbiornik ogrodzono, aby nie dopusci¢ do sytuacji, w ktorej potencjalnie w zbiorniku tym mogtoby doja¢ do rozrodu
i zimowania ptazéw, co wigzatoby sie z utrudnieniami przy czyszczeniu zbiornika. Planuje sie obsadzenie ogrodzenia zbior-
nika pnaczami, co spowoduje wkomponowanie go w krajobraz i zminimalizowanie efektu nowego elementu antropogenicz-
nego w srodowisku.

Drogi serwisowe oraz pasy technologiczne w sasiedztwie przejscia posiadajg nawierzchnie z drobnoziarnistego kruszywa,
co nie wptynie negatywnie na migracje srednich zwierzat kopytnych.

Postanowienie 3.3.10 D SU

Droge gospodarczg zespolong z przejsciem zaprojektowano, jako umocniong drobnoziarnistym kruszywem naturalnym na
powierzchni bezposrednio pod obiektem inzynierskim oraz w liniach rozgraniczajgcych do 100 m w kazdg strone od osi
obiektu.

Droge pod obiektem poprowadzono w linii prostej i jest ona zlokalizowana na mniej wiecej 1/3 catkowitej szerokosci przej-
Scia.

Po obu stronach drogi zaprojektowano pasy terenu przeznaczone dla migracji zwierzat pokryte ziemig urodzajng i w strefie
ustonecznionej roslinnoscig. Ponadto z uwagi na zastosowanie nawierzchni drogi z kruszywa zwierzeta majg mozliwosé
migracji catg szerokoscig przejscia.

Postanowienie 3.3.13 D SU

Po prawej i lewej stronie obiektu inzynierskiego, po 50 m w kazdg strone od konca konstrukcji oraz na samej konstrukcji
zastosowano ekrany antyol$nieniowe w postaci drewnianych parkanéw o wysokosci 2,4 m.

Postanowienie 3.3.14 D SU

Zaprojektowano nasadzenia ostonowe przy przejsciu dla zwierzat w postaci 2 rzedowych, zwartych nasadzen krzewow
$rednio- i wysokopiennych o nieregularnej wiezbie. Roslinno$¢ tg wprowadzono na diugosci ok. 150 m od przyczétkow
przej$cia (tam gdzie pozwalata na przestrzen niezagospodarowana sieciami drég dojazdowych oraz sieciami technicznymi)
Pozostate uwagi

W sasiedztwie przejscia brak jest stromych skarp utrudniajgcych przemieszczanie sie zwierzat. Wszystkie skarpy rowéw
drogowych oraz rowéw melioracyjnych znajdujgcych sie w strefie przemieszczania zwierzat po 100 m od osi przejscia
w kazda strone majg nachylenie 1:3 lub 1:2, nie utrudniajace migracje fauny. W strefie najs¢ na przejscie znajdujg sie drogi
dojazdowe DD28, DD35 oraz pasy technologiczne o nawierzchni z kruszywa, ktére nie utrudnig migracji fauny. W strefie
dostepnej dla zwierzat w promieniu po 100 m od osi przejscia brak jest urzgdzen technicznych (studnie hydrologiczne, tele-
foniczne) odstraszajacych migrujace zwierzeta lub wptywajgce na ich $miertelnos¢. Jezeli pojawiajg sie takowe urzadzenia
techniczne znajdujg sie one za ogrodzeniem ochronnym trasy lub przysypane sg warstwg ziemi i zwierzeta nie majg doste-
pu. Analiza rozmieszczenia os$wietlenia wykazata, ze najblizsza latarnia na koronie drogi znajduje sie w odlegtosci ok. 1,5
km od przejscia i nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania oswietlenia autostradowego na analizowane przejscie.
Uzasadnienie lokalizacji przej$cia

Lokalizacja przejscia ma uzasadnienie ekologiczne, poniewaz analizowany obiekt inzynierski taczy obszary pdél uprawnych
przechodzacych w kompleks lesny Metkdwka po lewej stronie trasy, wykorzystywane do przemieszczania sie i potencjalne-
go zerowania $rednich gatunkéw fauny np. sarna (Capreolus capreolus) i dzik (Sus scrofa), ktérych tropy stwierdzono
w sasiedztwie projektowanego przejscia. Ponadto przejscie to zlokalizowane jest w miejscu gdzie obecnie znajduje sie
przejazd gospodarczy pod DK1 wykorzystywany przez ww. gatunki zwierzat do migracji w poprzek trasy. Mimo, iz inwenta-
ryzacja przyrodnicza nie stwierdzita wystepowania w tym miejscu gatunkéw duzych zwierzat obiekt ten po przystosowaniu
go do petnienia funkcji przejazdu gospodarczego posiada w najwyzszym punkcie skrajnie pionowa 4,25 m oraz wspoétczyn-
nik ciasnoty 2,0, co umozliwi takze potencjalne migracje duzych zwierzat. Dodatkowo analizowana lokalizacja obiektu znaj-
duje sie w znacznym oddaleniu od zabudowy mieszkalnej, istniejacego oswietlenia siedzib ludzkich i drég poprzecznych
o duzym natezeniu ruchu. Projektowane przejscie dla zwierzat bedzie alternatywnym obiektem dla sasiadujacego przejscia
gornego dla zwierzat duzych PZDg4, ktére pozwoli na lepsze udroznienie znajdujacego sie na potudnie od przejscia szlaku
migracyjnego rangi miedzynarodowej (Korytarz Potudniowo-Centralny KPdC odcinek: Dolina Warty).

Przejs$cie gorne dla du zych zwierz gt — PZDg 4

Charakterystyka obiektu

Postanowienie 3.3.2 D SU

Obiekt zlokalizowany zostat w km 394+650.

Parametry $wiatla zostaly powiekszone w stosunku do tych w DSU ze wzgledu na zapewnienie odpowiedniej przestrzeni
dla migracji duzych zwierzat w kontekscie zachowania istotnego korytarza migracyjnego rangi krajowej w obszarze ktérego
zlokalizowane jest analizowane przejscie. Zwiekszenie parametréw wynika takze ze spetnienia zapiséw ,Poradnika projek-
towania przejs¢ dla zwierzat...” (Kurek 2010), ktéry mowi o tym, aby przejscia goérne posiadaty stosunek szerokosci do dtu-
gosci obiektu > 0,8. W analizowanym przypadku zaprojektowano obiekt o dtugosci 85 m i szerokosci 69 m, co pozwala
osiagna¢ wspotczynnik na poziomie 0,8.
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Rysunek 23 Przekréj poziomy przejscia PZDg 4
Postanowienie 3.3.6 D SU
Powierzchnie przejs¢ gornych tacznie z obszarem naj$¢ na przejscie zaprojektowano tak, aby ich nachylenie nie przekra-
czato 10 %, co spowoduje, ze projektowany obiekt bedzie mniej kontrastowym elementem w krajobrazie a widok z perspek-
tywy migrujgcych zwierzat obszaru lesnego po drugiej stronie przejscia zacheci faune do korzystania z obiektu.
W obszarze przejscia i w jego bezposrednim sasiedztwie brak jest skarp o nachyleniu przekraczajacy 15%.
Zaprojektowano odpowiedni uktad przejscia gornego, ktéry w rzucie pionowym posiada ksztalt lejkowaty, rozszerzajacy sie
ptynnie od konstrukcji obiektu w kierunku podstawy najsé.
Postanowienie 3.3.7 D SU
Na powierzchni przej$cia planuje sie utworzenie warstwy ziemi 0 migzszosci min. 80 cm, z czego warstwa gleby urodzajnej
stanowi 50 cm. Wzdtuz oston antyol$nieniowych zaprojektowano rzedowe nasadzenia krzew6w o nieregularnej wiezbie. Na
powierzchni przej$cia planuje sie nasadzenia pojedyncze i kepowe drzew i krzewdw oraz wysiew mieszanki traw z bylinami.
W celu jak najwiekszego unaturalnienia obiektu planuje sie rozmieszczenie na powierzchni przejscia oraz najs¢ karp korze-
niowych oraz gtazéw, ktérych celem bedzie imitowanie naturalnego siedliska. Dodatkowo na powierzchni przejscia uformo-
wano wzdtuz osi przejscia bruzde imitujacg miedze, utatwiajgcg ukrycie sie drobnych zwierzat oraz zachecajacy je do wyko-
rzystania przejscia. Na przejsciu dopuszczane jest wspieranie naturalnej sukces;ji roslin.
Postanowienie 3.3.13 D SU
Na powierzchni przej$cia gérnego zaprojektowano ostony antyol$nieniowe w postaci drewnianych parkanéw wysokosci 2,4
m. Ostony te tworzg lejkowaty wraz z zielenig naprowadzajgca tworzg uktad nakierowujacy zwierzeta na przejscie i dodat-
kowo u podstawy naj$¢ ekrany antyol$nieniowe biegna réwnolegle do trasy po 50 m w kazdg strone od osi przej$cia. Ogro-
dzenie ochronne zaprojektowano pod obiektem inzynierskim tak, aby nie przekracza¢ nim drogi dojazdowej i nie utrudnia¢
w ten sposéb przejazdu tg droga stuzaca, jako dojazd do dziatek prywatnych.
Pozostate uwagi
W strefie naj$¢ na przejscie brak drog serwisowych, ktére mogtyby w jaki$ sposéb utrudni¢ migracje fauny. W strefie do-
stepnej dla zwierzat w promieniu po 100 m od osi przejscia brak jest urzadzen technicznych (studnie hydrologiczne, telefo-
niczne) odstraszajacych migrujace zwierzeta lub wptywajace na ich smiertelnosé. Jezeli pojawiajg sie takowe urzadzenia
techniczne znajdujg sie one za ogrodzeniem ochronnym trasy lub sg przysypane warstwa ziemi i zwierzeta nie majg do nich
dostepu. Analiza rozmieszczenia oswietlenia wykazata, ze najblizsza latarnia na koronie drogi znajduje sie w odlegtosci ok.
2,3 km od przejscia i nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania o$wietlenia autostradowego na analizowane przejscie.
Uzasadnienie lokalizacji przejscia
Lokalizacja przejscia ma uzasadnienie ekologiczne, poniewaz analizowany obiekt taczy obszary wielkopowierzchniowych
komplekséw lesnych, ktére obecnie sa przeciete istniejacg DK 1, a zwierzeta, kidre podejmujg prébe przedostania sie na
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druga strone drogi krajowej najczesciej ulegaja kolizjom z pojazdami. W sasiedztwie projektowanego przejscia stwierdzono
liczne $lady jeleni (Cervus elaphus), a w szczegoélnosci tosi (Alces alces), ktére to sa najczestsza przyczyna kolizji z pojaz-
dami z uwagi na do$¢ wolny spos6b poruszania i mato ptochliwe zachowanie tych zwierzat. Z uwagi na potencjalne uzytko-
wanie przejscia przez wilki (Canis lupus), ktére do migracji potrzebujg ciggtosci obszaréw lesnych i zadrzewien, jak najbar-
dziej zasadne wydaje sie zwiekszenie parametréw obiektu do wspéitczynnika 0,8 tak aby nie ograniczac przestrzeni migraciji
tego gatunku i udrozni¢ stwierdzony w tym miejscu szlak migracji rangi miedzynarodowe]j (Korytarz Potudniowo-Centralny
KPdC odcinek: Dolina Warty). Dodatkowo analizowana lokalizacja obiektu znajduje sie w znacznym oddaleniu od zabudo-
wy mieszkalnej, istniejacego oswietlenia siedzib ludzkich i drég poprzecznych o duzym natezeniu ruchu.

Przejscie dla zwierz at matych — przepust PZM 82

Charakterystyka obiektu

Postanowienie 3.3.4 D SU

Zaprojektowano obiekt prefabrykowany skrzynkowy o przekroju zamknietym w km 394+840. Obiekt petni funkcje przepustu
suchego dla zwierzat matych i jest wyniesiony ponad poziom dna rowu drogowego tak, aby nie byt zalewany podczas wiek-
szych opadéw deszczu.

Parametry $wiatla zostaly powiekszone w stosunku do tych w DSU ze wzgledu na zapewnienie wspétczynnika ciasnoty dla
matych zwierzat i wynoszg odpowiednio 2,5 x 1,5 m. Wspoétczynnik ciasnoty wynosi 0,09.

Postanowienie 3.3.12 D SU

Zaprojektowano ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce dla matych zwierzat na dtugosci po 100 m w kazdg strone od osi
przepust, ktére w bezposredniej strefie najscia przypominaja ksztaltem litere ,U”. W miejscu gdzie analizowane ogrodzenie
przebiega wzdtuz ogrodzenia ochronnego trasy zastosowano metalowe siatki dogeszczajace, a w bezposrednim sasiedz-
twie wylotu przepustu, gdzie ogrodzenie przebiega nad nim lub funkcje ogrodzenia petni ekran akustyczny zaprojektowano
szczelny system naprowadzania w postaci metalowych siatek rozpietych na palikach biegnacych u géry przeciwskarpy rowu
drogowego taczacych sie szczelnie z ptytami przejsciowymi u wylotu przepustu. Na ptytach przejsciowych przez rowy dro-
gowe zamocowane beda prefabrykowane monolityczne ptotki bedace przedtuzeniem skrzydetek przepustow, ktére beda
szczelnie taczy¢ sie z metalowymi sitakami naprowadzajacymi biegnacymi u podstawy skarpy.

Pozostate uwagi

W sasiedztwie przejscia brak jest stromych skarp utrudniajgcych przemieszczanie sie zwierzat. Wszystkie skarpy rowow
drogowych oraz rowéw melioracyjnych znajdujgcych sie w strefie przemieszczania zwierzat po 100 m od osi przejscia
w kazda strone majg nachylenie 1:3 lub 1:2, nie utrudniajgce migracje fauny. W strefie najs¢é na przejscie znajduje sie dro-
ga dojazdowa DD28 oraz pasy technologiczne o nawierzchni z kruszywa, ktore nie utrudnig migracji fauny.

W strefie dostepnej dla zwierzat w promieniu po 100 m od osi przejscia brak jest innych urzadzen technicznych (studnie
hydrologiczne, telefoniczne) odstraszajacych migrujace zwierzeta lub wpltywajace na ich $miertelnos¢. Jezeli pojawiajg sie
takowe urzadzenia techniczne znajdujg sie one za ogrodzeniem ochronno-naprowadzajacym lub przysypane sg warstwg
ziemi i mate zwierzeta nie maja do nich dostepu.

Uzasadnienie lokalizacji przejscia

Lokalizacja przejscia ma uzasadnienie ekologiczne, poniewaz analizowany przepust taczy obszary lesne wykorzystywane
do przemieszczania sie i potencjalnego zerowania matych gatunkéw fauny np. lis (Vulpes vulpes), jenot (Nyctereutes pro-
cyonoides), borsuk (Meles meles), kuna (Martes sp.), norka amerykanska (Neovison vison), tchérz zwyczajny (Mustela pu-
torius). Ponadto przepust ten zlokalizowany jest na obszarze szlaku migracyjnego rangi miedzynarodowej (Korytarz Potu-
dniowo-Centralny KPdC odcinek: Dolina Warty). Dodatkowo analizowana lokalizacja znajduje sie w znacznym oddaleniu od
zabudowy mieszkalnej, istniejgcego os$wietlenia siedzib ludzkich i drég poprzecznych o duzym natezeniu ruchu.

Przejscie dla ptazéw PP 34 — 3 przepusty w odleglo  $ci 50 m

Charakterystyka obiektu

Postanowienie 3.3.5 D SU

Zaprojektowano 3 obiekty prefabrykowane skrzynkowe o przekroju zamknietym w km PP 34a 395+045 oraz PP 34b km
395+095, 34c km 395+145. Obiekty te sg potozone w odlegtosci 50 m od siebie i pelnig funkcje suchych przepustow dla
ptazow.

Parametry $wiatla zostaly powiekszone w stosunku do tych w DSU ze wzgledu na zapewnienie odpowiedniej przestrzeni
dla migracji ptazow oraz utrzymanie odpowiednich warunkéw $wietlnych, termicznych i wilgotnosciowych i wynosza odpo-
wiednio 2,5 x 1,5 m. Zwiekszenie parametrow wynika takze ze spetnienia zapiséw ,Poradnika projektowania przejs¢ dla
zwierzat...” (Kurek 2010), ktory méwi o tym, aby przejscia dla ptazéw o dlugosci do 50 m (w analizowanym przypadku dhu-
gos$¢ przepustu wynosi 40,5 m) miaty szerokosé¢ ok. 2,0 i wysokos¢ ok. 1,5 m.

Postanowienie 3.3.12 D SU

Zaprojektowano ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce dla matych zwierzat na dtugosci po 100 m w obie strony od osi kaz-
dego z przepustow, ktére w bezposredniej strefie naj$cia przypominajg ksztattem litere ,U”. W miejscu gdzie analizowane
ogrodzenie przebiega wzdtuz ogrodzenia ochronnego trasy zastosowano metalowe siatki dogeszczajgce, a w bezposred-
nim sasiedztwie wylotu przepustu, gdzie ogrodzenie przebiega nad nim lub funkcje ogrodzenia petni ekran akustyczny za-
projektowano szczelny system naprowadzania w postaci metalowych siatek rozpietych na palikach biegnacych u gory prze-
ciwskarpy rowu drogowego tgczacych sie szczelnie z ptytami przejsciowymi u wylotu przepustu. Na ptytach przejsciowych
przez rowy drogowe zamocowane bedg prefabrykowane monolityczne ptotki bedace przedtuzeniem skrzydetek przepustéw,
ktore beda szczelnie taczy¢ sie z metalowymi sitakami naprowadzajacymi biegnacymi u podstawy skarpy.

Pozostate uwagi

W sgsiedztwie przepustéw brak jest stromych skarp utrudniajgcych przemieszczanie sie ptazéw. Wszystkie skarpy rowow
drogowych oraz rowéw melioracyjnych znajdujgcych sie w strefie przemieszczania zwierzat po 100 m od osi przejscia
w kazdg strone majg nachylenie 1:3 lub 1:2, nie utrudniajgce migracje ptazéw. W strefie naj$¢ na przejscie znajduje sie
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droga dojazdowa DD28 oraz pasy technologiczne o nawierzchni z kruszywa, ktore nie utrudnig migracji herpetofauny.
W strefie dostepnej dla ptazéw w promieniu po 100 m od osi przejscia brak jest urzadzen technicznych (studnie hydrolo-
giczne, telefoniczne) wptywajgcych na ich $miertelnos¢. Jezeli pojawiajg sie takowe urzgdzenia techniczne znajdujg sie one
za ogrodzeniem ochronno-naprowadzajgcym lub przysypane sa warstwa ziemi i ta grupa zwierzat nie ma dostepu.
Uzasadnienie lokalizacji przejScia

Lokalizacja przejscia ma uzasadnienie ekologiczne, poniewaz analizowane przepusty znajdujg sie w obszarze sezonowego
szlaku migracji ptazéw w dolinie bezimiennego cieku, a takze tgczy obszary podmokie gdzie ptazy aktualnie wystepuja (sta-
nowisko herpetofauny 58) oraz moga potencjalnie wystepowac¢ w przysztosci (np. podmokly las po prawej stronie trasy).

Przejscie dla ptazéw PP 35 — 2 przepusty w odleglo  $ci 50 m

Charakterystyka obiektu

Postanowienie 3.3.5 D SU

Zaprojektowano 2 obiekty prefabrykowane skrzynkowe o przekroju zamknietym w ciggu poprzecznej drogi gminnej relaciji
Radziechowice-Brodowe w km PP 35a 0+380 oraz PP 35b km 0+460. Obiekty te sg potozone w odlegtosci 50 m od siebie
i petnig funkcje suchych przepustéw dla ptazéw.

Parametry $wiatla zostaly powiekszone w stosunku do tych w DSU ze wzgledu na zapewnienie odpowiedniej przestrzeni
dla migracji ptazéw oraz utrzymanie odpowiednich warunkéw $wietlnych, termicznych i wilgotnosciowych i wynosza odpo-
wiednio 1,5 x 1,5 m oraz 1,2 x 1,2 m. Zwiekszenie parametrow wynika takze ze spetnienia zapiséw ,Poradnika projektowa-
nia przej$¢ dla zwierzat...” (Kurek 2010), ktéry méwi o tym, aby przejscia dla ptazéw o dtugosci do 20 i 30 m (w analizowa-
nym przypadku dtugos¢ przepustu wynosi 16,7 m i 26,3 m) miaty szerokos¢ ok. 1 m i wysokos$é 0,75 i 1,5 i wysokosc¢ ok. 1
m.

Postanowienie 3.3.12 D SU

Zaprojektowano ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce dla matych zwierzat na dtugosci po 100 m w obie strony od osi kaz-
dego z przepustéw, ktore w bezposredniej strefie najscia przypominajg ksztattem litere ,U”. W miejscu gdzie analizowane
ogrodzenie przebiega wzdtuz ogrodzenia ochronnego trasy zastosowano metalowe siatki dogeszczajgce, a w bezposred-
nim sasiedztwie wylotu przepustu, gdzie ogrodzenie przebiega nad nim lub funkcje ogrodzenia petni ekran akustyczny za-
projektowano szczelny system naprowadzania w postaci metalowych siatek rozpietych na palikach biegnacych u gory prze-
ciwskarpy rowu drogowego tgczacych sie szczelnie z ptytami przejsciowymi u wylotu przepustu. Na ptytach przejsciowych
przez rowy drogowe zamocowane bedg prefabrykowane monolityczne ptotki bedace przedtuzeniem skrzydetek przepustéw,
ktore beda szczelnie taczy¢ sie z metalowymi sitakami naprowadzajacymi biegngcymi u podstawy skarpy.

Pozostate uwagi

W sgsiedztwie przepustéw brak jest stromych skarp utrudniajacych przemieszczanie sie ptazéw. Wszystkie skarpy rowow
drogowych oraz rowéw melioracyjnych znajdujacych sie w strefie przemieszczania zwierzat po 100 m od osi przejscia w
kazdg strone majg nachylenie 1:3 lub 1:2, nie utrudniajace migracje ptazéw. W strefie naj$¢ na przej$cie znajduje sie droga
dojazdowa DD28 oraz pasy technologiczne o nawierzchni z kruszywa, ktére nie utrudnig migracji herpetofauny. W strefie
dostepnej dla ptazéw w promieniu po 100 m od osi przej$cia brak jest urzadzen technicznych (studnie hydrologiczne, tele-
foniczne) wplywajacych na ich $miertelnos¢. Jezeli pojawiajg sie takowe urzgdzenia techniczne znajdujg sie one za ogro-
dzeniem ochronno-naprowadzajgcym lub sg przysypane warstwa ziemi i zwierzeta nie ma do nich dostepu.

Z uwagi na ochrone $rodowiska wodno-gruntowego w sgsiedztwie obiektu zlokalizowano zbiornik retencyjny ZR-07. Na
inng lokalizacje zbiornika nie pozwalajg uwarunkowania hydrologiczne. Zaprojektowano szczelne ogrodzenie zbiornika
z ogrodzeniem ochronno-naprowadzajgcym z uwagi na fakt, iz w bezposrednim sasiedztwie przejscia znajduja sie siedliska
ptazow, ktére mogtyby zasiedli¢ takze nieogrodzony zbiornik retencyjny. Zbiornik ogrodzono, aby nie dopusci¢ do sytuaciji,
w ktérej potencjalnie w zbiorniku tym mogtoby dojaé do rozrodu i zimowania ptazéw, co wigzatoby sie z utrudnieniami przy
czyszczeniu zbiornika retencyjnego.

Uzasadnienie lokalizacji przej$cia

Lokalizacja przejscia ma uzasadnienie ekologiczne, poniewaz analizowane przepusty znajdujg sie w obszarze sezonowego
szlaku migracji ptazoéw w dolinie bezimiennego cieku i pozwalajg na kontynuacje migracji ptazéw w potaczeniu z przepu-
stem PP 36 oraz przejsciem PZSzd 16a pod drogg gtéwna. Projektowane przepusty tacza siedliska ptazéw po obu stronach
trasy gtéwnej (siedlisko nr 52, 52a oraz 53)

Przejscie dla zwierz at matych — przepust PZM 83

Charakterystyka obiektu

Postanowienie 3.3.4 D SU

Zaprojektowano obiekt prefabrykowany skrzynkowy o przekroju zamknietym w km 0+430.39 drogi gminnej relacji Radzie-
chowice-Brodowe. Obiekt petni funkcje przepustu dla zwierzat matych zespolonego z ciekiem/rowem.

Parametry $wiatla zostaly powiekszone w stosunku do tych w DSU ze wzgledu na zapewnienie wspétczynnika ciasnoty dla
matych zwierzat i wynoszag odpowiednio 4,5 x 2 m. Zwiekszenie parametréw wynika takze ze spetnienia zapiséw ,Poradnika
projektowania przejs¢ dla zwierzat...” (Kurek 2010), ktéry mowi o tym, aby potki byty nie mniejsze niz szeroko$¢ cieku/rowu
(w tym przypadku 1,5 m) oraz $wiatto pionowe od poziomu p6tki do spodu konstrukcji nie byto mniejsze niz 1,5 m.
Wspétczynnik ciasnoty przepustu mierzony od poziomu pétki wynosi 0,33.

Postanowienie 3.3.10 D SU

Koryto cieku zlokalizowane jest w centralnej czesci powierzchni przejscia.

Ciek/réow melioracyjny w $wietle przejscia umocniono przy uzyciu naturalnych kamieni (kosz gabionowy) a w bezposrednim
sgsiedztwie przejscia przy uzyciu stopy skarpy umocnionej ptotkiem zerdziowym oraz powierzchni skarp cieku umocnionych
darning.

Po obu stronach cieku zaprojektowano potki dla zwierzat pokryte naturalnym materialem (humusem i gling), znajdujace sie
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poza zasiegiem zalewdw.
Postanowienie 3.3.12 D SU
Zaprojektowano ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce dla matych zwierzat na dtugosci po 100 m w kazdg strone od osi
przepust, ktére w bezposredniej strefie najscia przypominaja ksztaltem litere ,U”. W miejscu gdzie analizowane ogrodzenie
przebiega wzdtuz ogrodzenia ochronnego trasy zastosowano metalowe siatki dogeszczajace, a w bezposrednim sasiedz-
twie wylotu przepustu, gdzie ogrodzenie przebiega nad nim lub funkcje ogrodzenia petni ekran akustyczny zaprojektowano
szczelny system naprowadzania w postaci metalowych siatek rozpietych na palikach biegnacych u géry przeciwskarpy rowu
drogowego taczacych sie szczelnie z ptytami przejsciowymi u wylotu przepustu. Na ptytach przejsciowych przez rowy dro-
gowe zamocowane beda prefabrykowane monolityczne ptotki bedace przedtuzeniem skrzydetek przepustow, ktére beda
szczelnie taczy¢ sie z metalowymi sitakami naprowadzajgcymi biegnacymi u podstawy skarpy.
Pozostate uwagi
W sasiedztwie przejscia brak jest stromych skarp utrudniajgcych przemieszczanie sie zwierzat. Wszystkie skarpy rowow
drogowych oraz rowéw melioracyjnych znajdujacych sie w strefie przemieszczania zwierzat po 100 m od osi przejscia w
kazda strone majg nachylenie 1:3 lub 1:2, nie utrudniajgce migracje fauny. W strefie najs¢ na przejscie znajduje sie droga
dojazdowa DD28 oraz pasy technologiczne o nawierzchni z kruszywa, ktére nie utrudnig migracji fauny. W strefie dostepnej
dla zwierzat w promieniu po 100 m od osi przejscia brak jest urzadzen technicznych (studnie hydrologiczne, telefoniczne)
odstraszajacych migrujace zwierzeta lub wplywajace na ich smiertelnos¢. Jezeli pojawiajg sie takowe urzgdzenia technicz-
ne znajdujg sie one za ogrodzeniem ochronno-naprowadzajgcym lub przysypane warstwg ziemi i mate zwierzeta nie majg
do nich dostepu.
Zagospodarowanie przejscia oraz jego bezposredniego otoczenia
¢ Potki wykonano z koszéw gabionowych o odpowiednim pokryciu (na warstwe gabionéw wylana cienka warstwa
betonu, w ktéra wtopione beda otoczaki) w postaci gliny bezposrednio pod przepustem oraz humusu u wylotu
wyj$¢ gdzie zostanie wysiana mieszanka traw z bylinami. Zwierzeta w porze suchej moga korzysta¢ zaréwno
z potek lub moga migrowaé bezposrednio dnem przepustu. Dno cieku umocniono w spos6b jak najbardziej natu-
ralny przy uzyciu otoczakéw rzecznych o réznej ziarnistosci. Zastosowanie pétek gabionowych jest rozwigzaniem
proekologicznym, poniewaz imituje ono $rodowisko naturalne — liczne otwory, zagtebienia, szczeliny miedzy ka-
mieniami stwarzajg mozliwo$¢ tworzenia nowych biotopéw (mikrosiedlisk) zaréwno dla bezkregowcow jak i dla
matych kregowcéw- np. gryzonie (myszy, nornice). Ponadto w u wylotéw przej$¢ gdzie dociera $wiatto stoneczne
Z czasem nastapi sukcesja roslinnosci, ktoéra przyczyni sie do przerastania szczelin miedzy kamieniami poprzez
rosliny zielne i mszaki wyrastajgce na naniesionym materiale ziemnym, co stworzy kolejne nowe mikrosiedliska i
pozytywnie wptynie na stan srodowiska przyrodniczego.
¢ Potki gabionowe wyprowadzone sa na powierzchnie ptaska poza przejsciem poprzez przerzucenie przez row plyty
betonowej pokrytej humusem i obsianej mieszankg traw z bylinami. Ponadto w sasiedztwie przejscia zastosowa-
no przeciwskarpy rowu o nachyleniu 1:3 w celu utatwienia migracji zwierzetom, ktére w okresie suszy skorzystaly
Z migracji dnem przepustu.
e Z uwagi na ochrone srodowiska wodno-gruntowego w sgsiedztwie obiektu zlokalizowano zbiornik retencyjny ZR-
07. Na inng lokalizacje zbiornika nie pozwalajg uwarunkowania hydrologiczne. Zaprojektowano szczelne ogro-
dzenie zbiornika z ogrodzeniem ochronno-naprowadzajacym z uwagi na fakt, iz w bezposrednim sasiedztwie
przejscia znajdujg sie siedliska ptazow, ktére moglyby zasiedli¢ takze nieogrodzony zbiornik retencyjny. Zbiornik
ogrodzono aby nie dopusci¢ do sytuacji, w ktorej potencjalnie w zbiorniku tym mogto by doja¢ do rozrodu i zimo-
wania ptazéw, co wigzato by sie z utrudnieniami przy czyszczeniu zbiornika retencyjnego.
Uzasadnienie lokalizacji przejScia
Lokalizacja przejscia ma uzasadnienie ekologiczne poniewaz analizowany przepust jest kontynuacjag ciggu ekologicznego
wzdtuz koryta bezimiennego cieku i taczy obszary tak, pastwisk i zagajnikow wykorzystywane do przemieszczania sie i po-
tencjalnego zerowania matych gatunkéw fauny np. lis (Vulpes vulpes), jenot (Nyctereutes procyonoides), borsuk (Meles
meles), kuna (Martes sp.), norka amerykanska (Neovison vison), tchérz zwyczajny (Mustela putorius), pizmak (Ondatra
zibethicus) . Ponadto przepust ten zlokalizowany jest na obszarze szlaku migracyjnego rangi miedzynarodowej (Korytarz
Potudniowo-Centralny KPdC odcinek: Dolina Warty). Dodatkowo analizowana lokalizacja znajduje sie w znacznym oddale-
niu od zabudowy mieszkalnej, istniejacego oswietlenia siedzib ludzkich i drég poprzecznych o duzym natezeniu ruchu.

Przej$cie dla ptazéw PP 36 — 1 przepusty suchy

Charakterystyka obiektu

Postanowienie 3.3.5 D SU

Zaprojektowano obiekt prefabrykowany skrzynkowy o przekroju zamknietym w km 395+400. Obiekt petni funkcje suchego
przepustu dla ptazéw.

Parametry $wiatla zostaly powiekszone w stosunku do tych w DSU ze wzgledu na zapewnienie odpowiedniej przestrzeni
dla migracji ptazéw oraz utrzymanie odpowiednich warunkéw $wietlnych, termicznych i wilgotnosciowych i wynosza odpo-
wiednio 2 x 2 m. Zwiekszenie parametréw wynika takze ze spetnienia zapiséw ,Poradnika projektowania przejs¢ dla zwie-
rzat...” (Kurek 2010), ktéry méwi o tym aby przejscia dla ptazéw o dtugosci do 50 m (w analizowanym przypadku dtugo$¢
przepustu wynosi ok. 47,2 m) miaty szerokos$¢ ok. 2 m i wysokos¢ ok. 1,5 m.

Postanowienie 3.3.12 D SU

Zaprojektowano ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce dla matych zwierzat na dtugosci po 100 m w kazdg strone od osi
przepust, ktére w bezposredniej strefie najscia przypominaja ksztattem litere ,U”. W miejscu gdzie analizowane ogrodzenie
przebiega wzdtuz ogrodzenia ochronnego trasy zastosowano metalowe siatki dogeszczajace, a w bezposrednim sasiedz-
twie wylotu przepustu, gdzie ogrodzenie przebiega nad nim lub funkcje ogrodzenia petni ekran akustyczny zaprojektowano
szczelny system naprowadzania w postaci metalowych siatek rozpietych na palikach biegngcych u géry przeciwskarpy rowu
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drogowego taczacych sie szczelnie z ptytami przejsciowymi u wylotu przepustu. Na ptytach przejsciowych przez rowy dro-
gowe zamocowane bedg prefabrykowane monolityczne ptotki bedace przedtuzeniem skrzydetek przepustow, ktére beda
szczelnie taczy¢ sie z metalowymi sitakami naprowadzajacymi biegnacymi u podstawy skarpy.

Pozostate uwagi

W sgsiedztwie przejscia brak jest stromych skarp utrudniajgcych przemieszczanie sie ptazéw. Wszystkie skarpy rowow
drogowych oraz rowéw melioracyjnych znajdujacych sie w strefie przemieszczania zwierzat po 100 m od osi przejscia w
kazdg strone majg nachylenie 1:3 lub 1:2, nie utrudniajace migracje ptazéw. W strefie najsé na przejscie znajdujg sie pasy
technologiczne o nawierzchni z kruszywa, ktére nie utrudnig migracji fauny W strefie dostepnej dla ptazéw w promieniu po
100 m od osi przejscia brak jest urzadzen technicznych (studnie hydrologiczne, telefoniczne) wptywajacych na smiertelnosé
herpetofauny. Jezeli pojawiajg sie takowe urzadzenia techniczne znajdujg sie one za ogrodzeniem ochronno-
naprowadzajgcym lub przysypane sg warstwg ziemi i ta grupa zwierzat nie ma do nich dostepu.

Z uwagi na ochrone srodowiska wodno-gruntowego w sasiedztwie obiektu zlokalizowano zbiorniki retencyjne ZR-07 i ZR-
06. Na inng lokalizacje zbiornika nie pozwalajg uwarunkowania hydrologiczne. Zaprojektowano szczelne ogrodzenie zbior-
nikéw z ogrodzeniem ochronno-naprowadzajgcym z uwagi na fakt, iz w bezposrednim sagsiedztwie przejscia znajdujg sie
siedliska ptazéw, ktére mogtyby zasiedli¢ takze nieogrodzone zbiorniki retencyjne. Zbiorniki ogrodzono, aby nie dopusci¢ do
sytuacji, w ktérej potencjalnie w zbiornikach tych mogtoby dojaé¢ do rozrodu i zimowania ptazéw, co wigzatoby sie z utrud-
nieniami przy czyszczeniu zbiornikow retencyjnych.

Uzasadnienie lokalizacji przej$cia

Lokalizacja przejscia ma uzasadnienie ekologiczne, poniewaz analizowany przepust znajduje sie w sasiedztwie sezonowe-
go szlaku migracji ptazéw (taczy on stanowiska ptazéw nr 53, 52a oraz 52) i pozwoli on na poprawe droznosci tego szlaku.

Przejscie dolne dla zwierz at srednich zespolone z ciekiem - PZSzd 16a

Charakterystyka obiektu

Postanowienie 3.3.2 D SU

Zaprojektowano obiekt inzynierski zespolony z ciekiem (bezimienny ciek) w km 395+439,45.

Obiekt posiada skrajnie pozioma przejscia o wartosci 19,4 m oraz skrajnie pionowg o wartosci 3,5 m.
Wspétczynnik ciasnoty wynosi 1,8

PRZEJSCIE DLA ZWIERZAT SREDNICH PZSzd16a w km 395+439,45

od strony zachodniej - drewniane ostony przeciwol$nieniowe H=2,4m
od strony wschodniej - ekran akustyczny nieprzeZroczysty H=3m
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-
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Przejécie dla zwierzat $rednich
DS 3xS, H=3,5m
S cieku po regulacji =6m - 3xS=18m

Rysunek 24 Przekréj podtuzny przejscia PZSzd 16a
Postanowienie 3.3.8 D SU
W projekcie zastosowano zielone stozki obiektu oraz w maksymalnym stopniu ograniczono projektowanie schodéw tech-
nicznych i balustrad. Schody zaprojektowano tylko na jednym przyczétku po kazdej stronie obiektu tak, by znajdowaly sie
za ogrodzeniem gtéwnym lub ochronno-naprowadzajacym, aby zwierzeta nie miaty do nich dostepu. Zastosowano kolory-
styke poreczy i schodéw w odcieniach szarosci tak, aby elementy te nie odstraszaly zwierzat. Schody techniczne usytu-
owano prostopadle do osi drogi. Maksymalnie ograniczono lokalizacje w sasiedztwie przejs¢ dla zwierzat bram i furtek.
Schody techniczne sg obstugiwane z pasa technologicznego i w obrebie najscia na przejscie nie ma dodatkowych furtek
w ogrodzeniu stuzacych obstudze schodéw i obiektu.
Nasypy i zielone stozki ptynnie tgczg sie z krawedziami betonowej konstrukcji obiektu maksymalnie ostaniajac przy widoku
z boku betonowa czes¢ obiektu.
W analizowanym przypadku w pewnym miejscu poprowadzono ogrodzenie ochronne trasy u podstawy stozka, a w pew-
nych miejscach zrezygnowano z prowadzenia ogrodzenia ochronnego u podstawy nasypu z uwagi na obecnos¢ ekranu
akustycznego i antyol$nieniowego na koronie drogi.
Ogrodzone zbiorniki ekologiczne zaprojektowano w odlegtosci ok. 50 m od krawedzi przejscia oraz starano sie poprowadzi¢
ogrodzenie tak, aby poszczeg6lne elementy ogrodzenia zatamywaly sie pod tagodnym katem.
Droga serwisowa DD28 oraz pasy technologiczne w sasiedztwie przej$cia posiadajg nawierzchnie z drobnoziarnistego kru-

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km str.: 203
399+742,51; odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. t6dzkiego/slaskiego od km 392+720 do km 399+742,51 "
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szywa, co nie wplynie negatywnie na migracje $rednich zwierzat kopytnych.

Postanowienie 3.3.10 D SU

Koryto cieku zachowano w mozliwie jak najbardziej naturalnej postaci umacniajgc jedynie stope skarpy ptotkiem Zzerdzio-
wym oraz powierzchni skarp cieku umocnionych darnina.

Analizowany obiekt inzynierski zaprojektowano tak, aby koryto bezimiennego cieku znajdowato sie w centralnej czesci po-
wierzchni przejscia, a po obu stronach cieku zachowano pasy suchego terenu potozone poza zasiegiem zalewdw o szero-
kosci réwnej, co najmniej szerokosci koryta (w tym przypadku szerokos$é suchych paséw terenu wynosi po ok. 6 m po obu
stronach cieku).

Postanowienie 3.3.13 D SU

Po prawej stronie obiektu inzynierskiego, 50 m od konca konstrukcji w goére trasy oraz na samym obiekcie zastosowano
ekrany antyol$nieniowe w postaci drewnianych parkanéw o wysokosci 2,4 m.

Po lewej stronie przejscia funkcje ekranu antyol$nieniowego petni pochfaniajacy ekran akustyczny wysokosci 2 m (przed)
i 3 m (za przejsciem). Na samym obiekcie inzynierskim zaprojektowano nieprzezroczysty ekran akustyczny wysokosci 3 m.
Postanowienie 3.3.14 D SU

Zaprojektowano nasadzenia ostonowe przy przejsciu dla zwierzat w postaci 2 rzedowych, zwartych nasadzen krzewéw
$rednio- i wysokopiennych o nieregularnej wiezbie. Roslinno$¢ tg wprowadzono na diugosci ok. 150 m od przyczo6tkdw
przejscia (tam gdzie pozwalata na przestrzen niezagospodarowana sieciami drog dojazdowych oraz sieciami technicznymi)
Pozostate uwagi

W sagsiedztwie przejscia brak jest stromych skarp utrudniajacych przemieszczanie sie zwierzat. Wszystkie skarpy rowow
drogowych oraz rowéw melioracyjnych znajdujacych sie w strefie przemieszczania zwierzat po 100 m od osi przejscia
w kazda strone majg nachylenie 1:3 lub 1:2, nie utrudniajace migracje fauny. W strefie naj$¢ na przejscia znajduje sie dro-
ga dojazdowa DD 28 oraz pasy technologiczne o nawierzchni z kruszywa, ktéra nie utrudnig migracji fauny. W strefie do-
stepnej dla zwierzat w promieniu po 100 m od osi przejscia brak jest urzadzen technicznych (studnie hydrologiczne, telefo-
niczne) odstraszajacych migrujace zwierzeta lub wptywajace na ich smiertelnosé. Jezeli pojawiajg sie takowe urzadzenia
techniczne znajdujg sie one za ogrodzeniem ochronno-naprowadzajgcym lub przykryte sg warstwa ziemi i zwierzeta nie
majg do nich dostepu. Analiza rozmieszczenia oswietlenia wykazata, ze najblizsza latarnia na koronie drogi znajduje sie
w odlegtosci ok. 3 km od przejscia i nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania oswietlenia autostradowego na analizo-
wane przejscie.

Uzasadnienie lokalizacji przej$cia

Lokalizacja przejscia ma uzasadnienie ekologiczne, poniewaz analizowany obiekt inzynierski taczy obszary naturalnej doli-
ny rzecznej bezimiennego cieku i jest on potozony na gtéwnym szlaku migracji fauny wzdtuz koryta cieku. W sasiedztwie
projektowanego przejscia stwierdzono liczne sarny (Capreolus capreolus) i dzika (Sus scrofa), ktére $wiadczg o probie
przekraczania istniejgcej DK 1. Analizowany obiekt umozliwi droznos$¢ stwierdzonego szlaku migracji rangi miedzynarodo-
wej (Korytarz Potudniowo-Centralny KPdC odcinek: Dolina Warty). Dodatkowo analizowana lokalizacja obiektu znajduje sie
w znacznym oddaleniu od zabudowy mieszkalnej, istniejacego oswietlenia siedzib ludzkich i drég poprzecznych o duzym
natezeniu ruchu.

Przejs$cie dolne dla zwierz at srednich - PZSzd17

Charakterystyka obiektu

Postanowienie 3.3.2 D SU

W miejscu wskazanym przez DSU w terenie nie stwierdzono cieku, dlatego zaprojektowano obiekt inzynierski bedacy
przejsciem suchym w km 395+744,40.

Obiekt posiada parametry zgodne z DSU, czyli skrajnie pozioma przejécia o warto$ci 8 m oraz skrajnie pionowa 0 wartosci
3,5m.

Wspétczynnik ciasnoty wynosi 0,8.

PRZEJSCIE DLA ZWERZAT SREDNICH PZSzd17 w km 395+744,40

od strony zachodniej - drewniane ostony przeciwol$nieniowe H=2,4m
od strony wschodniej - ekran akustyczny nieprzezroczysty H=4m

@GDANSK 1 s 1 (ZESTOCHOWA D

Przejscie dla zwierzat Srednich
DS S=8m, H=3,5m

Rysunek 25 Przekréj podtuzny przej$cia PZSzd17

str.: 204 Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km 399+742,51

odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. 16dzkiego/$laskiego od km 392+720 do km 399+742,51
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Postanowienie 3.3.8 D SU

W projekcie zastosowano zielone stozki obiektu oraz w maksymalnym stopniu ograniczono projektowanie schodéw tech-
nicznych i balustrad. Schody zaprojektowano tylko na jednym przyczétku po kazdej stronie obiektu tak, by znajdowaly sie
za ogrodzeniem gtéwnym lub ochronno-naprowadzajacym, aby zwierzeta nie miaty do nich dostepu. Zastosowano kolory-
styke poreczy i schodéw w odcieniach szarosci tak, aby elementy te nie odstraszaly zwierzat. Schody techniczne usytu-
owano prostopadle do osi drogi. Maksymalnie ograniczono lokalizacje w sasiedztwie przejs¢ dla zwierzat bram i furtek.
Schody techniczne sg obstugiwane z pasa technologicznego i w obrebie najscia na przejscie nie ma dodatkowych furtek
w ogrodzeniu stuzacych obstudze schoddw i obiektu.

Nasypy i zielone stozki ptynnie tgczg sie z krawedziami betonowej konstrukcji obiektu maksymalnie ostaniajac przy widoku
z boku betonowa czes¢ obiektu.

W analizowanym przypadku w pewnym miejscu poprowadzono ogrodzenie ochronne trasy u podstawy stozka, a w pew-
nych miejscach zrezygnowano z prowadzenia ogrodzenia ochronnego u podstawy nasypu z uwagi na obecnos¢ ekranu
akustycznego i antyol$nieniowego na koronie drogi.

Zbiorniki ekologiczne zaprojektowano w odlegtosci nie mniejszej niz 100 m.

Droga serwisowa DD39 oraz pasy technologiczne w sasiedztwie przejscia posiadajg nawierzchnie z drobnoziarnistego kru-
szywa co nie wptynie negatywnie na migracje srednich zwierzat kopytnych.

Postanowienie 3.3.13 D SU

Po prawej stronie obiektu inzynierskiego, 50 m od konca konstrukcji w gore trasy oraz na samym obiekcie zastosowano
ekrany antyol$nieniowe w postaci drewnianych parkanéw o wysokosci 2,4 m.

Po lewej stronie przejscia funkcje ekranu antyol$nieniowego petni pochtaniajgcy ekran akustyczny wysokosci 4 m (przed
obiektem) i 6+1 m (szesciometrowy pionowy ekran + metrowe zatamanie w kierunku osi drogi za obiektem). Na samym
obiekcie inzynierskim zaprojektowano ekran akustyczny wysokosci 4 m, nieprzezroczysty do wys. 2,4 m. Powyzej tej wyso-
kosci zastosowano przezroczyste tworzywo sztuczne z pasami ograniczajgcymi kolizje z ptakami.

Postanowienie 3.3.14 D SU

Zaprojektowano nasadzenia ostonowe przy przej$ciu dla zwierzat w postaci 2 rzedowych, zwartych nasadzen krzewow
$rednio- i wysokopiennych o nieregularnej wiezbie. Roslinnos$¢ tg wprowadzono na diugosci ok. 150 m od przyczotkéw
przej$cia (tam gdzie pozwalata na przestrzen nie zagospodarowana sieciami drég dojazdowych oraz sieciami technicznymi)
Pozostate uwagi

W sasiedztwie przejscia brak jest stromych skarp utrudniajgcych przemieszczanie sie zwierzat. Wszystkie skarpy rowow
drogowych oraz rowéw melioracyjnych znajdujgcych sie w strefie przemieszczania zwierzat po 100 m od osi przejscia
w kazda strone majg nachylenie 1:3 lub 1:2, nie utrudniajgce migracje fauny. W strefie najs¢é na przejscia znajduje sie dro-
ga dojazdowa DD 39 oraz pasy technologiczne o nawierzchni z kruszywa, ktére nie utrudnig migracji fauny. W strefie do-
stepnej dla zwierzat w promieniu po 100 m od osi przejscia brak jest urzadzen technicznych (studnie hydrologiczne, telefo-
niczne) odstraszajacych migrujace zwierzeta lub wptywajace na ich $miertelnosé. Jezeli pojawiajg sie takowe urzadzenia
techniczne znajdujg sie one za ogrodzeniem ochronno-naprowadzajagcym lub przykryte sg warstwa ziemi i zwierzeta nie
majg do nich dostepu. Analiza rozmieszczenia oswietlenia wykazata, ze najblizsza latarnia na koronie drogi znajduje sie
w odlegtosci ok. 3,3 km od przejscia i nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania oswietlenia autostradowego na anali-
zowane przejscie.

Uzasadnienie lokalizacji przejscia

Lokalizacja przejscia ma uzasadnienie ekologiczne, poniewaz analizowany obiekt inzynierski tagczy obszary tak, pastwisk
i nieuzytkéw naturalnej doliny rzecznej bezimiennego cieku. Ze wzgledu na plytkie koryto cieku $rednie gatunki fauny moga
je pokonywa¢ na catej dtlugosci w okolicach projektowanego przejscia i korzysta¢ z analizowanego obiektu wedrujgc pro-
stopadle do trasy w kierunku widocznych w oddali duzych komplekséw lesnych. W sasiedztwie projektowanego przejscia
stwierdzono liczne sarny (Capreolus capreolus) i dzika (Sus scrofa), ktére $wiadczg o probie przekraczania istniejgcej DK
1. Analizowany obiekt umozliwi droznos¢ stwierdzonego szlaku migracji rangi miedzynarodowej (Korytarz Potudniowo-
Centralny KPdC odcinek: Dolina Warty) i wraz z obiektem PZSzd 16a pozwoli na jeszcze lepsze udroznienie migracji zwie-
rzat na odcinku w obrebie doliny bezimiennego cieku. Dodatkowo analizowana lokalizacja obiektu znajduje sie w znacznym
oddaleniu od zabudowy mieszkalnej, istniejgcego oswietlenia siedzib ludzkich i drég poprzecznych o duzym natezeniu ru-
chu.

Przejscie dla ptazéw PP 37 — 3 przepusty w odleglo  $ci 50 m

Charakterystyka obiektu

Postanowienie 3.3.5 D SU

Zaprojektowano 3 obiekty prefabrykowane skrzynkowe o przekroju zamknietym w km PP 37a 395+800 oraz PP 37b km
395+850, 37¢c km 395+900. Obiekty te sg potozone w odlegtosci 50 m od siebie i pelnig funkcje suchych przepustow dla
ptazow.

Parametry $wiatla zostaly powiekszone w stosunku do tych w DSU ze wzgledu na zapewnienie odpowiedniej przestrzeni
dla migracji ptazéw oraz utrzymanie odpowiednich warunkéw $wietlnych, termicznych i wilgotnosciowych i wynosza odpo-
wiednio 2 x 2m. Zwiekszenie parametrow wynika takze ze spetnienia zapiséw ,Poradnika projektowania przejs¢ dla zwie-
rzat...” (Kurek 2010), ktéry mowi o tym, aby przejscia dla ptazéw o dtugosci do 50 m (w analizowanym przypadku dtugos¢
przepustu wynosi od 44,2 m — 46,2 m) mialy szerokos$¢ ok. 2 i wysokos¢ ok. 1,5 m.

Postanowienie 3.3.12 D SU

Zaprojektowano ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce dla matych zwierzat na dtugosci po 100 m w obie strony od osi kaz-
dego z przepustow, ktére w bezposredniej strefie naj$cia przypominajg ksztattem litere ,U”. W miejscu gdzie analizowane
ogrodzenie przebiega wzdtuz ogrodzenia ochronnego trasy zastosowano metalowe siatki dogeszczajgce, a w bezposred-
nim sasiedztwie wylotu przepustu, gdzie ogrodzenie przebiega nad nim lub funkcje ogrodzenia petni ekran akustyczny za-

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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projektowano szczelny system naprowadzania w postaci metalowych siatek rozpietych na palikach biegnacych u gory prze-
ciwskarpy rowu drogowego tgczacych sie szczelnie z ptytami przejsciowymi u wylotu przepustu. Na ptytach przejsciowych
przez rowy drogowe zamocowane bedg prefabrykowane monolityczne ptotki bedace przedtuzeniem skrzydetek przepustéw,
ktore beda szczelnie taczy¢ sie z metalowymi sitakami naprowadzajacymi biegnacymi u podstawy skarpy.

Pozostate uwagi

W sgsiedztwie przepustéw brak jest stromych skarp utrudniajgcych przemieszczanie sie ptazow. Wszystkie skarpy rowow
drogowych oraz rowéw melioracyjnych znajdujgcych sie w strefie przemieszczania zwierzat po 100 m od osi przejscia
w kazdg strone majg nachylenie 1:3 lub 1:2, nie utrudniajgce migracje ptazéw. W strefie najs¢ na przejscie znajduje sie
droga dojazdowa DD39 oraz pasy technologiczne o nawierzchni z kruszywa, ktére nie utrudnig migracji herpetofauny.
W strefie dostepnej dla ptazéw w promieniu po 100 m od osi przej$cia brak jest urzadzen technicznych (studnie hydrolo-
giczne, telefoniczne) wptywajacych na ich $miertelnos¢. Jezeli pojawiajg sie takowe urzgdzenia techniczne znajdujg sie one
za ogrodzeniem ochronno-naprowadzajgcym lub przykryte sg warstwa ziemi i ta grupa zwierzat nie ma do nich dostepu.
Uzasadnienie lokalizacji przej$cia

Lokalizacja przejscia ma uzasadnienie ekologiczne, poniewaz analizowane przepusty znajdujg sie w obszarze sezonowego
szlaku migracji ptazéw w dolinie bezimiennego cieku, a takze taczg obszary podmokie gdzie ptazy aktualnie wystepuja (sta-
nowisko herpetofauny 58) oraz moga potencjalnie wystepowac w przysztosci (np. wilgotne taki po lewej stronie trasy).

Przejscie dla ptazéw PP 38 — 2 przepusty w odleglo  $ci 50 m

Charakterystyka obiektu

Postanowienie 3.3.5 D SU

Zaprojektowano 2 obiekty prefabrykowane skrzynkowe o przekroju zamknietym w km PP 38a 396+080 oraz PP 38b km
396+120. Obiekty te sa potozone w odlegtosci 40 m od siebie i petnig funkcje suchych przepustow dla ptazéw. Zblizenie sie
do siebie przejs¢ o ok. 10 m, wynikajgce z koniecznosci zapewnienia zgodnosci projektu z normami technicznymi, pozosta-
je bez wplywu na efektywnos¢ funkcjonowania przejsé.

Parametry $wiatla zostaly powiekszone w stosunku do tych w DSU ze wzgledu na zapewnienie odpowiedniej przestrzeni
dla migracji ptazéw oraz utrzymanie odpowiednich warunkéw $wietlnych, termicznych i wilgotnosciowych i wynosza odpo-
wiednio 2,5 x 1,5 m. Zwiekszenie parametrow wynika takze ze spetnienia zapisow ,Poradnika projektowania przejs¢ dla
zwierzat...” (Kurek 2010), ktory méwi o tym, aby przejscia dla ptazéw o dlugosci do 50 m (w analizowanym przypadku dhu-
gos$¢ przepustow wynosi 41,2 m i 41,8 m) mialy szerokos¢ ok. 2 m i wysokos¢ ok. 1,5 m.

Postanowienie 3.3.12 D SU

Zaprojektowano ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce dla matych zwierzat na dtugosci po 100 m w obie strony od osi kaz-
dego z przepustow, ktére w bezposredniej strefie naj$cia przypominajg ksztattem litere ,U”. W miejscu gdzie analizowane
ogrodzenie przebiega wzdtuz ogrodzenia ochronnego trasy zastosowano metalowe siatki dogeszczajgce, a w bezposred-
nim sasiedztwie wylotu przepustu, gdzie ogrodzenie przebiega nad nim lub funkcje ogrodzenia petni ekran akustyczny za-
projektowano szczelny system naprowadzania w postaci metalowych siatek rozpietych na palikach biegnacych u gory prze-
ciwskarpy rowu drogowego tgczacych sie szczelnie z ptytami przejsciowymi u wylotu przepustu. Na ptytach przejsciowych
przez rowy drogowe zamocowane bedg prefabrykowane monolityczne ptotki bedace przedtuzeniem skrzydetek przepustéw,
ktore beda szczelnie taczy¢ sie z metalowymi sitakami naprowadzajacymi biegnacymi u podstawy skarpy.

Pozostate uwagi

W sgsiedztwie przepustéw brak jest stromych skarp utrudniajgcych przemieszczanie sie ptazéw. Wszystkie skarpy rowow
drogowych oraz rowéw melioracyjnych znajdujgcych sie w strefie przemieszczania zwierzat po 100 m od osi przejscia
w kazdg strone majg nachylenie 1:3 lub 1:2, nie utrudniajgce migracje ptazéw. W strefie najs¢ na przejscie znajduje sie
droga dojazdowa DD39 oraz pasy technologiczne o nawierzchni z kruszywa, ktéra nie utrudnig migracji herpetofauny.
W strefie dostepnej dla ptazéw w promieniu po 100 m od osi przej$cia brak jest urzadzen technicznych (studnie hydrolo-
giczne, telefoniczne) wptywajacych na ich $miertelnos¢. Jezeli pojawiajg sie takowe urzgdzenia techniczne znajdujg sie one
za ogrodzeniem ochronno-naprowadzajgcym lub przykryte warstwag ziemi i ta grupa zwierzat nie ma do nich dostepu.
Uzasadnienie lokalizacji przej$cia

Lokalizacja przejscia ma uzasadnienie ekologiczne, poniewaz analizowane przepusty znajdujq sie w obszarze podmokitych
tak w dolinie bezimiennego cieku i tacza obszary bedace potencjalnymi siedliskami bytowania ptazéw. Ponadto w sasiedz-
twie znajduje sie sezonowy szlak migracji ptazéw.

Przej$cie gorne dla du zych zwierz gt — PZDg 5

Charakterystyka obiektu

Postanowienie 3.3.2 D SU

Obiekt zlokalizowany zostat w km 396+730.

Parametry $wiatla zostaly powiekszone w stosunku do tych w DSU ze wzgledu na zapewnienie odpowiedniej przestrzeni
dla migracji duzych zwierzat w kontek$cie zachowania istotnego korytarza migracyjnego rangi krajowej w obszarze ktérego
zlokalizowane jest analizowane przejscie. Zwiekszenie parametréw wynika takze ze spetnienia zapiséw ,Poradnika projek-
towania przejs¢ dla zwierzat...” (Kurek 2010), ktéry mowi o tym, aby przejscia goérne posiadaty stosunek szerokosci do dtu-
gosci obiektu > 0,8. W analizowanym przypadku zaprojektowano obiekt o dtugosci 85 m i szerokosci 69 m, co pozwala
osiagna¢ wspotczynnik na poziomie 0,8.
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Rysunek 26 Przekréj poziomy przejscia PZDg 5
Postanowienie 3.3.6 D SU
Powierzchnie przejs¢ goérnych tgcznie z obszarem naj$¢ na przejscie zaprojektowano tak, aby ich nachylenie nie przekra-
czato 10 %, co spowoduje, ze projektowany obiekt bedzie mniej kontrastowym elementem w krajobrazie a widok z perspek-
tywy migrujgcych zwierzat obszaru lesnego po drugiej stronie przejscia zacheci faune do korzystania z obiektu.
W obszarze przejscia i w jego bezposrednim sasiedztwie brak jest skarp o nachyleniu przekraczajacy 15%.
Zaprojektowano odpowiedni uktad przejscia gornego, ktéry w rzucie pionowym posiada ksztatt lejkowaty, rozszerzajacy sie
ptynnie od konstrukcji obiektu w kierunku podstawy najs¢.
Postanowienie 3.3.7 D SU
Na powierzchni przejscia planuje sie utworzenie warstwy ziemi 0 migzszosci min. 80 cm, z czego warstwa gleby urodzajnej
stanowi 50 cm. Wzdtuz oston antyol$nieniowych zaprojektowano rzedowe nasadzenia krzew6w o nieregularnej wiezbie. Na
powierzchni przejscia planuje sie nasadzenia pojedyncze i kepowe drzew i krzewoéw oraz wysiew mieszanki traw z bylinami.
W celu jak najwiekszego unaturalnienia obiektu planuje sie rozmieszczenie na powierzchni przejscia oraz najs¢ karp korze-
niowych oraz gtazéw, ktérych celem bedzie imitowanie naturalnego siedliska. Na przejsciu dopuszczane jest wspieranie
spontaniczne sukces;ji roslinnosci. Dodatkowo na powierzchni przejscia uformowano wzdtuz osi przejscia bruzde imitujgca
miedze, utatwiajaca ukrycie sie drobnych zwierzat oraz zachecajacq je do wykorzystania przejscia. Na przejsciu dopusz-
czane jest wspieranie naturalnej sukces;ji roslin.
Postanowienie 3.3.13 D SU
Na powierzchni przej$cia gérnego zaprojektowano ostony antyol$nieniowe w postaci drewnianych parkanéw wysokosci 2,4
m. Ostony te tworzg lejkowaty wraz z zielenig naprowadzajgca tworzg uktad nakierowujacy zwierzeta na przejscie i dodat-
kowo u podstawy naj$¢ ekrany antyol$nieniowe biegna réwnolegle do trasy po 50 m w kazdg strone od osi przej$cia. Ogro-
dzenie ochronne zaprojektowano pod obiektem inzynierskim tak, aby nie przekracza¢ nim drogi dojazdowej i nie utrudnia¢
w ten sposéb przejazdu ta droga stuzaca, jako dojazd do dziatek prywatnych.
Pozostate uwagi
W strefie naj$¢ na przejscie brak drog serwisowych, ktére mogtyby w jaki$ sposéb utrudni¢ migracje fauny. W strefie do-
stepnej dla zwierzat w promieniu po 100 m od osi przejscia brak jest urzadzen technicznych (studnie hydrologiczne, telefo-
niczne) odstraszajacych migrujace zwierzeta lub wptywajace na ich smiertelnosé. Jezeli pojawiajg sie takowe urzadzenia
techniczne znajdujg sie one za ogrodzeniem ochronnym trasy lub przykryte sa warstwg ziemi i zwierzeta nie majg do nich
dostepu. Analiza rozmieszczenia oswietlenia wykazata, ze najblizsza latarnia na koronie drogi znajduje sie w odlegtosci ok.
4,3 km od przejscia i nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania oswietlenia autostradowego na analizowane przejscie.
Uzasadnienie lokalizacji przejScia
Lokalizacja przejscia ma uzasadnienie ekologiczne, poniewaz analizowany obiekt taczy obszary wielkopowierzchniowych
komplekséw lesnych, ktore obecnie sa przeciete istniejaca DK 1, a zwierzeta, ktdre podejmujg prébe przedostania sie na
druga strone drogi krajowej najczesciej ulegaja kolizjom z pojazdami. W sasiedztwie projektowanego przejscia stwierdzono
liczne $lady jeleni (Cervus elaphus), a w szczegoélnosci tosi (Alces alces), ktére to sa najczestsza przyczyna kolizji z pojaz-
dami z uwagi na do$¢ wolny spos6b poruszania i mato ptochliwe zachowanie tych zwierzat. Z uwagi na potencjalne uzytko-
wanie przejscia przez wilki (Canis lupus), ktére do migracji potrzebujg ciggtosci obszaréw lesnych i zadrzewien, jak najbar-
dziej zasadne wydaje sie zwiekszenie parametrow obiektu do wspétczynnika 0,8 tak, aby nie ogranicza¢ przestrzeni migra-

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km

399+742,51; odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. t6dzkiego/slaskiego od km 392+720 do km 399+742,51 str.: 207




Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko. 3@ m
Ponowna ocena oddziatywania przedsiewzigcia na srodowisko £ 23

TRAKT

cji tego gatunku i udrozni¢ stwierdzony w tym miejscu szlak migracji rangi miedzynarodowej (Korytarz Potudniowo-
Centralny KPdC odcinek: Dolina Warty). Dodatkowo analizowana lokalizacja obiektu znajduje sie w znacznym oddaleniu od
zabudowy mieszkalnej, istniejgcego os$wietlenia siedzib ludzkich i drég poprzecznych o duzym natezeniu ruchu.

Przejs$cie dla zwierz at matych — przepust PZM 85

Charakterystyka obiektu

Postanowienie 3.3.4 D SU

Zaprojektowano obiekt prefabrykowany skrzynkowy o przekroju zamknietym w km 397+125. Obiekt petni funkcje przepustu
dla zwierzat matych zespolonego z ciekiem/rowem.

Parametry $wiatla zostaly powigkszone w stosunku do tych w DSU ze wzgledu na zapewnienie wspétczynnika ciasnoty dla
matych zwierzat i wynoszg odpowiednio 4,5 x 1,5 m. W analizowanym przypadku nie udato sie zaprojektowac przepustu
wysokosci 2 m poniewaz nie miescit sie on pod projektowang niweleta drogi, co nie oznacza, ze przepust ten nie bedzie
spetniat swojej funkcji. Wysokos$¢ swiatta mierzona z poziomu potki réwna 1 m nie bedzie stanowita przeszkody dla migraciji
zwierzat, ktére stwierdzono podczas inwentaryzacji przyrodniczej (zwlaszcza ze zwierzeta takie jak kuna, lis czy norka kopig
nory i uwarunkowania swietlne zwigzane ze skrajnia pionowa nie sg dla nich przeszkoda.

Wspétczynnik ciasnoty wynosi 0,10.

Postanowienie 3.3.10 D SU

Koryto cieku zlokalizowane jest w centralnej czesci powierzchni przejscia.

Ciek/réow melioracyjny w $wietle przejscia umocniono przy uzyciu naturalnych kamieni (kosz gabionowy) a w bezposrednim
sgsiedztwie przejscia przy uzyciu stopy skarpy umocnionej ptotkiem zerdziowym oraz powierzchni skarp cieku umocnionych
darning.

Po obu stronach cieku zaprojektowano potki dla zwierzat pokryte naturalnym materiatem (humusem i gling), znajdujace sie
poza zasiegiem zalewdw.

Postanowienie 3.3.12 D SU

Zaprojektowano ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce dla matych zwierzat na dtugosci po 100 m w kazdg strone od osi
przepust, ktére w bezposredniej strefie najscia przypominaja ksztaltem litere ,U”. W miejscu gdzie analizowane ogrodzenie
przebiega wzdtuz ogrodzenia ochronnego trasy zastosowano metalowe siatki dogeszczajace, a w bezposrednim sasiedz-
twie wylotu przepustu, gdzie ogrodzenie przebiega nad nim lub funkcje ogrodzenia petni ekran akustyczny zaprojektowano
szczelny system naprowadzania w postaci metalowych siatek rozpietych na palikach biegngcych u géry przeciwskarpy rowu
drogowego taczacych sie szczelnie z ptytami przejsciowymi u wylotu przepustu. Na ptytach przejsciowych przez rowy dro-
gowe zamocowane beda prefabrykowane monolityczne ptotki bedace przedtuzeniem skrzydetek przepustow, ktére beda
szczelnie taczy¢ sie z metalowymi sitakami naprowadzajacymi biegnacymi u podstawy skarpy.

Pozostate uwagi

W sasiedztwie przejscia brak jest stromych skarp utrudniajgcych przemieszczanie sie zwierzat. Wszystkie skarpy rowow
drogowych oraz rowéw melioracyjnych znajdujgcych sie w strefie przemieszczania zwierzat po 100 m od osi przejscia
w kazda strone majg nachylenie 1:3 lub 1:2, nie utrudniajgce migracje fauny. W strefie najscia na przejscie znajduje sie
droga dojazdowa DD39 oraz pasy technologiczne o nawierzchni z kruszywa, ktére nie utrudnig migracji fauny. W strefie
dostepnej dla zwierzat w promieniu po 100 m od osi przejscia brak jest urzgdzen technicznych (studnie hydrologiczne, tele-
foniczne) odstraszajacych migrujace zwierzeta lub wptywajgce na ich $miertelno$¢. Jezeli pojawiajg sie takowe urzadzenia
techniczne znajdujg sie one za ogrodzeniem ochronno-naprowadzajacym lub przykryte sg warstwa ziemi i mate zwierzeta
nie maja do nich dostepu.

W sasiedztwie przejscia zaprojektowano bramy wjazdowe na pas technologiczny. Brak alternatywnego miejsca ich lokali-
zacji tak, aby zapewni¢ ciggto$é pasa technologicznego. Aby ograniczy¢ mozliwos¢ przenikania matych zwierzat pod bra-
mami zaprojektowano gumowe kotnierze na dole przeset bramy szczelnie przylegajace do gruntu.

Zagospodarowanie przejscia oraz jego bezposredniego otoczenia

¢ Potki wykonano z koszoéw gabionowych o odpowiednim pokryciu (na warstwe gabionéw wylana cienka warstwa
betonu, w ktdrg wtopione bedg otoczaki) w postaci gliny bezposrednio pod przepustem oraz humusu u wylotu
wyj$¢ gdzie zostanie wysiana mieszanka traw z bylinami. Zwierzeta w porze suchej moga korzysta¢ zaréwno
z poétek lub moga migrowaé bezposrednio dnem przepustu. Dno cieku umocniono w sposéb jak najbardziej natu-
ralny przy uzyciu otoczakow rzecznych o réznej ziarnistosci. Zastosowanie pétek gabionowych jest rozwigzaniem
proekologicznym, poniewaz imituje ono $rodowisko naturalne — liczne otwory, zagtebienia, szczeliny miedzy ka-
mieniami stwarzajg mozliwo$¢ tworzenia nowych biotopéw (mikrosiedlisk) zaréwno dla bezkregowcow jak i dla
matych kregowcéw- np. gryzonie (myszy, nornice). Ponadto w u wylotow przej$¢ gdzie dociera Swiatto stoneczne
z czasem nastgpi sukcesja roslinnosci, ktéra przyczyni sie do przerastania szczelin miedzy kamieniami poprzez
rosliny zielne i mszaki wyrastajgce na naniesionym materiale ziemnym, co stworzy kolejne nowe mikrosiedliska
i pozytywnie wplynie na stan srodowiska przyrodniczego.

« Polki gabionowe wyprowadzone sg na powierzchnie ptaskg poza przejsciem poprzez przerzucenie przez row plyty
betonowej pokrytej humusem i obsianej mieszankg traw z bylinami. Ponadto w sasiedztwie przejscia zastosowa-
no przeciwskarpy rowu o nachyleniu 1:3 w celu utatwienia migracji zwierzetom, ktére w okresie suszy skorzystaty
Z migracji dnem przepustu.

Uzasadnienie lokalizacji przej$cia

Lokalizacja przejscia ma uzasadnienie ekologiczne, poniewaz analizowany przepust tgczy obszary wielko powierzchnio-
wych komplekséw lesnych wykorzystywane do przemieszczania sie i potencjalnego zerowania matych gatunkéw fauny np.
lis (Vulpes vulpes), jenot (Nyctereutes procyonoides), borsuk (Meles meles), kuna (Martes sp.), norka amerykanska (Neovi-
son vison), tchérz zwyczajny (Mustela putorius), pizmak (Ondatra zibethicus). Ponadto przepust ten zlokalizowany jest na
obszarze szlaku migracyjnego rangi miedzynarodowej (Korytarz Potudniowo-Centralny KPdC odcinek: Dolina Warty). Ana-
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lizowany obiekt jest alternatywa do migracji matych gatunkéw matej fauny obiektem PZDg 6 poniewaz rézne gatunki zwie-
rzat wykorzystujg odmienne siedliska do migracji ( istnieje mozliwos¢, ze zwierzeta kopigce nory chetniej skorzystajg
z przejscia dolnego niz gornego). Dodatkowo analizowana lokalizacja znajduje sie w znacznym oddaleniu od zabudowy
mieszkalnej, istniejgcego oswietlenia siedzib ludzkich i drég poprzecznych o duzym natezeniu ruchu.

Przejs$cie gorne dla du zych zwierz gt — PZDg 6

Charakterystyka obiektu

Postanowienie 3.3.2 D SU

Obiekt zlokalizowany zostat w km 397+400.
Parametry $wiatla zostaly powiekszone w stosunku do tych w DSU ze wzgledu na zapewnienie odpowiedniej przestrzeni
dla migracji duzych zwierzat w kontekscie zachowania istotnego korytarza migracyjnego rangi krajowej w obszarze, ktérego
zlokalizowane jest analizowane przejscie. Zwiekszenie parametréw wynika takze ze spetnienia zapiséw ,Poradnika projek-
towania przejs¢ dla zwierzat...” (Kurek 2010), ktéry méwi o tym aby przej$cia gérne posiadaty stosunek szerokosci do dtu-
gosci obiektu > 0,8. W analizowanym przypadku zaprojektowano obiekt o dtugosci 92 m i szerokosci 74 m co pozwala
osiqgggé W%Eé*?ﬂnnik na poziomie 0,8.
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Rysunek 27 Przekréj poziomy przejscia PZDg 6
Postanowienie 3.3.6 D SU
Powierzchnie przejs¢ gérnych tgcznie z obszarem naj$¢ na przejscie zaprojektowano tak, aby ich nachylenie nie przekra-
czato 10 %, co spowoduje, ze projektowany obiekt bedzie mniej kontrastowym elementem w krajobrazie a widok z perspek-
tywy migrujgcych zwierzat obszaru lesnego po drugiej stronie przejscia zacheci faune do korzystania z obiektu.
W obszarze przejscia i w jego bezposrednim sasiedztwie brak jest skarp o nachyleniu przekraczajacy 15%.
Zaprojektowano odpowiedni uktad przejscia gornego, ktéry w rzucie pionowym posiada ksztatt lejkowaty, rozszerzajacy sie
ptynnie od konstrukcji obiektu w kierunku podstawy najs$¢.
Postanowienie 3.3.7 D SU
Na powierzchni przejscia planuje sie utworzenie warstwy ziemi 0 migzszosci min. 80 cm, z czego warstwa gleby urodzajnej
stanowi 50 cm. Wzdtuz oston antyol$nieniowych zaprojektowano rzedowe nasadzenia krzew6w o nieregularnej wiezbie. Na
powierzchni przejscia planuje sie nasadzenia pojedyncze i kepowe drzew i krzewbéw oraz wysiew mieszanki traw z bylinami.
W celu jak najwiekszego unaturalnienia obiektu planuje sie rozmieszczenie na powierzchni przejscia oraz najs¢ karp korze-
niowych oraz gtazéw, ktérych celem bedzie imitowanie naturalnego siedliska. Na przejsciu dopuszczane jest wspieranie
spontaniczne sukces;ji roslinnosci. Dodatkowo na powierzchni przejscia uformowano wzdtuz osi przejscia bruzde imitujgca
miedze, utatwiajaca ukrycie sie drobnych zwierzat oraz zachecajacq je do wykorzystania przejscia. Na przejsciu dopusz-
czane jest wspieranie naturalnej sukces;ji roslin.
Postanowienie 3.3.13 D SU
Na powierzchni przej$cia gérnego zaprojektowano ostony antyol$nieniowe w postaci drewnianych parkanéw wysokosci 2,4
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m. Ostony te tworzg lejkowaty wraz z zielenig naprowadzajgca tworzg uktad nakierowujacy zwierzeta na przejscie i dodat-
kowo u podstawy naj$¢ ekrany antyol$nieniowe biegna réwnolegle do trasy po 50 m w kazdg strone od osi przej$cia. Ogro-
dzenie ochronne zaprojektowano pod obiektem inzynierskim tak aby nie przekracza¢ nim drogi dojazdowej i nie utrudnia¢
w ten sposéb przejazdu tg droga stuzaca jako dojazd do dziatek prywatnych.

Pozostate uwagi

W strefie najscia na przejscie zlokalizowana jest istniejgca przeciwpozarowa droga lesna, z ktorej zaprojektowano gruntowy
zjazd na droge dojazdowa. Zgodnie z poradnikiem projektowania przejs¢ dla zwierzat droga gruntowa (nieistotna pod
wzgledem ruchu pojazdéw) w zaden sposob nie utrudni migracji fauny. W strefie dostepnej dla zwierzat w promieniu po 100
m od osi przejscia brak jest urzadzen technicznych (studnie hydrologiczne, telefoniczne) odstraszajacych migrujace zwie-
rzeta lub wplywajace na ich sSmiertelnos¢. Jezeli pojawiajg sie takowe urzadzenia techniczne znajdujg sie one za ogrodze-
niem ochronnym trasy lub sg przysypane warstwg ziemi i zwierzeta nie majg do nich dostepu. Analiza rozmieszczenia
oswietlenia wykazata, ze najblizsza latarnia na koronie drogi znajduje sie w odlegtosci ok. 5 km od przejscia i nie przewiduje
sie negatywnego oddziatywania o$wietlenia autostradowego na analizowane przejscie.

Uzasadnienie lokalizacji przejscia

Lokalizacja przejscia ma uzasadnienie ekologiczne, poniewaz analizowany obiekt taczy obszary wielkopowierzchniowych
komplekséw lesnych, ktore obecnie sa przeciete istniejaca DK 1, a zwierzeta, ktdére podejmujg prébe przedostania sie na
druga strone drogi krajowej najczesciej ulegaja kolizjom z pojazdami. W sasiedztwie projektowanego przejscia stwierdzono
liczne $lady jeleni (Cervus elaphus), a w szczegoélnosci tosi (Alces alces), ktére to sa najczestsza przyczyna kolizji z pojaz-
dami z uwagi na do$¢ wolny spos6b poruszania i mato ptochliwe zachowanie tych zwierzat. Z uwagi na potencjalne uzytko-
wanie przejscia przez wilki (Canis lupus), ktére do migracji potrzebujg ciggtosci obszaréw lesnych i zadrzewien, jak najbar-
dziej zasadne wydaje sie zwiekszenie parametréw obiektu do wspéitczynnika 0,8 tak aby nie ograniczac przestrzeni migraciji
tego gatunku i udrozni¢ stwierdzony w tym miejscu szlak migracji rangi miedzynarodowej (Korytarz Potudniowo-Centralny
KPdC odcinek: Dolina Warty). Dodatkowo analizowana lokalizacja obiektu znajduje sie w znacznym oddaleniu od zabudo-
wy mieszkalnej, istniejacego oswietlenia siedzib ludzkich i drég poprzecznych o duzym natezeniu ruchu.

Przejscie dla zwierz at matych — przepust PZM 86

Charakterystyka obiektu
Postanowienie 3.3.4 D SU
Zaprojektowano obiekt prefabrykowany skrzynkowy o przekroju zamknietym w km 397+643,20. Obiekt petni funkcje prze-
pustu dla zwierzat matych zespolonego z ciekiem/rowem. Przesuniecie przejscia o ok. 3m, wynikajace z koniecznosci za-
pewnienia zgodnosci projektu z normami technicznymi oraz sko$ne utozenie przepustu w stosunku do osi trasy gtéwnej,
pozostaje bez wptywu na efektywnosc¢ funkcjonowania przejscia.
Parametry $wiatta zostaly powiekszone w stosunku do tych w DSU ze wzgledu na zapewnienie wspéiczynnika ciasnoty dla
matych zwierzat i wynosza odpowiednio 4,5 x 2 m. Zwiekszenie parametréw wynika takze ze spetnienia zapiséw ,Poradnika
projektowania przejs¢ dla zwierzat...” (Kurek 2010), ktéry mowi o tym, aby poiki byly nie mniejsze niz szerokos$¢ cieku/rowu
(w tym przypadku 1,5 m) oraz $wiatto pionowe od poziomu potki do spodu konstrukcji nie byto mniejsze niz 1,5 m.
Wspotczynnik ciasnoty przepustu mierzony od poziomu pétki wynosi 0,13.
Postanowienie 3.3.10 D SU
Koryto cieku zlokalizowane jest w centralnej czesci powierzchni przejscia.
Ciek/row melioracyjny w $wietle przej$cia umocniono przy uzyciu naturalnych kamieni (kosz gabionowy) a w bezposrednim
sgsiedztwie przejscia przy uzyciu stopy skarpy umocnionej ptotkiem zerdziowym oraz powierzchni skarp cieku umocnionych
darning.
Po obu stronach cieku zaprojektowano pétki dla zwierzat pokryte naturalnym materiatem (humusem i glina), znajdujace sie
poza zasiegiem zalewow.
Postanowienie 3.3.12 D SU
Zaprojektowano ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce dla matych zwierzat na diugosci po 100 m w kazdg strone od osi
przepust, ktére w bezposredniej strefie najscia przypominajg ksztattem litere ,U”. W miejscu gdzie analizowane ogrodzenie
przebiega wzdluz ogrodzenia ochronnego trasy zastosowano metalowe siatki dogeszczajace, a w bezposrednim sasiedz-
twie wylotu przepustu, gdzie ogrodzenie przebiega nad nim lub funkcje ogrodzenia petni ekran akustyczny zaprojektowano
szczelny system naprowadzania w postaci metalowych siatek rozpietych na palikach biegnacych u gory przeciwskarpy rowu
drogowego taczacych sie szczelnie z ptytami przejsciowymi u wylotu przepustu. Na ptytach przejsciowych przez rowy dro-
gowe zamocowane beda prefabrykowane monolityczne plotki bedace przedtuzeniem skrzydetek przepustéw, ktére beda
szczelnie taczyc¢ sie z metalowymi sitakami naprowadzajgcymi biegnacymi u podstawy skarpy.
Pozostate uwagi
W sagsiedztwie przejscia brak jest stromych skarp utrudniajacych przemieszczanie sie zwierzat. Wszystkie skarpy rowow
drogowych oraz rowéw melioracyjnych znajdujacych sie w strefie przemieszczania zwierzat po 100 m od osi przej$cia w
kazda strone majg nachylenie 1:3 lub 1:2, nie utrudniajgce migracje fauny. W strefie najs¢ na przejscie oraz w bezposred-
nim sgsiedztwie przejscia znajdujg sie drogi dojazdowe DD39 oraz DD32 oraz pasy technologiczne o nawierzchni z kru-
szywa, ktore nie utrudnig migracji fauny. W strefie dostepnej dla zwierzat w promieniu po 100 m od osi przejscia brak jest
urzadzen technicznych (studnie hydrologiczne, telefoniczne) odstraszajacych migrujgce zwierzeta lub wplywajgce na ich
Smiertelno$¢. Jezeli pojawiajg sie takowe urzadzenia techniczne znajdujg sie one za ogrodzeniem ochronno-
naprowadzajgcym lub przykryte sg warstwg ziemi i mate zwierzeta nie majg do nich dostepu.
Zagospodarowanie przejscia oraz jego bezposredniego otoczenia
e Potki wykonano z koszoéw gabionowych o odpowiednim pokryciu (na warstwe gabionéw wylana cienka warstwa
betonu, w ktdrg wtopione bedg otoczaki) w postaci gliny bezposrednio pod przepustem oraz humusu u wylotu
wyj$¢ gdzie zostanie wysiana mieszanka traw z bylinami. Zwierzeta w porze suchej moga korzysta¢ zaréwno
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z potek lub moga migrowaé bezposrednio dnem przepustu. Dno cieku umocniono w spos6b jak najbardziej natu-
ralny przy uzyciu otoczakéw rzecznych o réznej ziarnistosci. Zastosowanie pétek gabionowych jest rozwigzaniem
proekologicznym poniewaz imituje ono $rodowisko naturalne — liczne otwory, zagtebienia, szczeliny miedzy ka-
mieniami stwarzajg mozliwos¢ tworzenia nowych biotopéw (mikrosiedlisk) zaréwno dla bezkregowcoéw jak i dla
matych kregowcéw- np. gryzonie (myszy, nornice). Ponadto w u wylotéw przej$¢ gdzie dociera $wiatto stoneczne
z czasem nastapi sukcesja roslinnosci, ktora przyczyni sie do przerastania szczelin miedzy kamieniami poprzez
rosliny zielne i mszaki wyrastajgce na naniesionym materiale ziemnym co stworzy kolejne nowe mikrosiedliska
i pozytywnie wptynie na stan srodowiska przyrodniczego.
¢ Potki gabionowe wyprowadzone sa na powierzchnie ptaska poza przejsciem poprzez przerzucenie przez row plyty
betonowej pokrytej humusem i obsianej mieszankg traw z bylinami. Ponadto w sasiedztwie przejscia zastosowa-
no przeciwskarpy rowu o nachyleniu 1:3 w celu utatwienia migracji zwierzetom, ktére w okresie suszy skorzystaly
Z migracji dnem przepustu.
Uzasadnienie lokalizacji przejScia
Lokalizacja przejscia ma uzasadnienie ekologiczne poniewaz analizowany przepust taczy obszary wielko powierzchniowych
komplekséw lesnych wykorzystywane do przemieszczania sie i potencjalnego zerowania matych gatunkéw fauny np. lis
(Vulpes vulpes), jenot (Nyctereutes procyonoides), borsuk (Meles meles), kuna (Martes sp.), norka amerykanska (Neovison
vison), tchérz zwyczajny (Mustela putorius), pizmak (Ondatra zibethicus). Ponadto przepust ten zlokalizowany jest na ob-
szarze szlaku migracyjnego rangi miedzynarodowej (Korytarz Potudniowo-Centralny KPdC odcinek: Dolina Warty). Anali-
zowany obiekt jest alternatywa do migracji matych gatunkow malej fauny obiektem PZDg 6 poniewaz r6zne gatunki zwierzat
wykorzystujg odmienne siedliska do migraciji (istnieje mozliwos¢, ze zwierzeta kopigce nory chetniej skorzystajg z przejscia
dolnego niz gérnego). Dodatkowo analizowana lokalizacja znajduje sie w znacznym oddaleniu od zabudowy mieszkalnej,
istniejacego oswietlenia siedzib ludzkich i drég poprzecznych o duzym natezeniu ruchu.

Przejscie dla ptazéw PP 39 — 1 przepusty suchy

Charakterystyka obiektu

Postanowienie 3.3.5 D SU

Zaprojektowano obiekt prefabrykowany skrzynkowy o przekroju zamknietym w km 398+200. Obiekt petni funkcje suchego
przepustu dla ptazéw.

Parametry $wiatla zostaly powiekszone w stosunku do tych w DSU ze wzgledu na zapewnienie odpowiedniej przestrzeni
dla migracji ptazéw oraz utrzymanie odpowiednich warunkéw $wietlnych, termicznych i wilgotnosciowych i wynoszg odpo-
wiednio 2,5 x 1,5 m. Zwiekszenie parametréw wynika takze ze spetnienia zapis6w ,Poradnika projektowania przejs¢ dla
zwierzat...” (Kurek 2010), ktéry méwi o tym aby przejscia dla ptazéw o dtugosci do 50 m (w analizowanym przypadku dtu-
gos¢ przepustu wynosi ok. 45,6 m) mialy szerokosc¢ ok. 2 m i wysoko$¢ ok. 1,5 m.

Postanowienie 3.3.12 D SU

Zaprojektowano ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce dla matych zwierzat na diugosci po 100 m w kazdg strone od osi
przepust, ktére w bezposredniej strefie najscia przypominaja ksztattem litere ,U”. W miejscu gdzie analizowane ogrodzenie
przebiega wzdluz ogrodzenia ochronnego trasy zastosowano metalowe siatki dogeszczajace, a w bezposrednim sasiedz-
twie wylotu przepustu, gdzie ogrodzenie przebiega nad nim lub funkcje ogrodzenia petni ekran akustyczny zaprojektowano
szczelny system naprowadzania w postaci metalowych siatek rozpietych na palikach biegnacych u gory przeciwskarpy rowu
drogowego taczacych sie szczelnie z ptytami przejsciowymi u wylotu przepustu. Na ptytach przejsciowych przez rowy dro-
gowe zamocowane beda prefabrykowane monolityczne plotki bedace przedtuzeniem skrzydetek przepustéw, ktére beda
szczelnie taczyc¢ sie z metalowymi sitakami naprowadzajgcymi biegnacymi u podstawy skarpy.

Pozostate uwagi

W sasiedztwie przejscia brak jest stromych skarp utrudniajacych przemieszczanie sie ptazéw. Wszystkie skarpy rowow
drogowych oraz rowéw melioracyjnych znajdujacych sie w strefie przemieszczania zwierzat po 100 m od osi przejscia
w kazda strone majg nachylenie 1:3 lub 1:2, nie utrudniajagce migracje ptazéw. W strefie najs¢ na przejscie znajduje sie
droga dojazdowa DD14 oraz pasy technologiczne o nawierzchni z kruszywa, ktére nie utrudnig ich migracji ptazéw. W stre-
fie dostepnej dla ptazow w promieniu po 100 m od osi przejscia brak jest urzadzen technicznych (studnie hydrologiczne,
telefoniczne) wplywajacych na smiertelnos¢ herpetofauny. Jezeli pojawiajg sie takowe urzadzenia techniczne znajdujg sie
one za ogrodzeniem ochronno-naprowadzajacym lub przysypane sg warstwa ziemi i ta grupa zwierzat nie ma do nich do-
stepu.

Uzasadnienie lokalizacji przej$cia

Lokalizacja przejscia ma uzasadnienie ekologiczne, poniewaz taczy on obszary lesne o charakterze boru bagiennego,

gdzie najczesciej wiosng po roztopach $niegu i duzych opadach w zagtebieniu terenu gromadzg sie wody roztopowe i opa-
dowe co stwarza potencjalne siedliska do bytowania ptazéw, zwtaszcza w kontekscie ochrony wieklkopowierzchniowycych
siedlisk ptazéw w dolinie Warty znajdujacej sie w sasiedztwie projektowanego przejscia.

Przejs$cie dolne dla zwierz at srednich - PZSzd18

Charakterystyka obiektu

Postanowienie 3.3.2 D SU

Zaprojektowano obiekt inzynierski bedacy przejsciem dolnym suchym dla srednich zwierzat w km 398+324,40.

Obiekt posiada parametry zgodne z DSU, czyli skrajnie pozioma przejscia o wartosci 10 m oraz skrajnie pionowg o wartosci
3,5m.

Wspotczynnik ciasnoty wynosi 1,0.
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PRZEJSCIE DLA ZWIERZAT SREDNICH PZSzd18 w km 398+324,40
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od strony wschodnie| - ekran akustyczny nieprzezroczysty H=4m
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Przejscie dla zwierzat Srednich
DS S=8m, H=3,5m

Rysunek 28 Przekréj podtuzny przejscia PZSzd18
Postanowienie 3.3.8 D SU
W projekcie zastosowano zielone stozki obiektu oraz w maksymalnym stopniu ograniczono projektowanie schodéw tech-
nicznych i balustrad. Schody zaprojektowano tylko na jednym przyczotku po kazdej stronie obiektu tak, by znajdowaly sie
za ogrodzeniem gtéwnym lub ochronno-naprowadzajacym, aby zwierzeta nie mialy do nich dostepu. Zastosowano kolory-
styke poreczy i schodow w odcieniach szarosci tak, aby elementy te nie odstraszaty zwierzat. Schody techniczne usytu-
owano prostopadle do osi drogi. Maksymalnie ograniczono lokalizacje w sasiedztwie przejs¢ dla zwierzat bram i furtek.
Schody techniczne sg obstugiwane z pasa technologicznego i w obrebie najscia na przejscie nie ma dodatkowych furtek
w ogrodzeniu stuzgcych obstudze schodoéw i obiektu.
Nasypy i zielone stozki ptynnie tgcza sie z krawedziami betonowej konstrukcji obiektu maksymalnie ostaniajac przy widoku
z boku betonowg czes¢ obiektu.
W analizowanym przypadku zrezygnowano z prowadzenia ogrodzenia u podstawy stozkéw z uwagi na obecnos¢ ekranu
akustycznego i antyol$nieniowego na koronie drogi, ktéry petni w tym miejscu role ogrodzenia ochronnego trasy.
Zbiorniki ekologiczne zaprojektowano w odlegtosci nie mniejszej niz 100 m.
Droga serwisowa DD32 oraz DD39 oraz pasy technologiczne w sgsiedztwie przejscia posiadajg hawierzchnie z drobnoziar-
nistego kruszywa co nie wptynie negatywnie na migracje srednich zwierzat kopytnych.
Postanowienie 3.3.13 D SU
Przed obiektem na dtugosci 50 m zaprojektowano ekrany antyol$nieniowe w postaci drewnianych parkanéw o wysokosci
2,4 m. Na samym obiekcie inzynierskim po prawej stronie zaprojektowano ekrany antyol$nieniowe w postaci drewnianych
parkandw o wysokosci 2,4 m. Na obiekcie po lewej stronie zaprojektowano ekran akustyczny wysokosci 4 m, nieprzezro-
czysty do wys. 2,4 m. Powyzej tej wysokosci zastosowano przezroczyste tworzywo sztuczne z pasami ograniczajacymi koli-
zje z ptakami. Za obiektem role oston antyol$nieniowych petnig nieprzezroczyste ekrany akustyczne wysokosci 3 m (po
stronie prawej) i 5 m po stronie lewej.
Postanowienie 3.3.14 D SU
Zaprojektowano nasadzenia ostonowe przy przej$ciu dla zwierzat w postaci 2 rzedowych, zwartych nasadzen krzewow
$rednio- i wysokopiennych o nieregularnej wiezbie. Roslinnos$¢ tg wprowadzono na dtugosci ok. 150 m od przyczotkéw
przej$cia (tam gdzie pozwalata na przestrzen niezagospodarowana sieciami drég dojazdowych oraz sieciami technicznymi)
Pozostate uwagi
W sasiedztwie przejscia brak jest stromych skarp utrudniajgcych przemieszczanie sie zwierzat. Wszystkie skarpy rowow
drogowych oraz rowéw melioracyjnych znajdujgcych sie w strefie przemieszczania zwierzat po 100 m od osi przejscia
w kazda strone majg nachylenie 1:3 lub 1:2, nie utrudniajgce migracje fauny. W strefie naj$¢ na przejscia oraz w jego sa-
siedztwie znajdujg sie drogi dojazdowa DD 39 oraz DD32 oraz pasy technologiczne o nawierzchni z kruszywa, ktére nie
utrudnig migracji fauny. W strefie dostepnej dla zwierzat w promieniu po 100 m od osi przejscia brak jest urzadzenh tech-
nicznych (studnie hydrologiczne, telefoniczne) odstraszajacych migrujace zwierzeta lub wptywajace na ich $miertelnosé.
Jezeli pojawiaja sie takowe urzadzenia techniczne znajdujg sie one za ogrodzeniem ochronno-naprowadzajacym lub przy-
sypane sg warstwg ziemi i zwierzeta nie majg do nich dostepu. Analiza rozmieszczenia oswietlenia wykazata, ze najblizsza
latarnia na koronie drogi znajduje sie w odlegtosci ok. 6 km od przejscia i nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania
oswietlenia autostradowego na analizowane przejscie.
Uzasadnienie lokalizacji przejscia
Lokalizacja przejscia ma uzasadnienie ekologiczne, poniewaz analizowany obiekt taczy wielko powierzchniowe kompleksy
lesne, ktére obecnie sg podzielone istniejacg DK 1. W sasiedztwie projektowanego przejscia stwierdzono liczne sarny (Ca-
preolus capreolus) i dzika (Sus scrofa), ktére $wiadcza o probie przekraczania drogi krajowej. Analizowany obiekt umozliwi
droznosé stwierdzonego szlaku migracji rangi miedzynarodowej (Korytarz Potudniowo-Centralny KPdC odcinek: Dolina
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Warty) i wraz z sasiadujgcymi obiektami gérnymi PZDg5, PZDg6 oraz mostem nad rzeka Wartg PZDzd 7 pozwoli na jesz-
cze lepsze udroznienie migracji zwierzat poprzez stworzenie ré6znych mozliwosci przemieszczania sie zwierzat (géra lub
dotem), ktére sg charakterystyczne osobniczo.

Przejscie dla ptazéw PP 40— 3 przepusty w odleglo  $ci 50 m

Charakterystyka obiektu

Postanowienie 3.3.5 D SU

Zaprojektowano 3 obiekty prefabrykowane skrzynkowe o przekroju zamknietym w km PP 40a 398+620 oraz PP 40b km
398+670, 40c km 398+720. Obiekty te sg potozone w odlegtosci 50 m od siebie i petnig funkcje suchych przepustéow dla
ptazow.

Parametry $wiatla zostaly powiekszone w stosunku do tych w DSU ze wzgledu na zapewnienie odpowiedniej przestrzeni
dla migracji ptazéw oraz utrzymanie odpowiednich warunkéw $wietlnych, termicznych i wilgotnosciowych i wynoszg odpo-
wiednio 3 x 2 m. Zwiekszenie parametrow wynika takze ze spetnienia zapiséw ,Poradnika projektowania przej$¢ dla zwie-
rzat...” (Kurek 2010), ktéry méwi o tym, aby przejscia dla ptazéw o dtugosci powyzej 50 m (w analizowanym przypadku diu-
gos¢ przepustu wynosi od 49,6 m do 52,4 m) miaty szerokos¢ ok. 3,5 i wysokos¢ ok. 1,5 m.

Postanowienie 3.3.12 D SU

Zaprojektowano ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce dla matych zwierzat na dtugosci po 100 m w obie strony od osi kaz-
dego z przepustéw, ktore w bezposredniej strefie najscia przypominajg ksztattem litere ,U”. W miejscu gdzie analizowane
ogrodzenie przebiega wzdtuz ogrodzenia ochronnego trasy zastosowano metalowe siatki dogeszczajace, a w bezposred-
nim sasiedztwie wylotu przepustu, gdzie ogrodzenie przebiega nad nim lub funkcje ogrodzenia petni ekran akustyczny za-
projektowano szczelny system naprowadzania w postaci metalowych siatek rozpietych na palikach biegnacych u gory prze-
ciwskarpy rowu drogowego tgczacych sie szczelnie z ptytami przejsciowymi u wylotu przepustu. Na ptytach przejsciowych
przez rowy drogowe zamocowane bedg prefabrykowane monolityczne ptotki bedace przedtuzeniem skrzydetek przepustéw,
ktdre beda szczelnie taczy¢ sie z metalowymi sitakami naprowadzajacymi biegngcymi u podstawy skarpy.

Pozostate uwagi

W sasiedztwie przepustow brak jest stromych skarp utrudniajgcych przemieszczanie sie ptazéw. Wszystkie skarpy rowow
drogowych oraz rowéw melioracyjnych znajdujacych sie w strefie przemieszczania zwierzat po 100 m od osi przejscia
w kazda strone majg nachylenie 1:3 lub 1:2, nie utrudniajagce migracje ptazéw. W strefie naj$¢ na przejscie znajdujg sie
drogi dojazdowe DD34 i DD41 oraz pasy technologiczne o nawierzchni z kruszywa, ktore nie utrudnig migracji herpetofau-
ny. W strefie dostepnej dla ptazéw w promieniu po 100 m od osi przejscia brak jest urzadzen technicznych (studnie hydro-
logiczne, telefoniczne) wptywajacych na ich smiertelnosé. Jezeli pojawiajg sie takowe urzadzenia techniczne znajdujg sie
one za ogrodzeniem ochronno-naprowadzajacym lub przysypane sg warstwg ziemi i ta grupa zwierzat nie ma do nich do-
stepu.

Uzasadnienie lokalizacji przej$cia

Lokalizacja przejscia ma uzasadnienie ekologiczne, poniewaz analizowane przepusty znajdujg sie w sasiedztwie sezono-
wego szlaku migracji ptazéw w dolinie Warty, a takze tacza obszary gdzie wystepujg drobne oczka wodne i sadzawki, ktére
potencjalnie moga by¢ siedliskami ptazéw, zwtaszcza, ze w sgsiedztwie znajdujg sie wielko powierzchniowe siedliska byto-
wania i rozrodu ptazow (siedlisko nr 54 po obu strona trasy).

Przejscie dolne dla zwierz at duzych zespolone z ciekiem - PZDzd 7 (most nad Wart g MA-337)

Charakterystyka obiektu

Postanowienie 3.3.2 D SU

Zgodnie z DSU zaprojektowano obiekt inzynierski zespolony z ciekiem (rzeka Warta) w km 398+767,21. W my$| wytycz-
nych DSU obiekt ten konczy sie za km 399+100, co pozwoli na ochrone cennych siedlisk przyrodniczych pod mostem.
Powiekszono skrajnie pozioma przejécia do parametréw 336 m z uwagi na spetnienie zapiséw DSU dotyczacych zespole-
nia obiektu z ciekiem oraz ,Poradnika projektowania przejs¢ dla zwierzat...” (Kurek 2010), ktéry méwi o tym ze w obrebie
waznych korytarzy ekologicznych strefy brzegowe objete mostem byly réwne min. 2,5 krotnej szerokosci cieku po kazdej
stronie rzeki. W analizowanym przypadku rzeka Warta ma szeroko$¢ ok. 30 m i dlatego po obu stronach cieku znajdujg sie
strefy brzegowe o szerokosci min. 75 m.

Wspotczynnik ciasnoty wynosi 43,6

2 MOST AUTOSTRADOWY MA—-337 w km 398+767,21
{1GDANSK od trony zachodrie - ehranahustyczny ieprzeiroczysty H-25 - 5m (ZESTOCHOWAD)
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Przejécie dla zwierzat Srednich

DS 3xS, H=5m

S cieku =34m - 3¢S=102m i
S skrajni dla zwierzat duzo wigksza niz w DS

5000

Rysunek 29 Przekréj podtuzny przejscia PZDzd 7
Postanowienie 3.3.8 D SU
W projekcie zastosowano zielone stozki obiektu oraz w maksymalnym stopniu ograniczono projektowanie schodéw tech-
nicznych i balustrad. Schody zaprojektowano tylko na jednym przyczétku po kazdej stronie obiektu tak, by znajdowaly sie
za ogrodzeniem gtéwnym lub ochronno-naprowadzajacym, aby zwierzeta nie miaty do nich dostepu. Zastosowano kolory-
styke poreczy i schodéw w odcieniach szarosci tak, aby elementy te nie odstraszaly zwierzat. Schody techniczne usytu-
owano prostopadle do osi drogi. Maksymalnie ograniczono lokalizacje w sasiedztwie przejs¢ dla zwierzat bram i furtek.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km

399+742,51; odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. t6dzkiego/slaskiego od km 392+720 do km 399+742,51 str.: 213
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Schody techniczne sg obstugiwane z pasa technologicznego i w obrebie najscia na przejscie nie ma dodatkowych furtek
w ogrodzeniu stuzgcych obstudze schodoéw i obiektu.

Nasypy i zielone stozki ptynnie tgcza sie z krawedziami betonowej konstrukcji obiektu maksymalnie ostaniajac przy widoku
z boku betonowg czes¢ obiektu.

W analizowanym przypadku zrezygnowano z prowadzenia ogrodzenia ochronnego u podstawy nasypu z uwagi na obec-
nosc¢ ekranu akustycznego i antyol$nieniowego na koronie drogi.

Zbiorniki ekologiczne zaprojektowano w odlegtosci wiekszej niz 100 m od krawedzi przejscia

Drogi serwisowe DD 34, DD36, DD41, DD43 oraz pasy technologiczne w sasiedztwie przejscia posiadajg nawierzchnie
z drobnoziarnistego kruszywa co nie wptynie negatywnie na migracje duzych zwierzat kopytnych.

Postanowienie 3.3.10 D SU

Koryto cieku zachowano w mozliwie jak najbardziej naturalnej postaci umacniajac je jedynie pod obiektem oraz na odcinku
50 m przez i 50 za obiektem. Przewidziano wykonanie umocnienia dna oraz skarp narzutem kamiennym o srednicy miaro-
dajnej dsp = 150 mm Sondowania dna wykazaly rozmycie wielkosci ~1,0m ponizej istniejgcego filara w nurcie rzeki. Stabili-
zacja dna poprzez wyréwnanie narzutem kamiennym nie moze powodowa¢ nadmiernego zmetnienia wody. Kamien zosta-
nie zagtebiony w dno. Skarpy zostang umocnione poprzez utozenie kamieni — grubos$¢ narzutu 0,5 m. Nadwodna czes$é
narzutu kamiennego zostanie zasypana ziemig urodzajng z nasionami traw.

Analizowany obiekt inzynierski zaprojektowano tak, aby koryto rzeki Warty znajdowato sie jak najbardziej w centralnej cze-
$ci powierzchni przej$cia, a po obu stronach cieku zachowano pasy suchego terenu potozone poza zasiegiem zalewow
o szerokosci réwnej, co najmniej szerokosci koryta (w tym przypadku szeroko$¢ suchych paséw terenu wynosi ok. 80 m po
prawej stronie i 214 po lewej stronie Warty).

Postanowienie 3.3.13 D SU

Po lewej stronie przejscia funkcje ekranu antyol$nieniowego petni nieprzezroczysty ekran akustyczny wysokosci 5 m (przed
i na obiekcie) oraz 4 m za obiektem, Po stronie prawej przed i na obiekcie funkcje ekranu antyol$nieniowego petni nieprze-
zroczysty ekran akustyczny wysokosci odpowiednio 6+1 m oraz 2,5-5 m. Po prawej stronie za obiektem zaprojektowano
ekran antyol$nieniowy w postaci drewnianych parkanéw o wysokosci 2,4 m na dtugosci min. 50 m od konca obiektu. Do-
datkowo w celu ochrony akustycznej korytarza migracji zwierzat pod obiektem w pasie rozdziatu mostu nad Wartg wprowa-
dzono dodatkowe ekrany akustyczne wysokosci 1,5 m.

Postanowienie 3.3.14 D SU

Zaprojektowano nasadzenia ostonowe przy przejsciu dla zwierzat w postaci 2 rzedowych, zwartych nasadzen krzewéw
$rednio- i wysokopiennych o nieregularnej wiezbie. Roslinnos¢ tg wprowadzono na diugosci ok. 150 m od przyczo6tkdw
przejscia (tam gdzie pozwalata na przestrzen niezagospodarowana sieciami drog dojazdowych oraz sieciami technicznymi)
Pozostate uwagi

W sgsiedztwie przejscia brak jest stromych skarp utrudniajacych przemieszczanie sie zwierzat. Wszystkie skarpy rowow
drogowych oraz rowéw melioracyjnych znajdujacych sie w strefie przemieszczania zwierzat po 100 m od osi przejscia
w kazda strone majg nachylenie 1:3 lub 1:2, nie utrudniajgce migracje fauny. Rowy odprowadzajgce wody do odbiornika na
prawym brzegu Warty zaprojektowano, jako muldy o tagodnie nachylonych skarpach. W strefie naj$¢ na przejscie znajdujg
sie drogi dojazdowe DD34, DD36, DD41, DD43 oraz pasy technologiczne o nawierzchni z kruszywa, ktére nie utrudnig mi-
gracji fauny. W strefie dostepnej dla zwierzat w promieniu po 100 m od osi przejscia brak jest urzgdzen technicznych (stud-
nie hydrologiczne, telefoniczne) odstraszajacych migrujace zwierzeta lub wplywajgce na ich $miertelnos¢. Jezeli pojawiajg
sie takowe urzadzenia techniczne znajdujg sie one za ogrodzeniem ochronno-naprowadzajacym lub przysypane sag war-
stwg ziemi i zwierzeta nie majg do nich dostepu. Analiza rozmieszczenia oswietlenia wykazata, ze najblizsza latarnia na
koronie drogi znajduje sie w odlegtosci ok. 6,3 km od przejscia i nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania oswietlenia
autostradowego na analizowane przejscie.

Uzasadnienie lokalizacji przejscia

Lokalizacja przejscia ma uzasadnienie ekologiczne, poniewaz analizowany obiekt inzynierski taczy obszary naturalnej doli-
ny rzecznej cieku Warta i jest on potozony na gtéwnym szlaku migracji fauny wzdtuz koryta cieku. W stanie obecnym w
miejscu projektowanego przejscia dla zwierzat znajduje sie obiekt inzynierski w ciggu DK 1 o dos$¢ niskiej skrajni pionowej
utrudniajgcy migracje duzych zwierzat, co niekiedy zmusza je do przedostawania sie bezposrednio przez korone drogi
i wigze sie to z licznymi kolizjami z pojazdami. W sasiedztwie projektowanego przejscia stwierdzono liczne $lady jeleni (Ce-
rvus elaphus), a w szczegoélnosci tosi (Alces alces), ktére to sg najczestszg przyczyna kolizji z pojazdami z uwagi na dosé
wolny sposob poruszania i mato ptochliwe zachowanie tych zwierzat. Analizowany obiekt umozliwi droznos¢ stwierdzonego
szlaku migracji rangi miedzynarodowej (Korytarz Potudniowo-Centralny KPdC odcinek: Dolina Warty). Zaprojektowane
parametry oraz nieprzezroczyste ekrany akustyczne wysokosci 2,5-5 m zapewnig skuteczng migracje i ograniczg $miertel-
nos$¢ nietoperzy oraz ptakow przemieszczajacych sie wzdtuz doliny rzecznej. Ponadto projektowane nasadzenia zieleni w
postaci pasowych uktadéw krzewéw skierowanych lejkowato do $wiatta przej$cia umozliwig skuteczne naprowadzanie chi-
ropterofauny. W projektowanym uktadzie nasadzen zieleni starano sie jak najlepiej odzwierciedli¢ stan istniejacej flory, kté-
ra w stanie obecnym stanowig jedynie niewielkie zakrzewienia na dnie doliny. Tak zaprojektowane urzadzenia ochrony $ro-
dowiska zapewnig odpowiednie warunki migracji (w spos6b niezaktocajacy przemieszczania sie) i zerowania stwierdzonych
gatunkow nietoperzy i sg adekwatne do ich wymagan srodowiskowych. Obiekt ten jest takze istotny w zachowaniu ciggtosci
korytarza ekologicznego samego cieku Warta, ktéry wykorzystywany jest przez bobra (Castor fiber) i potencjalnie takze
przez wydre (Lutra lutra). Tak duzy obiekt inzynierski jest istotny takze w kontekscie potencjalnych migracji cennych gatun-
koéw zwierzat drapieznych — ry$ (Lynx lynx), wilk (Canis lupus). Dodatkowo analizowana lokalizacja obiektu znajduje sie w
znacznym oddaleniu od zabudowy mieszkalnej, istniejacego oswietlenia siedzib ludzkich i drég poprzecznych o duzym na-
tezeniu ruchu.

Przejscie dla ptazéw PP 41— 3 przepusty w odlegto  $ci 50 m

str.: 214 Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km 399+742,51

odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. 16dzkiego/$laskiego od km 392+720 do km 399+742,51
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Charakterystyka obiektu

Postanowienie 3.3.5 D SU

Zaprojektowano 3 obiekty prefabrykowane skrzynkowe o przekroju zamknietym w km PP 4la 399+140, PP 41b km
399+190 oraz 41c km 399+240. Obiekty te sg potozone w odlegtosci 50 m od siebie i petnig funkcje suchych przepustéw
dla ptazéw.

Parametry $wiatla zostaly powiekszone w stosunku do tych w DSU ze wzgledu na zapewnienie odpowiedniej przestrzeni
dla migracji ptazéw oraz utrzymanie odpowiednich warunkéw $wietlnych, termicznych i wilgotnosciowych i wynosza odpo-
wiednio 3 x 2 m. Zwiekszenie parametréw wynika takze ze spetnienia zapiséw ,Poradnika projektowania przejs¢ dla zwie-
rzat...” (Kurek 2010), ktéry méwi o tym, aby przejscia dla ptazéw o dtlugosci powyzej 50 m (w analizowanym przypadku dhu-
gos$¢ przepustu wynosi od 52,6 m do 56,2 m) miaty szerokos¢ ok. 3,5 i wysokos¢ ok. 1,5 m.

Postanowienie 3.3.12 D SU

Zaprojektowano ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce dla matych zwierzat na dtugosci po 100 m w obie strony od osi kaz-
dego z przepustow, ktére w bezposredniej strefie naj$cia przypominajg ksztattem litere ,U”. W miejscu gdzie analizowane
ogrodzenie przebiega wzdtuz ogrodzenia ochronnego trasy zastosowano metalowe siatki dogeszczajace, a w bezposred-
nim sasiedztwie wylotu przepustu, gdzie ogrodzenie przebiega nad nim lub funkcje ogrodzenia petni ekran akustyczny za-
projektowano szczelny system naprowadzania w postaci metalowych siatek rozpietych na palikach biegnacych u gory prze-
ciwskarpy rowu drogowego tgczacych sie szczelnie z ptytami przejsciowymi u wylotu przepustu. Na ptytach przejsciowych
przez rowy drogowe zamocowane bedg prefabrykowane monolityczne ptotki bedace przedtuzeniem skrzydetek przepustéw,
ktore beda szczelnie taczy¢ sie z metalowymi sitakami naprowadzajacymi biegnacymi u podstawy skarpy.

Pozostate uwagi

W sgsiedztwie przepustéw brak jest stromych skarp utrudniajgcych przemieszczanie sie ptazéw. Wszystkie skarpy rowow
drogowych oraz rowéw melioracyjnych znajdujgcych sie w strefie przemieszczania zwierzat po 100 m od osi przejscia
w kazdg strone majg nachylenie 1:3 lub 1:2, nie utrudniajgce migracje ptazéw. W strefie najs¢ na przejscie znajdujg sie
drogi dojazdowe DD36 i DD43 oraz pasy technologiczne o nawierzchni z kruszywa, ktére nie utrudnig migracji herpetofau-
ny. W strefie dostepnej dla ptazéw w promieniu po 100 m od osi przej$cia brak jest urzadzen technicznych (studnie hydro-
logiczne, telefoniczne) wptywajacych na ich $miertelnosé. Jezeli pojawiajg sie takowe urzadzenia techniczne znajdujg sie
one za ogrodzeniem ochronno-naprowadzajgcym lub przykryte sg warstwg ziemi i ta grupa zwierzat nie ma dostepu.
Uzasadnienie lokalizacji przej$cia

Lokalizacja przejscia ma uzasadnienie ekologiczne, poniewaz analizowane przepusty znajdujg sie w sasiedztwie sezono-
wego szlaku migracji ptazéw w dolinie Warty, a takze taczg obszary podmoktych tgk i pastwisk, ktére potencjalnie moga by¢
siedliskami ptazéw, zwtaszcza, ze w sasiedztwie znajdujg sie wielkopowierzchniowe siedliska bytowania i rozrodu ptazéw
(siedlisko nr 54 po obu strona trasy).

Przejscie dolne dla zwierz at srednich zespolone z drog 3 gospodarcz g - PZSzd 19 (WA-338)

Charakterystyka obiektu

Postanowienie 3.3.3 D SU

Zgodnie z DSU zaprojektowano obiekt inzynierski zespolony z droga gospodarcza w km 399+280,95.

Powiekszono skrajnie pozioma i pionowa przejécia do parametréw 16,4 x 4,5 m z uwagi na spetnienie zapiséw DSU doty-
czacych zespolenia obiektu z drogg gospodarczg oraz przystosowanie obiektu do wymogéw technicznych przejazdu go-
spodarczego.

Wspétczynnik ciasnoty wynosi 2,0.

WIADUKT AUTOSTRADOWY WA—-338 w km 399+280,95

od strony zachodnie] - drewniane ostony przeciwol$nieniowe H=2,4m

od strony wschodnie] - ekran akustyczny nieprzezroczysty H=5m
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Przejscie dla zwierzat Srednich I
DS 3xS, H=3,5m
S drogi =5m - 3xS=15m ‘

Rysunek 30 Przekréj podtuzny przejscia PZSzd 19
Postanowienie 3.3.8 D SU
W projekcie zastosowano zielone stozki obiektu oraz w maksymalnym stopniu ograniczono projektowanie schodéw tech-
nicznych i balustrad. Schody zaprojektowano tylko na jednym przyczotku po kazdej stronie obiektu tak, by znajdowaly sie
za ogrodzeniem gtéwnym lub ochronno-naprowadzajacym, aby zwierzeta nie mialy do nich dostepu. Zastosowano kolory-
styke poreczy i schodéw w odcieniach szarosci tak, aby elementy te nie odstraszaty zwierzat. Schody techniczne usytu-

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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owano prostopadle do osi drogi. Maksymalnie ograniczono lokalizacje w sasiedztwie przejs¢ dla zwierzat bram i furtek.
Schody techniczne sg obstugiwane z pasa technologicznego i w obrebie najscia na przejscie nie ma dodatkowych furtek
w ogrodzeniu stuzacych obstudze schoddw i obiektu.

Nasypy i zielone stozki ptynnie tgczg sie z krawedziami betonowej konstrukcji obiektu maksymalnie ostaniajac przy widoku
z boku betonowa czes¢ obiektu.

W analizowanym przypadku zrezygnowano z prowadzenia ogrodzenia ochronnego u podstawy nasypu z uwagi na obec-
nosc¢ ekranu akustycznego i antyol$nieniowego na koronie drogi.

Drogi serwisowe DD36, DD38, DD43, DD45 oraz pasy technologiczne w sasiedztwie przejscia posiadajg nawierzchnie
z drobnoziarnistego kruszywa co nie wptynie negatywnie na migracje $rednich zwierzat kopytnych.

Postanowienie 3.3.10 D SU

Droge gminng relacji Szczepocice Prywatne-Pustkowie zespolong z przejsciem zaprojektowano jako bitumiczng. Nie wpty-
nie to jednak negatywnie na utrudnienia w migracji fauny korzystajacej z przejscia dla zwierzat z uwagi na fakt, ze po obu
stronach drogi zaprojektowano pasy terenu przeznaczone dla migracji zwierzat pokryte ziemig urodzajng i w strefie usto-
necznionej roslinnoscia. Pasy te sg na tyle szerokie, ze pozwolg na przemieszczanie sie fauny (w tym zwierzat kopytnych)
nachodzacych z prawej i lewej strony przepustu i wyprowadzajg je na powierzchnie pokrytg gruntem urodzajnym po drugiej
stronie przej$cia. Zaprojektowane rozwigzanie w postaci paséw urodzajnej ziemi poprawi stan srodowiska przyrodniczego,
poniewaz w chwili obecnej pod istniejacym w tym miejscu przepustem, na catej szerokosci znajduje sie nienaturalna na-
wierzchnia z utwardzonego destruktu. Ponadto gdyby zwierzeta baty sie skorzysta¢ z przedmiotowego przejscia mogg one
skorzystaé z sgsiadujgcego obiektu PZDzd 7 (most nad Wartg MA-337), ktérego parametry pozwalajg na migracje wszyst-
kich typow zwierzat korzystajacych z szerokich powierzchni terenu pod obiektem po obu stronach Warty.

Droge pod obiektem poprowadzono w linii prostej i jest ona zlokalizowana na mniej wiecej 1/3 catkowitej szerokosci przej-
Scia.

Postanowienie 3.3.13 D SU

Po lewej stronie przejscia funkcje ekranu antyol$nieniowego petni nieprzezroczysty ekran akustyczny wysokosci 4 m (przed
obiektem), 5 m (na obiekcie) i 6 m za obiektem. Na samym obiekcie inzynierskim zaprojektowano ekran akustyczny nie-
przezroczysty do wys. 2,4 m, powyzej tej wysokosci zastosowano przezroczyste tworzywo sztuczne z pasami ograniczaja-
cymi kolizje z ptakami. Po prawej stronie zaprojektowano ekran antyol$nieniowy w postaci drewnianych parkanéw o wyso-
kosci 2,4 m na samym obiekcie oraz na diugosci min. 50 m od konca obiektu w kazdg strone.

Postanowienie 3.3.14 D SU

Zaprojektowano nasadzenia ostonowe przy przejsciu dla zwierzat w postaci 2 rzedowych, zwartych nasadzen krzewow
$rednio- i wysokopiennych o nieregularnej wiezbie. Roslinnos¢ tg wprowadzono na diugosci ok. 150 m od przyczoétkow
przej$cia (tam gdzie pozwalata na przestrzen niezagospodarowana sieciami drég dojazdowych oraz sieciami technicznymi)
Pozostate uwagi

W sasiedztwie przejscia brak jest stromych skarp utrudniajgcych przemieszczanie sie zwierzat. Wszystkie skarpy rowow
drogowych oraz rowéw melioracyjnych znajdujgcych sie w strefie przemieszczania zwierzat po 100 m od osi przejscia
w kazda strone majg nachylenie 1:3 lub 1:2, nie utrudniajace migracje fauny. W strefie naj$¢ na przejscie znajdujg sie drogi
dojazdowe DD36, DD38, DD43, DD45 oraz pasy technologiczne o nawierzchni z kruszywa, ktére nie utrudnig migracji fau-
ny. W strefie dostepnej dla zwierzat w promieniu po 100 m od osi przejscia brak jest urzadzen technicznych (studnie hydro-
logiczne, telefoniczne) odstraszajacych migrujace zwierzeta lub wpltywajace na ich $miertelnos$¢. Jezeli pojawiajg sie tako-
we urzadzenia techniczne znajdujg sie one za ogrodzeniem ochronno-naprowadzajacym lub przykryte sa warstwg ziemi
i zwierzeta nie majg do nich dostepu. W $wietle projektowanego przejscia znajduje sie budynek mieszkalny i oswietlenie
przebiegajacej w tym miejscu drogi gminnej oraz dojazdu do posesji. Mimo obecnosci tych elementéw antropogenicznych,
w stanie obecnym zwierzeta wykorzystujq istniejacy w tym miejscu przejazd gospodarczy pod DK 1 do migracji w poprzek
trasy (Swiadczg o tym tropy w poblizu istniejgcego obiektu), a projekt przewiduje jedynie odtworzenie stanu istniejacego
oswietlenia, co nie powinno wptyngé negatywnie na przemieszczanie sie w tym miejscu gatunkéw fauny. Analiza rozmiesz-
czenia oswietlenia wykazata, ze najblizsza latarnia na koronie drogi znajduje sie w odlegtosci ok. 6,5 km od przejscia i nie
przewiduje sie negatywnego oddziatywania oswietlenia autostradowego na analizowane przejscie.

Uzasadnienie lokalizacji przejscia

Lokalizacja przejscia ma uzasadnienie ekologiczne, poniewaz analizowany obiekt inzynierski taczy obszary tak i pastwisk w
dolinie Warty, wykorzystywane do przemieszczania sie i potencjalnego zerowania $rednich gatunkéw fauny np. sarna (Ca-
preolus capreolus) i dzik (Sus scrofa), ktorych tropy stwierdzono w sgsiedztwie projektowanego przejscia. Ponadto przej-
Scie to zlokalizowane jest w miejscu gdzie obecnie znajduje sie przejazd gospodarczy pod DK1 wykorzystywany przez ww.
gatunki zwierzat do migracji w poprzek trasy. Projektowany obiekt po przystosowaniu go do petnienia funkcji przejazdu go-
spodarczego posiada w najwyzszym punkcie skrajnie pionowa 4,5 m oraz wspéiczynnik ciasnoty 2,0, co umozliwi takze
potencjalne migracje duzych zwierzat, ktorych tropy takze stwierdzono w obrebie doliny Warty - jelen (Cervus elaphus), to$
(Alces alces).. Projektowane przejscie dla zwierzat bedzie alternatywnym obiektem dla sgsiadujgcego przejscia dolnego dla
zwierzat duzych PZDzd 7, ktére pozwoli na lepsze udroznienie szlaku migracyjnego rangi miedzynarodowej (Korytarz Potu-
dniowo-Centralny KPdC odcinek: Dolina Warty).

Przejscie dla ptazéw PP 42— 2 przepusty w odleglo  $ci 50 m

Charakterystyka obiektu

Postanowienie 3.3.5 D SU

Zaprojektowano 2 obiekty prefabrykowane skrzynkowe o przekroju zamknietym w km PP 42a 399+115 oraz PP 42b km
399+465. Obiekty te sg potozone w odlegtosci 50 m od siebie i petnig funkcje suchych przepustow dla ptazéw.

Parametry $wiatla zostaly powiekszone w stosunku do tych w DSU ze wzgledu na zapewnienie odpowiedniej przestrzeni
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dla migracji ptazéw oraz utrzymanie odpowiednich warunkéw $wietlnych, termicznych i wilgotnosciowych i wynosza odpo-
wiednio 3 x 2 m. Zwiekszenie parametréw wynika takze ze spetnienia zapiséw ,Poradnika projektowania przejs¢ dla zwie-
rzat...” (Kurek 2010), ktéry méwi o tym, aby przejscia dla ptazéw o dlugosci powyzej 50 m (w analizowanym przypadku dhu-
gos$¢ przepustu wynosi srednio 55,8 m) miaty szerokos¢ ok. 3,5 i wysokosé ok. 1,5 m.

Postanowienie 3.3.12 D SU

Zaprojektowano ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce dla matych zwierzat na dtugosci po 100 m w obie strony od osi kaz-
dego z przepustow, ktére w bezposredniej strefie naj$cia przypominajg ksztattem litere ,U”. W miejscu gdzie analizowane
ogrodzenie przebiega wzdtuz ogrodzenia ochronnego trasy zastosowano metalowe siatki dogeszczajgce, a w bezposred-
nim sasiedztwie wylotu przepustu, gdzie ogrodzenie przebiega nad nim lub funkcje ogrodzenia petni ekran akustyczny za-
projektowano szczelny system naprowadzania w postaci metalowych siatek rozpietych na palikach biegnacych u gory prze-
ciwskarpy rowu drogowego tgczacych sie szczelnie z ptytami przejsciowymi u wylotu przepustu. Na ptytach przejsciowych
przez rowy drogowe zamocowane bedg prefabrykowane monolityczne ptotki bedace przedtuzeniem skrzydetek przepustéw,
ktore beda szczelnie taczy¢ sie z metalowymi sitakami naprowadzajacymi biegnacymi u podstawy skarpy.

Pozostate uwagi

W sgsiedztwie przepustéw brak jest stromych skarp utrudniajgcych przemieszczanie sie ptazow. Wszystkie skarpy rowow
drogowych oraz rowéw melioracyjnych znajdujgcych sie w strefie przemieszczania zwierzat po 100 m od osi przejscia
w kazdg strone majg nachylenie 1:3 lub 1:2, nieutrudniajace migracje ptazéw. W strefie najs¢ na przejscie znajduja sie dro-
gi dojazdowe DD38 i DD45 oraz pasy technologiczne o nawierzchni z kruszywa, ktére nie utrudnig migracji herpetofauny.
W strefie dostepnej dla ptazéw w promieniu po 100 m od osi przej$cia brak jest urzadzen technicznych (studnie hydrolo-
giczne, telefoniczne) wptywajacych na ich $miertelnos¢. Jezeli pojawiajg sie takowe urzgdzenia techniczne znajdujg sie one
za ogrodzeniem ochronno-naprowadzajgcym lub przykryte sg warstwa ziemi i ta grupa zwierzat nie ma do nich dostepu.
Uzasadnienie lokalizacji przej$cia

Lokalizacja przejscia ma uzasadnienie ekologiczne poniewaz analizowane przepusty znajdujg sie w sasiedztwie sezono-
wego szlaku migracji ptazéw w dolinie Warty, a takze taczg obszary podmoktych tgk i pastwisk, ktére potencjalnie moga by¢
siedliskami ptazow, zwlaszcza ze w sasiedztwie znajdujg sie wielkopowierzchniowe siedliska bytowania i rozrodu ptazéw
(siedlisko nr 54 po obu strona trasy).

Przejscie dla ptazéw PP 43— 2 przepusty w odlegto  $ci 50 m

Charakterystyka obiektu

Postanowienie 3.3.5 D SU

Zaprojektowano 2 obiekty prefabrykowane skrzynkowe o przekroju zamknietym w km PP 42a 399+540 oraz PP 42b km
399+590. Obiekty te sg potozone w odlegtosci 50 m od siebie i petnig funkcje suchych przepustow dla ptazéw.

Parametry $wiatla zostaly powiekszone w stosunku do tych w DSU ze wzgledu na zapewnienie odpowiedniej przestrzeni
dla migracji ptazéw oraz utrzymanie odpowiednich warunkéw $wietlnych, termicznych i wilgotnosciowych i wynoszg odpo-
wiednio 3 x 2 m. Zwiekszenie parametrow wynika takze ze spetnienia zapiséw ,Poradnika projektowania przej$¢ dla zwie-
rzat...” (Kurek 2010), ktéry mowi o tym, aby przejscia dla ptazéw o dtugosci do 50 m (w analizowanym przypadku dtugosé
przepustu wynosi 49,4 m i 49,9 m) mialy szerokos¢ ok. 2 i wysokos¢ ok. 1,5 m.

Postanowienie 3.3.12 D SU

Zaprojektowano ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce dla matych zwierzat na dtugosci po 100 m w obie strony od osi kaz-
dego z przepustéw, ktore w bezposredniej strefie najscia przypominajg ksztattem litere ,U”. W miejscu gdzie analizowane
ogrodzenie przebiega wzdtuz ogrodzenia ochronnego trasy zastosowano metalowe siatki dogeszczajgce, a w bezposred-
nim sasiedztwie wylotu przepustu, gdzie ogrodzenie przebiega nad nim lub funkcje ogrodzenia petni ekran akustyczny za-
projektowano szczelny system naprowadzania w postaci metalowych siatek rozpietych na palikach biegnacych u gory prze-
ciwskarpy rowu drogowego tgczacych sie szczelnie z ptytami przejsciowymi u wylotu przepustu. Na ptytach przejsciowych
przez rowy drogowe zamocowane bedg prefabrykowane monolityczne ptotki bedace przedtuzeniem skrzydetek przepustéw,
ktdre beda szczelnie taczy¢ sie z metalowymi sitakami naprowadzajacymi biegngcymi u podstawy skarpy.

Pozostate uwagi

W sasiedztwie przepustow brak jest stromych skarp utrudniajgcych przemieszczanie sie ptazéw. Wszystkie skarpy rowow
drogowych oraz rowéw melioracyjnych znajdujacych sie w strefie przemieszczania zwierzat po 100 m od osi przejscia
w kazda strone majg nachylenie 1:3 lub 1:2, nie utrudniajagce migracje ptazéw. W strefie naj$¢ na przejscie znajdujg sie
drogi dojazdowe DD38 i DD45 oraz pasy technologiczne o nawierzchni z kruszywa, ktore nie utrudnig migracji herpetofau-
ny. W strefie dostepnej dla ptazéw w promieniu po 100 m od osi przejscia brak jest urzadzen technicznych (studnie hydro-
logiczne, telefoniczne) wptywajacych na ich Smiertelnosé. Jezeli pojawiajg sie takowe urzadzenia techniczne znajdujg sie
one za ogrodzeniem ochronno-naprowadzajacym lub przykryte sg warstwg ziemi i ta grupa zwierzat nie ma do nich doste-
pu.

Uzasadnienie lokalizacji przej$cia

Lokalizacja przejscia ma uzasadnienie ekologiczne, poniewaz analizowane przepusty znajdujg sie w sasiedztwie sezono-
wego szlaku migracji ptazéw w dolinie Warty, a takze taczg obszary podmoktych tgk i pastwisk, ktére potencjalnie moga by¢
siedliskami ptazéw, zwtaszcza, ze w sasiedztwie znajduja sie wielkopowierzchniowe siedliska bytowania i rozrodu ptazéw
(siedlisko nr 54 po obu strona trasy).

Przejscie dla zwierz at matych — przepust PZM 87

Charakterystyka obiektu

Postanowienie 3.3.4 D SU

Zaprojektowano obiekt prefabrykowany skrzynkowy o przekroju zamknietym w km 399+690. Obiekt petni funkcje przepustu
dla zwierzat matych zespolonego z ciekiem/rowem.
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Parametry $wiatla zostaly powiekszone w stosunku do tych w DSU ze wzgledu na zapewnienie wspéiczynnika ciasnoty dla
matych zwierzat i wynosza odpowiednio 4,5 x 2 m. Zwiekszenie parametréw wynika takze ze spetnienia zapiséw ,Poradnika
projektowania przejs¢ dla zwierzat...” (Kurek 2010), ktéry méwi o tym, aby potki byly nie mniejsze niz szerokos$¢ cieku/rowu
(w tym przypadku 1,5 m) oraz $wiatto pionowe od poziomu potki do spodu konstrukcji nie byto mniejsze niz 1,5 m.
Wspotczynnik ciasnoty przepustu mierzony od poziomu pétki wynosi 0,11.

Postanowienie 3.3.10 D SU

Koryto cieku zlokalizowane jest w centralnej czesci powierzchni przejscia.

Ciek/row melioracyjny w $wietle przej$cia umocniono przy uzyciu naturalnych kamieni (kosz gabionowy) a w bezposrednim
sgsiedztwie przejscia przy uzyciu stopy skarpy umocnionej ptotkiem zerdziowym oraz powierzchni skarp cieku umocnionych
darning.

Po obu stronach cieku zaprojektowano pétki dla zwierzat pokryte naturalnym materiatem (humusem i glina), znajdujace sie
poza zasiegiem zalewow.

Postanowienie 3.3.12 D SU

Zaprojektowano ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce dla matych zwierzat na dlugosci po 100 m w obie strony od osi
przepustu, ktére w bezposredniej strefie najscia przypominajg ksztattem litere ,U”. W miejscu gdzie analizowane ogrodze-
nie przebiega wzdtuz ogrodzenia ochronnego trasy zastosowano metalowe siatki dogeszczajgce, a w bezposrednim sa-
siedztwie wylotu przepustu, gdzie ogrodzenie przebiega nad nim lub funkcje ogrodzenia petni ekran akustyczny zaprojek-
towano szczelny system naprowadzania w postaci metalowych siatek rozpietych na palikach biegnacych u gory przeciw-
skarpy rowu drogowego taczacych sie szczelnie z plytami przejsciowymi u wylotu przepustu. Na ptytach przejsciowych
przez rowy drogowe zamocowane bedg prefabrykowane monolityczne ptotki bedace przedtuzeniem skrzydelek przepustéw,
ktdre beda szczelnie taczy¢ sie z metalowymi sitakami naprowadzajacymi biegngcymi u podstawy skarpy.

Pozostate uwagi

W sagsiedztwie przejscia brak jest stromych skarp utrudniajacych przemieszczanie sie zwierzat. Wszystkie skarpy rowow
drogowych oraz rowéw melioracyjnych znajdujacych sie w strefie przemieszczania zwierzat po 100 m od osi przejscia
w kazda strone majg nachylenie 1:3 lub 1:2, nie utrudniajace migracje fauny. W strefie naj$¢ na przejscie oraz w bezpo-
Srednim sasiedztwie przejscia znajduja sie drogi dojazdowe DD38 oraz DD45, a takze pasy technologiczne o nawierzchni z
kruszywa, ktére nie utrudnig migracji fauny. W strefie dostepnej dla zwierzat w promieniu po 100 m od osi przejscia brak
jest urzadzen technicznych (studnie hydrologiczne, telefoniczne) odstraszajacych migrujace zwierzeta lub wplywajace na
ich $miertelnosé. Jezeli pojawiajg sie takowe urzgdzenia techniczne znajdujg sie one za ogrodzeniem ochronno-
naprowadzajgcym lub przysypane sg warstwg ziemi i mate zwierzeta nie maja do nich dostepu.

Zagospodarowanie przejscia oraz jego bezposredniego otoczenia

¢ Potki wykonano z koszoéw gabionowych o odpowiednim pokryciu (na warstwe gabionéw wylana cienka warstwa
betonu, w ktdrg wtopione bedg otoczaki) w postaci gliny bezposrednio pod przepustem oraz humusu u wylotu
wyj$¢ gdzie zostanie wysiana mieszanka traw z bylinami. Zwierzeta w porze suchej mogg korzysta¢ zaréwno z
potek lub mogg migrowaé bezposrednio dnem przepustu. Dno cieku umocniono w sposoéb jak najbardziej natu-
ralny przy uzyciu otoczakow rzecznych o réznej ziarnistosci. Zastosowanie pétek gabionowych jest rozwigzaniem
proekologicznym, poniewaz imituje ono $rodowisko naturalne — liczne otwory, zagtebienia, szczeliny miedzy ka-
mieniami stwarzajg mozliwo$¢ tworzenia nowych biotopéw (mikrosiedlisk) zaréwno dla bezkregowcow jak i dla
matych kregowcéw- np. gryzonie (myszy, nornice). Ponadto w u wylotow przej$¢ gdzie dociera Swiatto stoneczne
z czasem nastgpi sukcesja roslinnosci, ktéra przyczyni sie do przerastania szczelin miedzy kamieniami poprzez
rosliny zielne i mszaki wyrastajgce na naniesionym materiale ziemnym, co stworzy kolejne nowe mikrosiedliska
i pozytywnie wplynie na stan srodowiska przyrodniczego.

« Polki gabionowe wyprowadzone sg na powierzchnie ptaskg poza przejsciem poprzez przerzucenie przez row plyty
betonowej pokrytej humusem i obsianej mieszankg traw z bylinami. Ponadto w sasiedztwie przejscia zastosowa-
no przeciwskarpy rowu o nachyleniu 1:3 w celu utatwienia migracji zwierzetom, ktére w okresie suszy skorzystaty
Z migracji dnem przepustu.

Uzasadnienie lokalizacji przej$cia

Lokalizacja przejscia ma uzasadnienie ekologiczne, poniewaz analizowany przepust faczy obszary okrajki wielko po-
wierzchniowych komplekséw lesnych wykorzystywane do przemieszczania sie i potencjalnego zerowania matych gatunkow
fauny np. lis (Vulpes vulpes), jenot (Nyctereutes procyonoides), borsuk (Meles meles), kuna (Martes sp.), norka amerykan-
ska (Neovison vison), tchérz zwyczajny (Mustela putorius), pizmak (Ondatra zibethicus). Ponadto przepust ten zlokalizowa-
ny jest na obszarze szlaku migracyjnego rangi miedzynarodowej (Korytarz Potudniowo-Centralny KPdC odcinek: Dolina
Warty). Dodatkowo analizowana lokalizacja znajduje sie w znacznym oddaleniu od zabudowy mieszkalnej, istniejacego
o$wietlenia siedzib ludzkich i drég poprzecznych o duzym natezeniu ruchu.

W rejonie najscia na przejscia dolne dla zwierzat srednich zaprojektowano zespét zieleni naprowadzajgcej
zwierzeta na przejscie, w postaci gestych dwu rzedowych, nasadzen krzewdw o nieregularnej linii wzdtuz ogro-
dzenia ochronnego (np. sliwa tarnina) po ok. 150 m w kazdg strone od osi obiektu oraz tam gdzie to mozliwe
drzew i krzewéw tworzacych pasowe uktady skierowane pod ostrym katem do osi projektowanego obiektu. Taki
Jejkowaty” uktad zieleni pozwoli zminimalizowac¢ bariere psychofizyczna, jakg stanowi projektowany obiekt oraz
petni role podwdjng: ochrania zwierzeta przed oddziatywaniem ruchu drogowego (czynniki przeciwol$nieniowe
i przeciwhatasowe) oraz ma zachecié¢ i przyciggnaé zwierzeta do migracji. Ponadto zaprojektowano pojedyncze
i kepowe nasadzenia drzew i krzewOw w obszarze najs¢ na przejscia dla zwierzat. Dodatkowg ochrong zmniej-
szajagcyg oddziatywanie ze strony projektowanej trasy sa ostony antyol$nieniowe (drewniane panele wysokosci 2,4
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m), zaprojektowane po 50 m od konca konstrukcji obiektow. Projekt przewiduje takze obsianie catej powierzchni
przejscia mieszankg traw i bylin w celu uksztattowania trawiastej pokrywy roslinnej. Sktad mieszanki traw zostat
dobrany w taki spos@b, aby jak najszybciej stworzy¢ zwartg darn, ktéra dzieki rozbudowanemu systemowi ko-
rzeniowemu bedzie odporna na trudne warunki siedliskowe: susze glebowa, erozje wodng i powietrzng gleby,
zasolenie, a takze stworzy pfaty roslinnosci o srednim i wysokim pokroju. Wzdtuz ogrodzenia ochronnego trasy
w miejscach naj$¢ oraz w bezposrednim sasiedztwie przejs¢ zaprojektowano nasadzenia rzedowe pnaczy maja-
ce docelowo zminimalizowanie oddziatywania ogrodzenia ochronnego, jako nowego elementu antropogeniczne-
go. Zaznacza sie, iz projekt przewiduje ptynne i szczelne potaczenie ogrodzenia ochronnego trasy z konstrukcjag,
obiektu inzynierskiego bedacego przejsciem dla zwierzgt. Analizowane przejscie zaprojektowano tak, aby na
dnie obiektu znajdowata sie warstwa gleby urodzajnej migzszosci ok. 50 cm. Dodatkowo na powierzchni przej-
Scia i w obszarze naj$¢ planuje sie umieszczenie karp korzeniowych i wiekszych gtazéw w celu minimalizacji
efektu ,obcego elementu”, jakie stanowi przejscie w krajobrazie polno-lesnym. Pod przejsciem i w okolicach
najs¢ na przejscie znajdujacych sie w strefie dostepnej dla zwierzgt dopuszcza sie wspieranie spontanicznej
ekspansiji roslinnosé. Zaleca sie takze, aby w odlegtosci po ok. 100 m od przejscia nasypy drogowe trasy gtow-
nej byly koszone tylko raz w roku, tak, aby bujna roslinno$¢ trawiasta zachecata zwierzeta do korzystania
z przejscia. Powyzsze zalozenia sg zgodne z treécig punktéw 3.3.7 i 3.3.9 DSU.

Przejscia gorne zaprojektowano tak, aby ich ksztalt byt jak najbardziej lejkowaty (obszar dostepny dla zwie-
rzat zwieksza sie ptynnie w kierunku podstawy najs¢), a powierzchnia przej$¢ oraz powierzchnia nasypéw byta
nachylona pod katem nie przekraczajgcym 10 %. Ponadto starano sie, aby za ogrodzeniem ochronnym w ob-
szarze i sgsiedztwie przejs¢ nie znajdowaty sie skarpy o nachyleniu przekraczajacym 15 %. W rejonie najscia na
przejscia gorne dla zwierzat duzych zaprojektowano zespét zieleni naprowadzajacej zwierzeta na przejscie,
w postaci gestych dwu rzedowych, nasadzen krzewdw o nieregularnej linii wzdtuz ogrodzenia ochronnego i
ekranéw antyol$nieniowych (np. $liwa tarnina) po ok. 150 m w kazdg strone od osi obiektu oraz tam gdzie to
mozliwe drzew ikrzewdw tworzgcych pasowe uklady skierowane pod ostrym katem do osi projektowanego
obiektu. Taki ,lejkowaty” uktad zieleni pozwoli zminimalizowac¢ bariere psychofizyczna, jakg stanowi projektowa-
ny obiekt oraz petni role podwdjna: ochrania zwierzeta przed oddziatywaniem ruchu drogowego (czynniki prze-
ciwolénieniowe i przeciwhatasowe) oraz ma zachecic i przyciggnaé zwierzeta do migracji. Ponadto zaprojekto-
wano pojedyncze i kepowe nasadzenia drzew i krzewOw w obszarze naj$¢ na przejscia gérne. Dodatkowg
ochrong zmniejszajaca oddziatywanie ze strony projektowanej trasy sg ostony antyol$nieniowe (drewniane pane-
le wysokosci 2,4 m), zaprojektowane po 50 m od konca konstrukcji skrzydet obiektéw. Projekt przewiduje takze
obsianie cafej powierzchni przejscia mieszankg traw i bylin w celu uksztattowania trawiastej pokrywy roslinnej.
Sktad mieszanki traw zostat dobrany w taki sposéb, aby jak najszybciej stworzy¢ zwartg darn, ktéra dzieki roz-
budowanemu systemowi korzeniowemu bedzie odporna na trudne warunki siedliskowe: susze glebowsa, erozje
wodng i powietrzng gleby, zasolenie, a takze stworzy ptaty roslinnosci o srednim i wysokim pokroju. Wzdtuz
ogrodzenia ochronnego trasy i ekrandéw antyol$nieniowych w miejscach najs¢ oraz w bezposrednim sasiedztwie
przejs¢ zaprojektowano nasadzenia rzedowe pnaczy majace docelowo zminimalizowanie oddziatywania ogro-
dzenia ochronnego, jako nowego elementu antropogenicznego. Analizowane przejscia zaprojektowano tak, aby
na obiekcie znajdowala sie warstwa gleby urodzajnej migzszosci ok. 50 cm. Dodatkowo na powierzchni przejscia
i w obszarze najsé planuje sie umieszczenie karp korzeniowych i wiekszych gltazéw w celu minimalizacji efektu
,obcego elementu”, jakie stanowi przejscie w krajobrazie lesSnym. W przypadku analizowanego typu przejs¢ sta-
rano sie zachowac jak najwieksze powierzchnie obszaru leSnego. Pod przejsciem i w okolicach naj$¢ na przej-
scie znajdujacych sie w strefie dostepnej dla zwierzat dopuszcza sie wspieranie spontanicznej ekspansji roslin-
no$¢. Powyzsze zatozenia sg zgodne z trescig punktéw 3.3.6, 3.3.7 i 3.3.9 DSU.

W zakresie minimalizacji w kontekscie ochrony migrujacej fauny projekt przewiduje zastosowanie srodkéw
minimalizacyjnych w postaci skarp rowéw na najsciach na przejscia w wiekszosci o nachyleniu 1:3 a tylko w kilku
przypadkach zastosowano nachylenie skarp 1:2. Zastosowane w nielicznych przypadkach rowy o nachyleniu 1:2
nie stworza przeszkody w migracji zwierzat, gdyz wiele publikacji podkresla, iz ww. nachylenie skarp oraz prze-
ciwskarp stanowi rozwigzanie optymalne w kontekscie przemieszczania sie fauny. Wskazang opinie podzielajg
specjalisci Zakladu Badania Ssakow PAN m.in. w opracowaniu ,Ustalenie lokalizacji i dobor parametrow przejsc
dla zwierzat — problemy i ,dobre praktyki” w projektowaniu” (autorstwa: mgr R.T. Kurek, mgr D. Maranda).

W celu wyeliminowania efektu barierowosci projektowanego odcinka autostrady zastosowano elementy (np.
konstrukcje obiektow inzynierskich, ekrany akustyczne) o kolorystyce w odcieniach szarosci (naturalny kolor be-
tonu), brazu i zieleni, ktére nie bedg powodowaly dodatkowego ptoszenia zwierzat.

Opisane w powyzszych tabelach przepusty dla ptazéw i matych ssakéw zaprojektowano wraz z urzadzeniami
naprowadzajacymi (nasadzenia, siatki dogeszczajace). Przewidziano szczelny system naprowadzania herpeto-
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fauny w postaci metalowych ocynkowanych siatek o wielkosci oczek < 0,5 cm i wysokosci min. 0,5 m (wysokosc¢
siatki ponad powierzchnig ziemi), z tzw. przewieszka wysunietg w strone nadchodzacych ptazéw oraz prefabry-
kowanych betonowych ptotkéw monolitycznych (projektowane wytacznie na plytach przejsciowych przez rowy)
o podobnych parametrach posiadajgcych odchylong w strone nadchodzacych ptazéw krawedz diugosci min. 5
cm. Szczegotowg lokalizacje ogrodzenia ochronno-naprowadzajacego przedstawiono na zatgczniku graficznym
nr 4 do niniejszego raportu. W miejscu gdzie analizowane ogrodzenie przebiega wzdtuz ogrodzenia ochronnego
trasy zastosowano metalowe siatki dogeszczajgce, a w bezposrednim sasiedztwie wylotu przepustu, gdzie ogro-
dzenie gtdwne przebiega nad nim lub funkcje ogrodzenia petni ekran akustyczny zaprojektowano szczelny sys-
tem naprowadzania w postaci metalowych siatek rozpietych na solidnie zamocowanych palikach biegnacy u géry
przeciwskarpy rowu drogowego taczacy sie szczelnie z pltytami przejsciowymi u wylotu przepustu. Na piytach
przejsciowych przez rowy drogowe (rys. 31) zamocowane bedg prefabrykowane monolityczne ptotki bedace
przedtuzeniem skrzydetek przepustéw, ktére beda szczelnie taczyé sie z metalowymi sitakami naprowadzajacy-
mi biegngcymi u podstawy skarpy. Wybrano betonowe ptotki prefabrykowane z uwagi na technologie potgczenia
ptotkéw z projektowang betonowa ptytg przejsciowa przez rowy za pomoca zaprawy. Przedmiotowe prefabrykaty
beda dodatkowo uszczelniane na tgczeniach za pomoca tego samego spoiwa, co wyeliminuje mozliwosé po-
wstania przerw w bezposredniej strefie naprowadzenia na przejscie juz na etapie eksploatacji. Wygrodzenie
w rejonie przejs¢ dla ptazéw zakonczone jest w ksztatcie litery ,U” kierujgc zwierzeta do zaprojektowanego prze-
pustu. Siatki lub ptotki monolityczne nalezy wkopa¢ do gruntu na gtebokos¢ 30 cm tak, aby byty stabilnie zako-
twiczone w gruncie. Projekt przewiduje ptynne i szczelne potaczenie ogrodzen ochronno-naprowadzajgcych ma-
le zwierzeta (w tym ptazy) w miejscach ich potaczen z czotem przepustow oraz w miejscach gdzie w obrebie pro-
jektowanego ogrodzenia ochronnego trasy przewidziano furtki i bramy. Aby zmniejszy¢ ryzyko wystepowania
ewentualnych nieszczelnosci w obrebie bram i furtek odsunieto je mozliwie jak najdalej od osi przejscia tak, aby
koncentracja zwierzat przy tych obiektach byta jak najmniejsza i ryzyko przedostania sie zwierzat na korone dro-
gi jest minimalne. W miejscach gdzie wg DSU nalezy zastosowaé ogrodzenie ochronno-naprowadzajace i zloka-
lizowano tam bramy planuje sie zastosowanie gumowych kotnierzy na dole przeset bram i furtek, ktére majg za
zadanie ograniczenie przenikania fauny. W kwestii Wykonawcy prac lezy staranne wykonanie przedmiotowego
wygrodzenia tak, aby zachowaé szczelnosé naprowadzen i zapewni¢ odpowiednie funkcjonowanie systemu
ochrony ptazéw. Ogrodzenia ochronno-naprowadzajace zastosowano na dtugosci po ok. 100 m w kazda strone
od wylotu przepustu oraz w miejscach na wybranych odcinkach trasy zgodnie z wynikami inwentaryzacji przy-
rodniczej. Powyzsze zatoZzenia sg zgodne z trescig punktu 3.3.12 DSU.

Siatka naprowadzajaca
h=0.5m

Ptotek naprowadzajgcy
h=0.5m

Warstwa wyréwnawcza
/ chudy befon C10/15

glina - 2 cm

* jf: il
/
wtopiony Zwir rzeczny - 2 cm g
chudy beton C10/15 - 5 cm / & P 5
7 arnina gr > cm

uzupetnienie kruszywem 0/16mm Nosz gablemmwy - g

‘ 20x50cm humus gr 5 cm
Kosz gablionowy 80x40cm

ptyta betonowa gr. 15cm

Rysunek 31 Schemat potgczenia ptyt przejsciowych przez rowy drogowe z gruntem dla przejs¢ PZM oraz PP

Tabela 118 Projektowane ogrodzenia ochronno-naprowadzajace dla ptazéw i matych zwierzat wzdluz trasy
gtéwnej analizowanego odcinka autostrady

Powdd wprowadzenia ogrodzenia

Strona lewa Strona prawa .
ochronno-naprowadzajgcego

Obecnos¢ zbiornika retencyjnego ZR-
- 393+220-393+500 09, aby nie doszto do wystgpienia w
nim rozrodu herpetofauny
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Powdd wprowadzenia ogrodzenia
Strona lewa Strona prawa .
ochronno-naprowadzajgcego
Obecnos¢ zbiornika retencyjnego ZR-
393+800-393+850 - 08, aby nie doszto do wystgpienia w
nim rozrodu herpetofauny
394+300-399+742 394+300-399+742 Pkt 3.3.12 DSU

10.7 WALORY KRAJOBRAZOWE

Na etapie realizacji inwestycji przewiduje sie nastepujace dziatania oraz zastosowanie srodkow, ktére bedg

minimalizowaty oddziatywanie inwestycji na pogorszenie waloréw krajobrazowych (estetycznych):

ograniczenie zajeto$ci terenu do niezbednego minimum,

ograniczenie wycinki drzew i krzewéw do niezbednego minimum,

zastosowanie srodkéw ochrony drzew przeznaczonych do zachowania i zlokalizowanych w obszarze inwe-
stycyjnym,

maksymalne wykorzystanie mas humusowych, powstajgcych w wyniku prowadzenia rob6t przygotowaw-
czych ziemnych,

uporzadkowanie terenu po zakonczeniu robot oraz wprowadzenie nasadzen uzupetniajacych,
organizowanie zapleczy budowy poza terenami o cennych walorach krajobrazowych,

prowadzenie robét w sposob ograniczajacy do niezbednego minimum zmiane stosunkéw wodnych, szcze-
golnie podczas wykonywania fundamentéw obiektéw inzynierskich oraz przebudowy rowéw melioracyjnych
lub ciekow naturalnych.

Dodatkowo, zobowigzuje sie wykonawce robét do przeniesienia obiektdw kultu religijnego zgodnie z uzgod-

nieniami zatlgczonymi do niniejszego raportu.

Na etapie eksploatacji inwestycji przewiduje sie zastosowanie nastepujacych srodkéw oraz dziatan minimali-

zujacych oddziatywanie trasy na walory krajobrazowe (estetyczne):

przebieg trasy gtéwnej autostrady Al, struktura weztéw drogowych oraz konstrukcje obiektow inzynierskich
zaprojektowano z uwzglednieniem koniecznosci ich harmonijnego wkomponowania w istniejacy krajobraz
(wiadukty, zbiorniki),

projekt budowlany przewiduje zastosowanie odpowiednich zabiegow kolorystycznych (odcienie zieleni,
brazu, szarosci) w odniesieniu do obiektow oraz element6éw infrastruktury projektowanej trasy np.: ekrany
akustyczne, mosty itp.), w celu wyeliminowania lub ztagodzenia kontrastu pomiedzy elementami srodowi-
ska i trasy,

dobor nasadzen roslinnych przy uwzglednieniu koniecznosci zachowania typowego charakteru ekosystemu
(zastosowanie gatunkéw rodzimych),

ograniczenie rozprzestrzeniania zanieczyszczen gazowych poprzez zastosowanie zieleni izolacyjno-
ostonowej,

wyeliminowanie mozliwosci bezposredniego wprowadzania sciekow opadowych (pochodzacych z korony
drogi) do $srodowiska poprzez zastosowanie zespotu urzadzen podczyszczajgcych,

ograniczenie zmian stosunkéw wodnych (poziom wod gruntowych) do granic obszaru inwestycyjnego w ce-
lu zachowania istniejgcych ekosysteméw roslinnych na terenach otaczajacych trase.

Zgodnie z DSU projekt przewiduje nasadzenia drzew i krzewow petnigce funkcje zieleni ekotonowej podno-

szacej walory krajobrazowe trasy.

Tabela 119 Projektowane nasadzenia roslinnosci o charakterze zieleni ekotonowej podnoszacej walory kra-

jobrazowe trasy

Strona lewa Strona prawa
393+020-393+470 394+280-395+210
394+300-395+000 396+310-398+420
396+360-398+240 -

Ksztaltowanie krajobrazu w tej fazie polega¢ bedzie na tagodzeniu niekorzystnych skutkéw zapoczatkowa-

nych na etapie realizacji analizowanego odcinka autostrady Al, przede wszystkim o charakterze wizualnym,
z jednoczesnym tworzeniem nowych, paranaturalnych ekosystemow i biotopow.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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Ponadto, nalezy zaznaczy¢, iz dzieki projektowanemu wiaduktowi WA-336, zostanie zachowana ciggtos¢ ist-
niejacego szlaku rowerowego (obecnie kolizja w km 398+565).

10.8 POWAZNE AWARIE

Efektywny oraz funkcjonalny zesp6t dziatan zapobiegawczych oraz naprawczych przewidzianych w sytuacji
wystgpienia wypadku drogowego (w tym powaznej awarii) opiera sie na:

» rozwigzaniach technicznych, umozliwiajacych podniesienie bezpieczenstwa ruchu oraz jego organizacji
w przypadku wystgpienia sytuacji awaryjnej,

- sprawnym systemie ostrzegania kierujacych przed niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi (gotoledz,
maty),

» efektywnym systemie procedur ratowniczych do stosowania w razie wystapienia sytuacji awaryjnych,

« sprawnym systemie tgcznosci alarmowej, ktéry umozliwia szybkie powiadomienie odpowiednich stuzb,

* rozwigzaniach technicznych, umozliwiajacych zabezpieczenie miejsca wypadku oraz ograniczenie rozprze-
strzeniania sie jego skutkdw na poszczeg6ine elementy Srodowiska (ze szczegdlnym uwzglednieniem $ro-
dowiska wodno-gruntowego).

W ramach analizowanego odcinka autostrady przewiduje sie zastosowanie nastepujacych rozwigzan tech-
nicznych w zakresie podniesienia bezpieczenstwa ruchu oraz jego organizacji w przypadku wystgpienia sytuacji
awaryjnej:

» zastosowanie barier ochronnych (stalowych lub betonowych) — w pasie dzielagcym drogi, na tgcznicach we-
ztéw, w rejonie wysokich nasypéw oraz podpoér wiaduktéw, mostow i ekranéw akustycznych,

» zastosowanie oznakowania pionowego oraz poziomego,

« zastosowanie systemu informacji drogowej za posrednictwem tablic zmiennej tresci,

» zastosowanie stacji pomiaru ruchu, systemu rozpoznawania tablic rejestracyjnych, kamer monitoringu wi-
zyjnego, stacji meteorologicznych.

« zapewnienie odpowiedniej odlegtosci widocznosci, pozwalajacej kierowcy pojazdu poruszajgcego sie
z predkoscig miarodajng (trasa gtéwna) lub z predkoscig o 10 km/h wigksza niz predkos¢ projektowa (po-
zostale drogi) na zatrzymanie pojazdu przed przeszkoda na jezdni.

Przedmiotowe rozwigzania techniczne stanowig elementy systemu bezpieczenstwa ruchu, ktory:

» ogranicza mozliwosé wystapienia wypadku drogowego,

« ogranicza mozliwos¢ wystapienia dodatkowego oddzialywania okoto-wypadkowego, tj.: kolizje wtérne, za-
trzymanie ruchu,

- umozliwia szybkie dotarcie odpowiednich stuzb ratunkowych oraz skuteczne zabezpieczenie miejsca zda-
rzenia przed bezposrednim kontaktem z innymi uczestnikami ruchu.

Projekt przewiduje zastosowanie trzech systeméw tacznosci, ktére moga by¢ wykorzystane w przypadku
alarmu dotyczacego zaistniatej awarii. Pierwszy uktad tacznosci stanowi sie¢ nadajnikéw BTS systemu GSM
oraz UMTS r6znych operatoréw. Nadajniki usytuowane sa wzdtuz analizowanego odcinka autostrady, co umoz-
liwia bezproblemowa tacznos¢. Drugi ukiad tgcznosci stanowi¢ bedzie sie¢ alarmowg z kolumnami alarmowymi
rozstawionymi po obu stronach drogi w miejscu wydzielonym, co 2 km.

W ramach projektowanego odcinka autostrady przewiduje sie zastosowanie nastepujacych rozwigzan tech-
nicznych w zakresie ochrony $rodowiska wodno-gruntowego w przypadku wystgpienia wypadku drogowego
(w tym powaznej awarii):

» odpowiednie wyprofilowanie nawierzchni jezdni umozliwiajgce kontrolowanie kierunku splywu woéd opado-
wych (lub innej uwolnionej substanciji ciektej) do urzadzenia odbiorczego systemu kanalizacyjnego,

« zastosowanie zespotu rowow drogowych trawiastych. Przedmiotowe rowy wspotpracujg z zamknietym
szczelnym systemem kanalizacji (funkcjonujacym wzdtuz projektowanej trasy) za posrednictwem, ktérego
Scieki z powierzchni jezdni kierowane sg do rowu drogowego,

» zastosowanie zespotu zasuw w studniach umiejscowionych na wylotach rowéw drogowych oraz zastawek
na wlotach/wylotach zbiornikéw retencyjnych, ktére umozliwiajg odciecie przeptywu i zatrzymanie substan-
Cji niebezpiecznej w przestrzeni rowu drogowego.

Przedmiotowe rozwigzania techniczne umozliwiajg bezpieczne ujecie oraz retencjonowanie uwolnionej do
srodowiska substancji niebezpiecznej bez mozliwosci jej dalszego rozprzestrzeniania sie oraz zanieczyszczania
poszczegolnych jego elementéw.
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Poszczegdlne elementy uktadu odwodnienia (kanalizacyjnego) drogi, ktére podczas sytuacji awaryjnej umoz-
liwiajg retencjonowanie substancji niebezpiecznej, podlegaja procesowi czyszczenia (regeneracji). Procedura ta
prowadzona jest przez odpowiednie stuzby ratownicze. W przypadku elementow kanalizacji deszczowe] za-
mknietej przeprowadza sie procedure odpompowania zgromadzonej w nich substancji niebezpiecznej oraz
czyszczenia poszczegOlnych urzadzen. W przypadku rowow drogowych przewiduje sie odpompowanie substan-
cji niebezpiecznej i usuniecie powierzchniowo zanieczyszczonego materiatu humusowo-gruntowego i zastgpie-
nie nowym materiatem rodzimym.

10.9 MIEJSCA LOKALIZACJI ORAZ SPOSOBY ZABEZPIECZENI A ELEMENTOW
ZAPLECZA BUDOWY

Lokalizacja zapleczy budowy powinna odbywac¢ sie w pasie przeznaczonym pod zabudowe, co umozliwi mi-
nimalizacje zajecia terenu. Nalezy kierowa¢ sie réwniez dotychczasowym sposobem zagospodarowania terenu
tak, aby w spos6b maksymalny wykorzysta¢ istniejgca infrastrukture. Dobér miejsca lokalizacji zaplecza powi-
nien réwniez uwzglednia¢ fakt minimalnej ilosci zieleni. Drogi dojazdowe do zaplecza nalezy wytycza¢ w oparciu
0 istniejacy uktad drogowy z ograniczeniem ich przebiegu przez obszary cenne przyrodniczo. Teren zaplecza
powinien zosta¢ ogrodzony. Infrastruktura zaplecza powinna zosta¢ wykonana z materiatéw i elementéw demon-
towanych, wielokrotnego uzytku. Po zakohczeniu eksploatacji zaplecza, teren jego lokalizacji nalezy uporzadko-
wac i przywrdéci¢ funkcje przypisane zgodnie z planem, studium zagospodarowania przestrzennego lub projek-
tem budowlanym.

W ramach obszaru przeznaczonego pod zaplecze budowy nalezy wyznaczyc:

» miejsca obstugi sprzetu i pojazdow,

* miejsce prowadzenia prac pomocniczych,

*  miejsce magazynowania materiatéw oraz paliw,
* miejsce magazynowania odpadéw,

»  obiekty socjalno-sanitarne.

Sposo6b zagospodarowania ww. elementdw zaplecza nalezy realizowaé uwzgledniajac nastepujace zasady:

» miejsca obstugi sprzetu i pojazdéw - nalezy lokalizowa¢ wykorzystujgc naturalne uksztattowanie terenu
z uwzglednieniem ograniczen w zakresie sptywu powierzchniowego, w szczegoélnosci w kierunku ciekow
powierzchniowych i otwartych zbiornikéw wodnych. Powierzchnia utwardzona powinna zosta¢ wykonana
z materiatow stabo przepuszczalnych. Nalezy zadba¢ o dostepnos¢ srodkéw neutralizujgcych na wypadek
powstania wycieku z urzadzenia poddawanego konserwacji. Dodatkowo kazda operacja powinna by¢ pro-
wadzona zgodnie z procedurami ograniczajacymi rozprzestrzenianie ewentualnie uwolnionych substancji
niebezpiecznych do srodowiska. Zaleca sie stosowanie miejscowe matogabarytowych mat izolacyjnych
w trakcie wykonywania biezacej konserwacji sprzetu technicznego.

* miejsce prowadzenia prac pomocniczych - nalezy lokalizowa¢ wg zasad analogicznych jak w przypadku
miejsc obstugi sprzetu i pojazddw oraz przestrzegac tych samych procedur w ich uzytkowaniu,

* miejsce magazynowania materiatdw i paliw nalezy lokalizowa¢ wykorzystujgc naturalne uksztattowanie te-
renu z uwzglednieniem ograniczen w zakresie sptywu powierzchniowego, w szczegolnosci w kierunku cie-
kéw powierzchniowych i otwartych zbiornikéw wodnych. Powierzchnia utwardzona powinna zosta¢ wyko-
nana z materiatow stabo przepuszczalnych. Nalezy zadba¢ o dostepnosé srodkéw neutralizujgcych na wy-
padek powstania wycieku z urzgdzenia poddawanego konserwacji. Dodatkowo kazda operacja powinna
by¢ prowadzona zgodnie z procedurami ograniczajgcymi rozprzestrzenianie ewentualnie uwolnionych sub-
stancji niebezpiecznych do srodowiska. Ponadto, materiaty powinny by¢ chronione przed wptywem czynni-
kow atmosferycznych poprzez zastosowanie zadaszenia w formie wiaty,

* miejsce magazynowania odpaddéw - teren powinien by¢ utwardzony i zabezpieczony przed dostepem oséb
trzecich. Odpady nalezy gromadzi¢ w spos6b selektywny, w szczelnych i opisanych pojemnikach. Odpady
niebezpieczne nalezy gromadzi¢ w zadaszonej wiacie magazynowej ze szczelnym i zmywalnym podtozem,
minimalizujacej wptyw czynnikow atmosferycznych,

» obiekty socjalno-sanitarne - stanowig zesp6t konteneréw przeznaczonych do celéw biurowych i definicyjnie
socjalnych (m.in.: przebieralnia, jadalnia), zaopatrzonych w wode i energie elektryczng. Zaplecze nalezy
wyposazy¢ w przenosne szczelne sanitariaty. Wytwarzane $cieki sanitarne powinny byé odprowadzane do
szczelnego zbiornika bezodplywowego i tam czasowo magazynowego do momentu, w ktdrym zostang
odebrane przez podmioty uprawnione i dysponujace odpowiednimi decyzjami administracyjnymi, wydawa-
nymi w swietle ustawy z dnia 13 wrze$nia 1996 r. o utrzymaniu czysto$ci i porzadku w gminach.
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W ponizszej tabeli przedstawiono poszczegélne odcinki planowanej trasy w kontekscie zasadnosci lokalizo-

wania zapleczy budowy.

Tabela 120 Uwarunkowania obszaru inwestycji do lokalizacji zapleczy budowy — odcinek D

Mozliwos¢ lokalizacji
Lp. Kilometraz zaplecza budowy i ich Uzasadnienie
elementow
- 392+720 — 394+200 brak izolacji PPW oraz zagrozenie wod podziem-
1 3??523??80_ Zal;izzclzog gllljzda;(;j\;yza- nych klasy A, 393+050 — 394+300 Projektowany OCK Pajeczansko-
Widelski (strona lewa trasy gtéwnej Al)
394+300 — 399+742 Projektowany OCK Pajeczansko-Widelski, 395+100
5 394+300 — Zakaz lokalizacji za- | — 396+300 oraz 398+200 — 399+742 blisko$¢ zabudowy mieszkaniowej,
399+742 plecza budowy 395+300 — 399+742 - brak izolacji PPW oraz zagrozenie wéd podziem-
nych klasy A, 396+600 — 399+742 — obszar doliny Warta

Z uwagi na przebieg trasy w otoczeniu cennych i wrazliwych terenéw wskazuje sie jedno optymalne miejsce
lokalizacji zaplecza budowy, tj.: obszar od km 394+200 — 394+300, po prawej stronie trasy gtdwnej Al. Jedno-
czesnie wskazuje sie przeanalizowanie mozliwosci wykorzystania zaplecza budowy lokalizowanego na sasied-
nim odcinku inwestyciji, tj.: odcinek C — wezet Kamiensk (bez wezta ) — wezel Radomsko (z weziem) od km
376+000 do km 392+720. W ponizszej tabeli przedstawiono poszczegélne ww. trasy w kontekscie zasadnosci
lokalizowania zapleczy budowy.

Tabela 121 Uwarunkowania obszaru inwestycji do lokalizacji zapleczy budowy — odcinek C

Lp. Kilometraz

Mozliwos¢ lokalizacji zaple-
cza budowy i ich elementow

Uzasadnienie

1 | 376+000 — 377+500

Zakaz lokalizacji zaplecza
budowy

Blisko$¢ zabudowy mieszkaniowej, 376+000 — 377+000 bli-
skos$¢ stanowisk bociana bialego i blotniaka stawowego

2 | 377+500 — 377+900

Optymalne warunki lokali-
zacji zaplecza budowy

Brak terenéw objetych ochrong prawna, brak rozbudowanej sie-
ci hydrograficznej, wzglednie niski poziom wod PPW

3 | 377+900 — 378+600

Zakaz lokalizacji zaplecza
budowy

Blisko$¢ zabudowy mieszkaniowej

4 | 378+600 — 378+900

Optymalne warunki lokali-
zacji zaplecza budowy

Brak terenéw objetych ochrong prawna, brak rozbudowanej sie-
ci hydrograficznej, wzglednie niski poziom wod PPW

5 | 378+900 — 379+900

Zakaz lokalizacji zaplecza

Blisko$¢ zabudowy mieszkaniowej, 379+700 — 379+900 OCK

budowy Doliny Widawka
6 | 379+900— 380+850 | Z2kaz lokalizacji zaplecza OCK Doliny Widawka
budowy

7 | 380+850 — 383+350

Zakaz lokalizacji zaplecza
budowy

Brak izolacji PPW oraz zagrozenie klasy A,
381+000 — 383+350 zlewnia cieku Widawka,
382+000 — 383+350 bliskos¢ zabudowy mieszkaniowej,
380+850 — 382+400 OCK Doliny Widawka

8 | 383+350 — 383+600

Zakaz lokalizacji zaplecza
budowy

Blisko$¢ zabudowy mieszkaniowej

9 | 383+600 — 388+300

Zakaz lokalizacji zaplecza
budowy

Obszar Najwyzszej Ochrony GZWP nr 408,
383+600 — 386+200 bliskos¢ zabudowy mieszkaniowej,
387+100 — 388+300 bliskos¢ zabudowy mieszkaniowej,
383+700 — 383+800 obszar lesny (strona lewa trasy gtéwnej Al)

10 | 388+300 — 390+100

Zakaz lokalizacji zaplecza
budowy

Bliskos¢ zabudowy mieszkaniowej,
389+100 — 389+300 obszar ochrony konserwatorskiej

11 | 390+100 — 391+800

Optymalne warunki lokali-
zacji zaplecza budowy

Brak terenéw objetych ochrong prawna, brak rozbudowanej sie-
ci hydrograficznej, wzglednie niski poziom wod PPW

12 | 391+800 — 392+600

Zakaz lokalizacji zaplecza
budowy

Blisko$¢ zabudowy mieszkaniowej

13 | 392+600 — 392+720

Optymalne warunki lokali-
zacji zaplecza budowy

Brak terenéw objetych ochrong prawna, brak rozbudowanej sie-
ci hydrograficznej, wzglednie niski poziom wod PPW
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11 OKRESLENIE ZAt O ZEN DO RATOWNICZYCH BADA N ZABYTKOW
ODKRYWANYCH W TRAKCIE ROBOT BUDOWLANYCH | PROGRAMU
ZABEZPIECZENIA ISTNIEJ ACYCH ZABYTKOW PRZED NEGATYWNYM
ODDZIALYWANIEM PRZEDSIEWZIECIA

Na etapie przygotowania niniejszego opracowania, zwrécono sie z prosba o okreslenie warunkéw prowadze-
nia prac budowlanych zwigzanych z realizacjg trasy do Wojewdédzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w todzi De-
legatura w Piotrkowie Trybunalskim, ktéry zgodnie ze swoimi kompetencjami wyznaczyt zabiegi, jakie nalezy
wykona¢ w zwigzku z ochrong zabytkéw znajdujacych sie w rejonie planowanej inwestycji.

Analizowany odcinek autostrady nie koliduje z istniejacymi lub planowanymi zabytkami wpisanymi do krajo-
wego rejestru zabytkbw oraz widniejacymi w wojewddzkiej lub gminnej ewidencji zabytkéw, a takze strefami
ochrony konserwatorskiej. Zatem realizacja oraz eksploatacja inwestycji w przedstawionych do analizy warian-
tach pozostaje bez wplywu na zabytki chronione oraz nie przewiduje sie zadnych zalozen ratowniczych dla istnie-
jacych zabytkow.

Przed realizacjg inwestycji w kompetencjach Wykonawcy robét lezy przeniesienie znajdujgcych sie
w konflikcie z trasg obiektow kultu religijnego na podstawie uzgodnien z lokalnymi parafiami (Zatgcznik tekstowy
nr 3). Do przeniesienia planuje sie jeden obiekt w km 395+320 (strona lewa) w postaci murowanej kapliczki.
Podczas przenoszenia kapliczki istnieje potencjalne zagrozenie zwigzane z uszkodzeniami mechanicznymi
obiektu, jednakze w gestii Wykonawcy robét lezy przeniesienie kapliczki z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci
w celu odtworzenia dotychczasowego ksztattu i stanu fizycznego kapliczki.

Pierwotnie w opinii WUOZ w todzi stanowiska archeologiczne znajdujace sie w rozgraniczajacych trasy nie
wymagajg prowadzenia wyprzedzajacych badan ratowniczych a jedynie w trakcie wykonywania rob6t ziemnych
beda wymagaty nadzoru archeologicznego, jednakze w opinii Departamentu Srodowiska GDDKIA (ha podstawie
doswiadczen nabytych przy budowie innych odcinkéw autostrady Al) wskazane jest przeprowadzenie wyprze-
dzajacych badan archeologicznych (powierzchniowo-sondazowych oraz wykopaliskowych) w terminie wczesno-
wiosennym, ktére zapobiegng pozniejszym opdznieniem prac budowlanych w przypadku ewentualnego odkrycia
cennych znalezisk archeologicznych.

Analizowana inwestycja prowadzona bedzie po $ladzie istniejgcej drogi krajowej nr 1 jednakze prace ziemne
w obrebie linii rozgraniczajacych wigzg sie z niebezpieczenstwem natrafienia na nowo odkryte stanowiska ar-
cheologiczne. W razie takiej sytuacji nalezy postepowa¢ w spos6b zgodny z procedurami okreslonymi w rozpo-
rzadzeniu Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 27 lipca 2011 r. w sprawie prowadzenia prac kon-
serwatorskich, prac restauratorskich, robét budowlanych, badan konserwatorskich, badan architektonicznych
i innych dziatan przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkdw oraz badan archeologicznych.

W mys| wytycznych konserwatorskich WUOZ w todzi odnosnie dziatan zabezpieczajgcych oraz ochrony sta-
nowisk archeologicznych w trakcie odhumusowywania terenu oraz w czasie innych robot ziemnych podczas bu-
dowy autostrady wymagany jest nadzér archeologiczny. W przypadku odkrycia nowych stanowisk archeologicz-
nych podczas wykonywania prac ziemnych, nalezy przeprowadzi¢ ratownicze badania archeologiczne zgodnie
z decyzja Wojewddzkiego Konserwatora ZabytkOw. Zapewnienie statego nadzoru archeologicznego umozliwi
obserwacje przez archeologa odstanianych warstw, ich wlasciwg dokumentacje, czyli sporzadzanie zdjec foto-
graficznych i wykonanie planéw. Zapewni takze wydobycie we wlasciwy sposdb znajdujacych sie w ziemi przed-
miotéw bedacych zabytkami archeologicznymi o wyjgtkowej wartosci historycznej bgdz naukowej, ich zabezpie-
czenie i konserwacje oraz przekazanie tych zabytkdw do muzeum lub innej placowki.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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12 ANALIZA MO ZLIWYCH KONFLIKTOW SPOtECZNYCH

Analizowany odcinek autostrady Al stanowi element wiekszego przedsiewziecia, dla ktérego przeprowadzo-
na zostata pierwsza ocena oddzialywania na srodowisko, w ramach ubiegania sie Inwestora o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia, polegajacego na budowie autostrady
A-1 na odcinku wezet Strykéw-I km 295+850 (bez wezta) — granica wojewodztw todzkiego/slaskiego km
399+742,51.

Zgodnie z obowigzujacymi wowczas przepisami prawa Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad Oddziat w todzi pismem z dnia 15 lutego 2008 r. znak GDDKIA-OL/P-4/btk-602/613/108/11/07/08
zlozyta wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla ww. przedsiewziecia. Organem ad-
ministracyjnym kompetentnym w tej sprawie byt Wojewoda £.6dzki.

Tym samym, w dniach od 27 marca 2008 r. do 16 kwietnia 2008 r. podano do publicznej wiadomosci infor-
macje w sprawie postepowania w zakresie oceny o oddziatywaniu na srodowisko dla projektowanego zamierze-
nia inwestycyjnego. W toku postepowania administracyjnego w trybie art. 31 par. 1 pkt. 2 ustawy Kodeks poste-
powania administracyjnego, jako strony uznano:

»  Stowarzyszenie ,Bezpieczna Autostrada”

«  Stowarzyszenie ,Obywatele obywatelom”

»  Stowarzyszenie ,Przyjazna Komunikacja dla Nowosolnej”

» Rada Osiedla Andrzejéw z siedziba w t.odzi

W terminie 21 dni wptynety do Wojewody todzkiego 592 wnioski w przedmiocie prowadzonego postepowa-
nia. Dotyczyty one gtéwnie:

» Zmiany przebiegu autostrady

« Obaw odnosnie zagrozen wynikajacych z przebiegu autostrady nad stacjag przetadunkowa £6dz-Olechow
» Trasy przebiegu przez tereny zielone w sgsiedztwie osiedla Olechéw,

»  Zagrozen zdrowotnych powodowanych dla mieszkancéw w wyniku eksploatacji autostrady.

Wszystkie podnoszone w ww. wnioskach tematy poruszone zostaty na rozprawie administracyjnej, ktéra od-
byta sie 23 kwietnia 2008 r. o godz. 14.00 w Sali konferencyjnej, w budynku administracyjnym PKP SA przy ul.
Tuwima 28 w todzi. Sposéb poinformowania stron oraz lokalnej spotecznosci o jej organizacji odbyt sie zgodnie
z obowigzujacymi przepisami oraz wytycznymi. Rozprawie przewodniczyt Dyrektor Wydziatu Srodowiska i Rolnic-
twa LUW. W trakcie spotkania do dyspozycji przybytych mieszkancéw oraz organizacji spotecznych wydelego-
wano przedstawicieli £ 6dzkiego Urzedu Wojewddzkiego, Generalnej dyrekcji Drog Krajowych i autostrad w War-
szawie oraz Oddziatu w todzi, a takze wykonawcoéw dokumentacji ROOS — firma EKKOM Sp. z o.0.

W trakcie prowadzonej dyskusji zebranym wyjasniono, iz:

» Przebieg autostrady nie moze zosta¢ zmieniony bez uchylenia wydanej prawomocnie decyzji w sprawie lo-
kalizacji autostrady

» Projekt wstepny przewiduje zastosowanie dodatkowych zabezpieczen (oprécz standardowych) majacych
na celu ograniczenie prawdopodobienstwa wystgpienia wypadku drogowego lub awarii, ktérych skutki mo-
gq potegowaé zagrozenie zycia lub zdrowia ludzi z uwagi na potencjalne naruszenie granic stacji przeta-
dunkowej £6dz-Olechow

» Projekt zieleni opracowywany w ramach projektu wykonawczego przedsiewziecia uwzgledni koniecznos¢
wprowadzenia dodatkowych nasadzen zieleni wysokiej oraz $redniej w obrebie projektowanej inwestycji,
co umozliwi zachowanie terendw zielonych w okolicy Olechowa.

»  Zagrozenie zdrowotne mieszkancéw zwigzane z eksploatacjg trasy bedzie wystepowato jedynie w przy-
padku przekroczenia normatywnego stezenia dwutlenku azotu w powietrzu na obszarze sasiadujacym z te-
renem drogowym. W zwigzku z identyfikacjg miejsc wystepowania przedmiotowych wykroczen zapropo-
nowano zastosowanie zieleni izolacyjnej ograniczajacej oddziatywanie w rozpatrywanym zakresie. Dodat-
kowo, zobowigzano Inwestora do przeprowadzenia analizy porealizacyjnej w odniesieniu do stanu zanie-
czyszczenia powietrza na granicy pasa drogowego.

W ramach postepowania o wydanie ww. decyzji administracyjnej miaty miejsce nastepujace dodatkowe sytu-
acje konfliktowe, zwigzane z wydawanymi postanowieniami dotyczgcymi uzgodnienia przedsiewziecia:
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1. W czerwcu 2008 r. Inwestor odpowiadajgc na wniosek wiasciciela dziatki nr 106/4 obreb W-43 zdecydo-
wat o przeprowadzeniu korekty ekrandéw akustycznych, majacej na celu zabezpieczenie akustyczne ww.
dziakki.

2. Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w todzi postanowieniem z dnia 10 czerwca 2008 r. znak
PWIS/NS/OZNS-476/43/08 uzgodnit warunki realizacji przedsiewziecia. Na ww. postanowienie wplyneto
6 zazalen. W toku prowadzonego postepowania w sierpniu 2008 r. Inwestor zdecydowat o dokonaniu do-
datkowych korekt ekranéw akustycznych w odniesieniu do ich pierwotnego przebiegu oraz wysokosci.
Przedmiotowa korekta zostata podana do publicznej wiadomosci zgodnie z zobowigzujacymi przepisami
prawa. W ramach niniejszego postepowania nie wptynety zadne wnioski. Wskazane zazalenia przekaza-
ne zostaty do Gtéwnego Inspektora Sanitarnego w Warszawie. Z dniem 15 listopada 2008 r. kompeten-
cje Wojewody todzkiego przejat Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska (w wyniku zmian legislacyj-
nych). Tym samym, 5 grudnia 2008 r. wskazany organ otrzymat od Gidwnego Inspektora Sanitarnego
dwa postanowienia 0 umorzeniu postepowania odwotawczego w sprawie ww. zazaleh na postanowienie
Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego w todzi. Postanowienie Gtéwnego Inspektora Sa-
nitarnego w Warszawie jest ostateczne.

3. Minister Srodowiska postanowieniem z dnia 1 wrzesnia 2008 r. znak DOOS$-186D/2032/2008/tK uzgodnit
warunki realizacji przedsiewziecia. W trybie 127 par. 3 Kodeksu Postepowania Administracyjnego Stowa-
rzyszenie ,Bezpieczna Autostrada” ztozylo do Ministra Srodowiska wniosek o ponowne rozpatrzenie
sprawy. Z dniem 15 listopada 2008 r. kompetencje Ministra Srodowiska przejat Generalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska (w wyniku zmian legislacyjnych). Tym samym, w dniu 30 stycznia 2009 r. Generalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie wydat postanowienie umarzajace postepowanie w sprawie
wniosku ztozonego przez Stowarzyszenie ,Bezpieczna Autostrada” o wznowienie postepowania w spra-
wie uzgodnienia warunkéw realizacji przedsiewziecia. Postanowienie Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Warszawie jest ostateczne.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w todzi pismem z dnia 7 stycznia 2009 r. znak
GDDKIA-OL/P-4/btk-602/613/108/81/06/09 ztozyta wniosek o nadanie rygoru natychmiastowej wykonalnosci de-
cyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia, polegajacego na budowie autostrady A-1 na od-
cinku wezet Strykéw-I km 295+850 (bez wezta) — granica wojewddztw t6dzkiego/slaskiego km 399+742,51.

W dniu 30 stycznia 2009 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w todzi wydat decyzje o srodowisko-
wych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia, polegajacego na budowie autostrady A-1 na odcinku wezet Stry-
koéw-1 km 295+850 (bez wezla) — granica wojewddztw todzkiego/Slaskiego km 399+742,51 (decyzja nr 2/2009
znak RDOS-10-W00S/6613/130/ 08/09/gp).

Po wydaniu ww. decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych mialy miejsce m.in. nastepujace gtéwne sytu-
acje konfliktowe, zwigzane z wydawanymi postanowieniami dotyczgcymi uzgodnienia przedsiewziecia:

1. W dniu 31 lipca 2009 r. Naczelny Sad Administracyjny oddalit skarge kasacyjng Stowarzyszenia ,Bez-
pieczna Autostrada” od wyroku Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego w Warszawie z dnia 15 paz-
dziernika 2008 r. sygn. Akt IV SA/Wa369/08 w sprawie skargi ww. stowarzyszenia na decyzje Ministra In-
frastruktury z dnia 7 listopada 2007 r. nr BP7-025-24-632/07/866 w przedmiocie ustalenia lokalizacji au-
tostrady

2. Spotecznosé gminy Tuszyn w okresie luty-kwiecien 2010 r. przedstawiata Inwestorowi pisemne wnioski
dotyczgce zmiany projektu wezta Tuszyn. Przedmiotowe postulaty poparte zostaty argumentami zwigza-
nymi z kwestig braku zapewnienia petnych relacji drogowych oraz istotnych oszczednosci finansowych.
W maju 2010 r. GDDKIA przedstawita swoje oficjalne stanowisko w tej sprawie. Wskazane argumenty
przemawiajgce za potencjalng zmiang projektu wezta ,Tuszyn” zostaty merytorycznie oddalone, a projekt
ww. wezta utrzymany w pierwotnym rozwigzaniu.

Dodatkowo, mialy miejsce inne odwotania od analizowanej decyzji, skierowane do Generalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska. Organ po rozpatrzeniu przedmiotowych skarg decyzja z dnia 18 czerwca 2009 roku (ozn.
DOOS/IDK-452/213/2873/429/09/aj/4) utrzymat w mocy decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach, wydang
przez RDOS w Lodzi.
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13 PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU ODDZIALYWA NIA
PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA SRODOWISKO

13.1 DZIALANIA W ZAKRESIE BIE ZACEGO MONITORINGU | NADZORU
PRZYRODNICZEGO

Monitoring oddziatywania akustycznego

Monitoring oddziatywania akustycznego nalezy prowadzi¢ w zakresie i zgodnie z zaleceniami metodycznymi
okreslonymi w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 roku w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw pozioméw w srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego droga, linia kolejo-
wa, lotniskiem, portem.

Zgodnie z tym rozporzadzeniem, okresowe pomiary pozioméw energii w srodowisku prowadzi sie dla hatasu
od drdég publicznych o sredniorocznym natezeniu ruchu powyzej 3 min pojazdéw lub o procentowym udziale po-
jazdow ciezkich w potoku powyzej 20%, w przypadku sredniego dobowego ruchu przekraczajgcego 5 tys. pojaz-
dow.

Referencyjne metodyki wykonywania okresowych pomiaréw pozioméw hatasu w srodowisku dla drég, oraz
kryteria lokalizacji punktéw pomiarowych okresla zatgcznik nr 3 do ww. rozporzadzenia.

Wyniki pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drog powinny by¢ przekazywane wiasciwym orga-
nom ochrony srodowiska we wtasciwych terminach oraz w odpowiedni sposéb zaprezentowane. To wszystko
okresla rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 17 stycznia 2003 roku w sprawie rodzajow wynikow pomiar6w
prowadzonych w zwigzku z eksploatacijg drég, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére po-
winny by¢ przekazywane wtasciwym organom ochrony srodowiska, oraz termindw i sposobow ich prezentacji.

Monitoring w zakresie zanieczyszczenia powietrza at __mosferycznego

Przeprowadzone na etapie pierwszego raportu obliczenia wykazaly mozliwosé wystapienia przekroczen do-
puszczalnych pozioméw stezen ditlenku azotu poza pas drogowy. W zwigzku z powyzszym Decyzja o srodowi-
skowych uwarunkowaniach (znak RDOS-10-W0O0S/6613/130/08/09/GP z dnia 30.01.2009 r.) nakiada na Inwe-
stora obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej z zakresu oceny stanu zanieczyszczenia powietrza.

Przeprowadzone na etapie ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko obliczenia imisji substancji nie wy-
kazaly (przy przyjetym do analizy natezeniu ruchu), aby w przysziosci w perspektywie roku 2018 i 2033 wyste-
powato ponadnormatywne oddziatywanie drogi na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego

W zwigzku z powyzszym ze wzgledu na wykazany obliczeniowo brak mozliwosci wystapienia stezeh ponad-
normatywnych tj. wystepowania stezen maksymalnych wyzszych od D1 oraz stezen Sredniorocznych wyzszych
od Da — R. w sytuacji prognozowanego natezenia ruchu komunikacyjnego, nie stwierdza sie koniecznosci prze-
prowadzenia analizy porealizacyjnej w zakresie zanieczyszczenia powietrza

Nadzér przyrodniczy na etapie realizacji przedsi _ewziecia

Wytyczne ogolne

Prace budowlane muszg by¢ prowadzone pod statym nadzorem przyrodniczym. Celem przedmiotowego nad-
zoru jest ocena wptywu prowadzonych prac budowlanych na obecne gatunki fauny i flory i stwierdzone zbiorowi-
ska roslinne, obejmujgca zaréwno obszar planowanej inwestycji jak i tereny bezposrednio z nig sasiadujace.
Dodatkowg rolg nadzoru jest zapobieganie stratom (np. poprzez ewakuacje zwierzat z zasiegu prac budowla-
nych, przenoszenie ewentualnie pojawiajacych sie gatunkéw chronionych w pasie robo6t), jak tez zapobieganie
obecnosci zwierzat w pasie budowy (np. przez monitorowanie i zapobieganie powstawaniu okresowych zale-
wisk).
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Podkresla sie, iz nadzor przyrodniczy powinien by¢ prowadzony przez specjaliste przyrodnika, posiadajacego
doswiadczenie w pracach terenowych i przeszkolonego w zakresie bezpiecznego poruszania sie w pasie budo-
wy.

Wymieniony wyzej specjalista odpowiedzialny za prowadzenie nadzoru przyrodniczego ma obowigzek:

- sprawdzi¢ w terenie aktualny stan siedlisk i populacji wybranych gatunkéw zwierzat i roslin,

» wskazac¢ sposoby, metody i stosowane urzadzenia do ewentualnego chwytania zwierzat,

« umozliwi¢ okreslenie wptywu, jaki wywierajg prowadzone prace budowlane na podstawie posiadanych da-
nych i wynikéw obserwacji,

« na biezaco weryfikowa¢ metodyke poszczegodlnych prac (w tym technologie i harmonogram ich prowadze-
nia),

« w miare konieczno$ci szybko reagowac¢ w przypadku zaobserwowania niekorzystnego wpltywu dziatah na
siedliska czy populacje,

« podejmowac i inicjowac¢ dziatania minimalizujgce straty w srodowisku wynikajace bezposrednio z metod
pracy stosowanych przez wykonawce.

Dodatkowo stwierdza sie, iz nadzoér przyrodniczy powinien obejmowac¢ m.in. nastepujacy zespét podstawo-
wych czynnosé:

« objazd trasy przed rozpoczeciem prac budowlanych

+ ustalenie uwarunkowan do harmonogramu rob6t Wykonawcy, z wyszczegdlnieniem dziatan zapobiegaw-
czych i zabezpieczajacych faune i flore w okresie realizacji inwestycji,

» obserwacja przyrodnicza na placu budowy, od poczatkowych robét ziemnych (wykopy
i nasypy), ze szczegolnym uwzglednieniem okresu migracji ptazow oraz ptakow,

» natychmiastowe zalecenia zmian w zakresie prowadzonych prac budowlanych w przypadku stwierdzenia
nieprawidtowosci,

+ kontrola dziatan zapobiegajacych i zabezpieczajacych straty w srodowisku na etapie realizacji rob6t bu-
dowlanych,

« opracowanie comiesiecznych raportéw z prowadzonego nadzoru.

Wytyczne szczegbtowe — nadzor herpetologiczny

Nadz6r herpetologiczny obejmuje obserwacje przyrodnicza na placu budowy, od poczatkowych robét ziem-
nych (wykopy i nasypy), ze szczegélnym uwzglednieniem okresu migracji ptazéw. Zadaniem przyrodnika jest
chwytanie i przenoszenie przypadkowo wedrujacych ptazéw i gadéw we wszystkich stadiach rozwojowych poza
teren oddziatywania inwestycji, w miejsca odpowiednich dla tych zwierzat biotopéw, w ramach minimalizacji strat
w srodowisku wynikajacych bezposrednio z metod pracy stosowanych przez wykonawce. Nalezy takze w miare
mozliwosci, przy uzyciu specjalistycznego sprzetu likwidowac przypadkowo powstate zbiorniki wodne i zalewiska
na placu budowy aby ograniczy¢ zwabianie w te miejsca gatunkoéw ptazéw. Przy tych czynnosciach nalezy kolej-
no:

»  obnizy¢ lustro wody,

« dokonac¢ penetracji dna i odlowi¢ zwierzeta (zaréwno postacie doroste jak i mtodociane),

« zabezpieczy¢ odlowione zwierzeta w przygotowanych uprzednio pojemnikach w miejscu zacienionym tak
aby temperatura wody w ktérych sa przechowywane nie byta zbyt wysoka,

» transportowaé i wypuszczac zwierzeta w siedliskach, w ktérych wczesniej stwierdzono ich wystepowanie —
miejsca uwolnienia zwierzat powinny by¢ poza zasiegiem oddziatywania robot,

« zasypac osuszong nisze zbiornika bezposrednio po odtowieniu zwierzat.

Nadzoér przyrodniczy miejsc wystepowania ptazéw i potencjalnych miejsc rozrodu w obszarze istniejacych
zbiornikéw astatycznych lub zbiornikéw przypadkowo powstatych podczas prac ziemnych musi byé prowadzony
przez specjaliste herpetologia, ktéry dokona przeniesienia osobnikow z terenu inwestycyjnego przed odhumu-
sowaniem odcinka drogi po wczesniejszym uzyskaniu zezwolenia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w todzi na zniszczenie siedlisk oraz przeniesienie ptazéw w odpowiednie siedliska ich bytowania, a takze na
chwytanie i przetrzymywanie ww. gatunkow ptazéw i gadéw podczas odtowu i przenoszenia na siedliska zastep-
cze.

Projektowana inwestycja wymaga likwidacji podmoktych tgk i szuwaréw bedacych w konflikcie z trasg w kilo-
metrazu 398+720-399-080 (strona prawa i lewa), ktore sg siedliskiem bytowania i rozrodu ptazéw. Dziatania pla-
nowane w tym celu muszg by¢ przeprowadzone jedynie specjaliste herpetologa, ktérego zadaniem sg nastepu-
jace czynnosci:
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» dokonanie dokfadnej penetracji szuwaréw i odtowienie wszystkich ptazéw (zaréwno postacie doroste jak
i mtodociane — gdyby takowe wystgpity),

» zabezpieczenie odtowionych zwierzat w przygotowanych uprzednio pojemnikach w miejscu zacienionym
tak aby temperatura wody w ktérych sg przechowywane nie byta zbyt wysoka,

*  przetransportowanie i wypuszczenie zwierzat w miejscach odpowiednio do tego przygotowanych (zaprojek-
towane zbiorniki wodne) lub w siedliskach, w ktérych wczesniej stwierdzono ich wystepowanie znajdujgce
sie poza zasiegiem oddziatywania inwestycji,

Monitoring przyrodniczy przej $¢ dla zwierz at na etapie eksploatacji

Zgodnie z procedurg Oceny Oddzialywania na Srodowisko (OOS) Art. 62, ust. 1, w ramach oceny oddziaty-
wania przedsiewziecia na srodowisko okre$la sie, analizuje oraz ocenia wymagany zakres monitoringu, w tym
monitoringu przejs¢ dla zwierzat. Wedtug zasad dobrych praktyk propozycja monitoringu przej$¢ powinna skia-
dac¢ sie z nastepujacych etapow:

«  Wstepna kontrola wykorzystania przej $¢ - prowadzona bezposrednio po oddaniu obiektu do eksploata-
cji przez okres maksymalnie 6 miesiecy; pozwala wstepnie oceni¢ akceptacje przejS¢ przez zwierzeta
i sformutowaé ewentualne zalecenia odnosnie ksztattowania powierzchni i otoczenia przejscia;

«  Wiasciwa kontrola wykorzystywania przej $¢€ - rozpoczyna sie najwczesniej 1 rok po wybudowaniu
przejscia i powinna trwa¢ minimum 3 lata; ma celu odpowiedz na pytanie — czy zaktadane cele budowy
przej$cia zostaly osiggniete.

«  Kontrola wptywu przej $¢ na populacje zwierz at - powinna byé prowadzona okresowo pomiedzy 5 a 10
rokiem po wybudowaniu przej$cia; ma na celu odpowiedz na pytania czy przejscia skutecznie zapobiegajg
populacyjnym skutkom oddziatywania drogi na srodowisko:

— czy nastgpita fragmentacja populaciji i siedlisk?

— czy zmienito sie rozmieszczenie populacji gatunkéw docelowych?

- czy wykorzystywane sg tradycyjne szlaki migracji i wedréwek?

— czyistnieje genetyczna fgcznosé populacji po obu stronach drogi, czy nastgpita ich izolacja?

- czy zachowana zostata populacja o liczbie osobnikéw zapewniajacej jej trwate funkcjonowanie?

Przejscia dla zwierzat powinny zosta¢ poddane wstepnej kontroli wykorzystania przejscia oraz wtasciwej kon-
troli wykorzystania przejscia w ramach tzw. monitoringu podstawowego . Zakres monitoringu przejs¢ dla zwie-
rzat polega na:

« okresleniu czy przejscie jest uzytkowane (wykorzystywane) przez zwierzeta, w tym gatunki kluczowe, dla
ktérych zostalo zaprojektowane — wykorzystanie obiektu przez zwierzeta potwierdza prawidtowosé wska-
zania lokalizacji oraz wyboru typu konstrukcji i parametréw obiektu;

« okresleniu gatunkéw zwierzat wykorzystujacych przejscie - wykorzystanie obiektu przez wszystkie gatunki
pozostajace w danym miejscu w zasiegu oddziatywania trasy potwierdza trafno$¢ lokalizacji obiektu, wybor
wlasciwego typu i parametrow obiektu oraz wlasciwe zagospodarowanie jego powierzchni i otoczenia;

« okresleniu czestotliwosci oraz intensywnosci wykorzystania przejscia przez poszczeg6lne gatunki — pozwa-
la oceni¢ ogdlny wptyw obiektu na zachowanie cykli zyciowych osobnikéw i podstawowych proceséw popu-
lacyjnych (wedréwki, migracje i dyspersja osobnikéw);

» identyfikacji btedéw konstrukcyjnych oraz niewtasciwych sposéb zagospodarowania powierzchni przejsé
i ich otoczenia, niesprzyjajacych wykorzystaniu przez zwierzeta — sformutowanie zalecen dla koniecznych
zmian poprawiajgcych skutecznos¢ obiektu;

« ewentualnym okresleniu gatunkéw oraz liczby zwierzat ginacych w wyniku kolizji z pojazdami wraz z lokali-
zacjg stwierdzonych kolizji — analiza szczelnosci ogrodzen ochronnych dla wszystkich gatunkéw wystepu-
jacych w zasiegu oddziatywania trasy wraz z koniecznymi dziataniami poprawiajacymi skutecznos¢ ogro-
dzen.

Dla przej$¢ uwzglednionych w projekcie nalezy zastosowaé nastepujgce metody monitoringu:

* rynny (pasy) z piaskiem na obu koncach (wylotach) przejscia,

« W sezonie zimowym tropienia po $wiezych opadach $niegu na obu koncach przej$cia oraz na ustalonych
transektach w sasiedztwie obiektu,

- odnajdywanie odchoddw w obrebie przejscia i w jego sasiedztwie.

Mozna takze uzy¢ elektronicznych licznikéw zdarzen, aparatow automatycznych lub kamer wideo ustawio-
nych przy wylocie przej$é, co moze wigzac sie ze znacznymi kosztami a takze ryzykiem kradziezy i dewastacji
przedmiotowych urzadzen.
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Proponowany monitoring powinien obja¢ tropienie zimowe po swiezych opadach $niegu w liczbie 4 razy
W ciggu zimy oraz co najmniej 4 razy w pozostatym okresie.

W ramach monitoringu zaleca sie sprawdzanie droznosci przej$¢, w razie wystgpienia wewnatrz w $wietle
przejs¢ i przepustéw czynnikéw utrudniajgcych faunie migracje nalezy je usuna¢ i zapewni¢ droznosé przejscé.
Czynnosci te nalezy wykonywaé 2 razy do roku, w okresie wiosennym i jesiennym. Nalezy takze monitorowac
stan nasadzen naprowadzajacych na przejscia.

Monitoring szczeg6towy  (kontrola wplywu na populacje) powinien byé prowadzony po uzyskaniu wynikow
(co najmniej wstepnych) monitoringu podstawowego.

Wytyczne szczegb6towe — monitoring przepustow dla ma  tych zwierz gt w tym ptazow

Z uwaygi, iz na analizowanym terenie stwierdzono migracje lub potencjalng migracje w poprzek trasy matych
zwierzat, w tym plazéw, monitoringiem nalezy obja¢ przepusty, zlokalizowane w okolicy zinwentaryzowanych
siedlisk ptazow.

W przypadku monitoringu ptazéw, powinien on trwac 2 lata, w trzech okresach w trakcie jednego roku: 1
marca — 30 kwietnia, 1-30 czerwca, 15 sierpnia — 30 wrzesnia. Monitoring nalezy prowadzi¢ przez kilka dni
w zaleznosci od warunkéw pogodowych, w czasie wzmozonej aktywnosci ptazéw w porach wieczornych i po
zmierzchu, najlepiej w okresie zwiekszonej wilgotnosci.

Przedstawione przedzialy czasowe wyznaczono na podstawie okreséw wzmozonej migracji ptazéw. Pierwszy
przypada na okres kiedy ptazy wedrujg wczesng wiosng do zbiornikéw wodnych w celu zlozenia skrzeku, drugi
jest okresem kiedy doroste osobniki wracajg ze zbiornikéw godowych do siedlisk zerowania i bytowania, a trzeci
jest okresem kiedy mtode osobnik po przeobrazeniu catkowity wywedrowujg ze zbiornika do miejsc zimowania.

Dla monitoringu przepustow dla ptazéw poza bezposrednimi obserwacjami zaleca sie uzycie jednej z poniz-
szych metod:

« rynny (pasy) z piaskiem na obu koncach (wylotach) przejscia,

+  plytkie kuwety z tuszem (atrament nie moze zawiera¢ srodkéw szkodliwych dla ptazéw) i biate kartki papie-
ru na ktorych ptazy po wejsciu do kuwet beda zostawia¢ widoczne $lady migraciji,

» kamery wideo ustawione przy wylocie przejs¢ (moze wigzaé sie ze znacznymi kosztami, a takze ryzykiem
kradziezy i dewastacji przedmiotowych urzadzen).

Dodatkowo monitoring wokot przepustéw dla ptazéw powinien obejmowaé sprawdzenie stanu ogrodzen na-
prowadzajgcych ptazy na przejscie i ich skutecznosci. W przypadku zastosowanych w projekcie siatek dogesz-
czajacych z przewieszkg i ptotkbw naprowadzajacych nalezy sprawdzaé¢ czy siatka jest wkopana w ziemie na
odpowiednig gtebokos¢, czy przewieszka jest wtasciwie umieszczona w strone nadchodzacych ptazéw oraz czy
ptotki naprowadzajace szczelnie przylegajg do gruntu oraz czy jest zachowana szczelno$¢ miedzy elementami
sktadowymi. Nalezy takze sprawdzac czy nie doszto do sytuacji, gdy pomiedzy siatkg dogeszczajaca a wtasci-
wym ogrodzeniem ochronnym nie doszto do powstania szczeliny, w ktérej mogtyby zosta¢ uwiezione ptazy. Po-
wyzsze czynno$ci nalezy wykonywac, co najmniej 2 razy do roku.

Sprawozdania z monitoringu przepustow nalezy kazdorazowo przedtozy¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochro-
ny Srodowiska w todzi.

Monitoring wod powierzchniowych

Wskazuje sie koniecznos$¢ prowadzenia badan wod powierzchniowych 2 razy w ciagu roku, przez okres 2 lat,
w dwéch punktach pomiarowych na rzece Warcie:

- kanat kanalizacji deszczowej nr 76 — wylot W76, studnia D76/SK,
« kanat kanalizacji deszczowej nr 77 — wylot W77, studnia D77/SK.

w zakresie:

«  zawiesiny ogélnej,
«  substancji ropopochodnych.
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Seria pomiarowa wykonana rok po oddaniu trasy do uzytku, stanowi¢ bedzie element zespotu badan prowa-
dzonych w ramach analizy porealizacyjnej.

13.2 DZIALANIAW ZAKRESIE ANALIZY POREALIZACYJNEJ

Zgodnie z artykutem 135 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska, jezeli po przeprowadzeniu przegladu ekolo-
gicznego, oceny oddzialywania albo analizy porealizacyjnej mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicz-
nych, technologicznych i organizacyjnych standardy jakosci srodowiska nie moga byé dotrzymane to m.in. dla
tras komunikacyjnych tworzy sie obszary ograniczonego uzytkowania. Dla przedsiewzie¢ mogacych zawsze
znaczaco oddziatywaé na srodowisko (m.in. autostrady) obszar ograniczonego uzytkowania tworzy sejmik woje-
wodztwa w drodze uchwaly, ktérego zadaniem jest rowniez okreslenie granic takiego obszaru, ograniczenia
w zakresie przeznaczenia terenu, wymagania techniczne dotyczace budynkdéw oraz sposéb korzystania z tere-
néw wynikajace z postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko, analizy porealizacyjnej lub prze-
gladu ekologicznego.

Jezeli obowigzek utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wynika z postepowania w sprawie oceny
oddziatlywania na srodowisko dla przedsiewziecia polegajacego na budowie drogi krajowej obszar ograniczone-
go uzytkowania wyznacza sie na podstawie analizy porealizacyjnej. W decyzji o zezwoleniu na realizacje inwe-
stycji drogowe]j naktada sie obowigzek sporzgdzenia analizy porealizacyjnej po uptywie 1 roku od dnia oddania
obiektu do uzytkowania i przedstawienie jej w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.

Analiza oddzialywania akustycznego

W zwigzku z niewielkg odlegtoscig niektorych terendw chronionych czy zabudowy mieszkaniowej przed hata-
sem od projektowane]j autostrady oraz zapisami decyzji Srodowiskowej, ktéra naktada obowigzek sporzadzenia
analizy poreazlizacyjnej nalezy wykona¢ taka analize w zakresie hatasu dla terenéw chronionych potozonych
w kilometrazu wyznaczonym w ponizszej tabeli. Analize nalezy wykonaé¢ 1 rok po oddaniu przedsiewziecia do
uzytku (po ustabilizowaniu sie ruchu samochodowego) i przedstawi¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Sro-
dowiska w todzi w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania. Pomiary hatasu nalezy wyko-
na¢ zgodnie z metodyka okreslong w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 roku
w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w srodowisku substancji lub energii przez
zarzgdzajacego droga, linia kolejowa, lotniskiem, portem. Z racji, ze omawiane przedsiewziecie mozna zaliczyé
do grupy inwestycji, dla ktérych mozliwe jest utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania, na co wskazujg
réwniez analizy zamieszczone w niniejszym raporcie, wyznaczenie takiego obszaru, ograniczenia zwigzane z
uzytkowaniem tego obszaru bedzie mozliwe dopiero na podstawie wynikow analizy porealizacyjnej.

Tabela 122 Lokalizacja proponowanych obszaréw wykonania analizy porealizacyjnej zwigzanej
Z oddziatywaniem hatasu.

Strona drogi
Kilometraz
P L
X 395+925
X 398+725
X 399+300

Analiza_zanieczyszczenia wod opadowych i roztopowyc h wprowadzanych do odbiornikéw po
uprzednim podczyszczeniu

Wskazuje sie koniecznosé prowadzenia badan wdd powierzchniowych 2 razy w ciggu roku, w dwdch punk-
tach pomiarowych na rzece Warcie:

- kanat kanalizacji deszczowej nr 76 — wylot W76, studnia D76/SK,
« kanat kanalizacji deszczowej nr 77 — wylot W77, studnia D77/SK.

w zakresie:

«  zawiesiny ogélnej,
substancji ropopochodnych.
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14 WSKAZANIE TRUDNO SCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB
LUK WE WSPOt CZESNEJ WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO OPRACOW_ UJAC
RAPORT

14.1 ANALIZA ROZPRZESTRZENIANIA SI E SUBSTANCJI W POWIETRZU

Trudnosci napotkane przy analizowaniu oddziatywania przedsiewziecia na powietrze polegajg na niedo-
skonatosci metodyki referencyjnej modelowania poziomow substancji w powietrzu, ktéra przejawia sie poprzez
jej matg przydatnos¢ do modelowania emisji z dr6g. Wynika to z faktu, ze metodyka referencyjna jest przezna-
czona do rozpatrywania emisji ze zrodet przemystowych, wsréd ktorych praktycznie nie zdarzajg emitory o wyso-
kosciach, jakie wystepuja w przypadku drég, a ktére wynosza w wiekszosci przypadkow od 0,3 m do 1,0 m. Na-
lezy, wiec stwierdzi¢, ze zastosowana metodyka modelowania substanciji w powietrzu, jako nie dostosowana do
rozpatrywania oddzialywania dr6g — emisji z emitoréw o tak matej wysokosci, moze nie w petni odzwierciedlac
sytuacje rzeczywista. Dodatkowo warto zwréci¢ uwage, ze metodyka jak i program komputerowy stosowany do
obliczen zgodnie z omawiang metodyka nie pozwalajg na uwzglednianie uksztattowania terenu, jak i przebiegu
drogi w spos6b bezposredni, a jedynie za pomocg tzw. wspoétczynnika szorstkosci terenu, opisujgcego raczej
sposéb zagospodarowania terenu, niz jego uksztattowanie. Dodatkowym powodem wystepowania rozbieznosci
pomiedzy analizg teoretyczng, a stanem rzeczywistym mogg by¢ takze niepetne w niektérych przypadkach dane
projektowe, co w niektérych przypadkach wymusito stosowanie pewnych przyblizen, mogacych prowadzi¢ do
przeszacowania wynikéw analizy.

14.2 ODDZIALYWANIE AKUSTYCZNE

W trakcie opracowywania niniejszego raportu napotkano na pewne trudnosci przy szacowaniu oddziatywania
inwestycji w fazie realizacji — oddziatywanie akustyczne zalezy w tym przypadku od cech wykorzystywanych
urzadzen — od typu urzadzenia, jego stanu technicznego jak rowniez od ilosci pracujgcych maszyn. Na obecnym
etapie przedsiewziecia brak jest wystarczajacych informacji, aby konkretnie okre$li¢ oddzialywanie inwestyciji
w fazie realizaciji.

W zakresie modelowania pozioméw hatasu na etapie eksploatacji, mozna sie spodziewa¢ niedoktadnosci
wynikajacych z mogacych sie pojawi¢ rozbieznosci pomiedzy prognozowanymi natezeniami ruchu, a sytuacja,
jaka wystgpi w rzeczywistosci w roku 2033. Wynika to przede wszystkim z dynamicznego rozwoju motoryzaciji,
ktéry nastapit w ostatnich latach, a ktérego dalszy ciag moze by¢ trudny do przewidzenia. Z uwagi na fakt, ze
planowana autostrada ma by¢ ptatna nie wiadomo, jakie do konca beda preferencje kierowcéw do korzystania
z drogi za ktOrg trzeba bedzie uiszcza¢ optlate a wybér drég alternatywnych nizszej klasy, ale bezptatnych.
Wspomniana wczesniej zalezno$¢ bedzie miata kluczowe znaczenie na ilos¢ poruszajacych sie pojazdéw po
autostradzie a tym samym na oddziatywanie hatasu.
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15 CHARAKTERYSTYKA ETAPU LIKWIDACJI PRZEDSI EWZIECIA

Analizowany odcinek autostrady stanowi przedsiewziecie, ktére z uwagi na petniong strategiczng funkcje lo-
gistyczna i spoteczna nie jest przewidziany do catkowitej likwidacji po uptywie okreslonego czasu uzytkowania.
Nalezy jednak zaznaczy€, iz moze zaistnie¢ konieczno$c:

« likwidacji poszczegoélnych elementéw infrastrukturalnych analizowanej trasy,
« remontu nawierzchni drogi, co wigze sie z usunieciem czesci jej wyposazenia oraz materiatu nawierzchni.

We wskazanych wyzej przypadkach stwierdza sie mozliwos¢ wystapienia zespotu zagrozen zwigzanych z:

« emisjg substancji zanieczyszczajacych do powietrza,
* emisjg hatasu,
«  emisjg odpadow,
* emisjg sciekdw.
Charakter oraz intensywnos$é przedmiotowych zagrozen pozostanie uzalezniona od sposobu prowadzenia ro-
bot i zastosowanych srodkéw minimalizujgcych oddziatywanie.

Emisja substanciji zanieczyszczaj acych do powietrza

W trakcie rozhbiérki elementéw drogi i towarzyszacych jej obiektow podstawowym zrédlem emisji substancji
bedzie praca urzadzen i maszyn technicznych (koparki, tadowarki, spychacze, walce drogowe, urzadzenia do
rozscielania asfaltu, mobilne agregaty pradotwdrcze, mobilne sprezarki i inne). Maszyny tego rodzaju sg nape-
dzane olejem napedowym i powodujg emisje produktéw spalania tego paliwa. Oprécz tego w miejscu prowadze-
nia robét wystgpi takze emisja pylu, zwigzana z wykonywaniem prac ziemnych, poruszaniem sie pojazdéw po
nieutwardzonych drogach gruntowych, jak réwniez z transportem materiatow sypkich. Emisja substancji wyste-
pujaca w fazie realizacji przedsiewziecia bedzie wprowadzana do srodowiska w sposéb niezorganizowany,
a czas jej wprowadzania bedzie ograniczony do czasu prowadzenia prac rozbidrkowych.

Oddziatywanie wystepujace na etapie prowadzenia robot bedzie mialo charakter lokalny, ograniczony do
miejsca prowadzenia prac i jego bezposredniego otoczenia. Dbatos¢ o dobry stan techniczny parku maszyno-
wego, racjonalne jego wykorzystywanie oraz wysoka kultura wykonywania prac zapewnig utrzymanie emisji na
mozliwie niskim poziomie.

Emisja hatasu

Emisja hatasu bedzie powodowana przede wszystkim przez prace maszyn wykorzystywanych na tym etapie.
Poziom mocy akustycznej maszyn szacuje sie na 100 — 111 dB, przy czym zaznacza sie, ze ze wzgledu na sze-
roki wybor urzadzen wartosci te nalezy uzna¢ za orientacyjne. Zrodiem hatasu (powierzchniowym) bedzie miej-
sce prowadzenia prac rozbiorkowych oraz drogi, po ktérych odbywac sie bedzie ruch pojazdéw zwigzany
z likwidacjg cze$ci odcinka autostradowego lub jego elementu infrastrukturalnego. Poziomy dZzwieku generowa-
ne na analizowanym etapie mogg przyjmowaé wartosci odbierane, jako ucigzliwe na terenach zamieszkanych,
jednak nalezy pamietac, ze oddziatywanie to jest przejsciowe i catkowicie ustaje z chwilg zakonczenia prac roz-
biérkowych.

Z uwagi na brak mozliwosci wskazania w chwili obecnej miejsc prowadzenia przedmiotowych rob6t, trudno
okresli¢, ktére tereny chronione bedg narazone na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu w trakcie realizaciji
inwestycji zwigzanej z rozbiérka czesci trasy - brak informacji o ilosci stosowanego sprzetu technicznego oraz
jego rodzajach. Hatas generowany podczas ww. robét catkowicie ustanie z chwilg ich zakonczenia.

Nalezy sie spodziewa¢, ze po zakonczeniu rob6t i ustaniu oddzialywania, sytuacja w stosunkowo krétkim
czasie powrdci do normy. Stosowanie w petni sprawnego sprzetu w wydatny sposéb moze sie przyczyni¢ do mi-
nimalizacji emisji hatasu w rozpatrywanej fazie. Mozna sie ponadto spodziewaé emisji drgan, generowanych
przez maszyny, drogowe i walce. Drgania zwigzane z tym etapem catkowicie ustajg z chwilg zakonczenia prac.
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Emisja_sciekéw, wod opadowych i roztopowych

Na etapie realizacji prac rozbiérkowo-remontowych powstawaé bedg trzy typy sciekéw (wdd):

« Scieki socjalno — bytowe, zwigzane z czynnosciami sanitarnymi pracownikéw budowy (miejsce powstawa-
nia: zaplecze techniczne),

- &cieki technologiczne, zwigzane z biezgcg konserwacjg sprzetu budowlanego oraz innymi czynno$ciami
technologicznymi (miejsce powstawania: plac budowy, zaplecze techniczne).

- wody opadowe oraz roztopowe, zwigzane bezposrednio z opadami atmosferycznymi (miejsce powstawa-
nia: plac robét, zaplecze techniczne).

Scieki socjalno-bytowe nalezy ujmowaé i gromadzi¢ poprzez system przenosnych i szczelnych sanitariatow,
przystosowanych do transportu kotowego. Odbiér ww. sanitariatbw moze by¢ prowadzony tylko przez podmioty
uprawnione, posiadajgce odpowiednig decyzje administracyjng, wydang w mocy ustawy z dnia 13 wrzes$nia 1996
r. 0 utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach.

Scieki technologiczne pierwszego typu powstajace na terenie budowy, zwigzane sa gtéwnie ze stanem awa-
ryjnym sprzetu technicznego. Tym samym, ich ilos¢ pozostanie relatywnie mata w stosunku do ilosci $ciekow
socjalno-bytowych. Warunkuje to sposéb ujmowania i gromadzenia ww. sciekéw. Proces ten powinien odbywac
sie przy udziale szczelnych i odpowiednio opisanych pojemnikéw matogabarytowych o pojemnosci do 200l, ktére
przechowywane beda w odpowiednio przystosowanych do tego celu miejscach magazynowych.

Drugi typ sciekéw technologicznych, zwigzany jest z pracami prowadzonymi na terenie budowy, gtéwnie
z odwadnianiem wykopéw. Woda odpompowywana w trakcie prac ziemnych powinna by¢ kierowana do dotow
uszczelnionych matami izolacyjnymi, w ktérych dokonuje sie proces sedymentacji grawitacyjnej zawiesin ciez-
kich. Nastepnie tak oczyszczona woda moze byé wprowadzana do istniejgcych odbiornikdw terenowych (row
drogowy lub melioracyjny). Istnieje rowniez mozliwos¢ wprowadzania ww. wod do istniejacej sieci kanalizacyjnej
po uprzednim uzgodnieniu warunkéw zrzutu z jej gestorem.

Zagospodarowanie wéd opadowych i roztopowych, powstajacych na terenie placu budowy oraz jej zaplecza
odbywac¢ sie bedzie poprzez odpowiednie profilowanie ww. obszaréw tak, aby wody splywaly grawitacyjnie
w strone odbiornika. Z uwagi na fakt, iz ww. wody zanieczyszczone sg gtdwnie zawiesing, na trasie ich sptywu
tworzy sie tzw. progi terenowe umozliwiajace grawitacyjng sedymentacje wskazanych zawiesin.

Emisja odpadéw

W fazie prac rozbiérkowo-remontowych wyréznia sie nastepujace etapy, bedace zrédiem wytwarzania odpa-
dow:

»  roboty rozbiérkowe oraz demontazowe, zwigzane m.in. z demontazem elementéw istniejgcej infrastruktury
technicznej tj.: elementy sieci elektro-energetycznej, gazociggowej, wodociggowo-kanalizacyjnej, itp.

- roboty docelowe:

- remont nawierzchni,

- likwidacja danego odcinka drogi wraz z rozbiérka podbudowy,

- demontaz urzadzen bezpieczenstwa ruchu,

- przebudowa/likwidacja przepustéw drogowych.

Zgodnie z treécig rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 roku w sprawie katalogu od-
padow, przewidziane do wytworzenia rodzaje odpadow zaklasyfikowane zostang do nastepujacych grup:

« grupa 15 - Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materialy filtracyjne i ubrania ochronne
nieujete w innych grupach,

» grupa 17 - Odpady z budowy, remontdéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowe;j
(wtaczajac glebe i ziemie z terenéw zanieczyszczonych),

+ grupa 20 - Odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie.

Odpady zaklasyfikowane do grupy 15

W ramach wskazanej grupy odpadéw wytwarzane bedg gtéwnie opakowania o charakterze:

»  komunalnym, tj.: opakowania jednostkowe po produktach spozywczych, ktére powstajg w wyniku dziatal-
nosci socjalno-bytowej wykonawcow robot,
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« innym niz komunalny, tj.: opakowania transportowe, zbiorcze oraz jednostkowe stanowigce zabezpieczenie
materiatow budowlanych.

Dodatkowo, przewiduje sie mozliwos¢ wytworzenia odpadéw w postaci zniszczonych ubran roboczych oraz
innych asortymentéw BHP, w tym sorbentéw wykorzystywanych w sytuacji awaryjnego uwolnienia, np.: ptynéw
eksploatacyjnych z uzytkowanych urzadzen technicznych. Do odpadéw niebezpiecznych wytwarzanych w ra-
mach biezgcej konserwacji maszyn technicznych nalezy zaliczy¢ opakowania po substancjach niebezpiecznych,
m.in.: oleje, smary, inne ptyny eksploatacyjne.

Odpady zaklasyfikowane do grupy 17

W fazie realizacji przedsiewziecia przewiduje sie wytworzenie nastepujacych rodzajéw odpaddw, ktore Scisle
pozostajg zwigzane z pracami rozbiérkowymi:

»  kruszywa, powstate w wyniku rozbiérki podbudowy drogi,

« tzw. destrukt, czyli materiat asfaltowy, powstaty w wyniku frezowania nawierzchni drogi,

» beton oraz zelbeton, powstate w wyniku przeprowadzania prac rozbiérkowych,

« elementy wykonane z metali zelaznych, metali niezelaznych oraz tworzyw sztucznych, powstate gtownie
w wyniku prac rozbiérkowych, m.in.: bariery energochtonne, oznakowanie pionowe, stupki kilometrazowe,
elementy systemu kanalizacji oraz sieci wodociggowej, elektroenergetycznej, itp.

Odpady zaklasyfikowane do grupy 20

Obsluga zaplecza organizacyjno-socjalnego stanowi zrédto generowania strumienia odpadéw komunalnych.
Zespot dziatan w wyniku, ktérych wytwarzane beda wskazane odpady podzielony zostat na trzy grupy:

e czynnosci organizacyjno-biurowe,
« dziatalno$¢ socjalno-bytowa pracownikow,
« czynnosci konserwacyjne w odniesieniu do obiektow zaplecza.

W celu ograniczenia mozliwosci stworzenia potencjalnego zagrozenia dla srodowiska przedstawia sie naste-
pujacy schemat postepowania przed etapem realizacji rob6t rozbiérkowych (wg stanu prawnego na marzec 2013
r.):

« koniecznos¢ analizy sytuacji prawnej w zakresie kwalifikacji przedsiewziecia, zgodnie z trescig rozporza-
dzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzieé mogacych znaczaco od-
dziatywac na srodowisko,

» koniecznos¢ wykonania oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko lub wykluczenie ww. koniecz-
nosci, zgodnie z tredcig ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $srodowisko,

« uzyskanie odpowiednich decyzji administracyjnych,

» przygotowanie schematu organizacyjnego robét oraz srodkéw technicznych wg wytycznych przedstawio-
nych we wnioskach z dokonanej oceny oddziatywania i decyzji administracyjnych.

Dodatkowo, wskazuje sie nastepujgce ogéllne wytyczne organizacji prac w zakresie likwidacji wybranych
fragmentéw trasy wraz z wyposazeniem:

metodyka kolejnosci wykonywania robot:

- demontaz elementow infrastruktury naziemnej,

— usuniecie warstw humusowych w celu zmagazynowania i wykorzystania w koncowych etapach robét,

- usuniecie fundamentéw elementéw infrastrukturalnych naziemnych,

— rozebranie nawierzchni drogowej (frezowanie nawierzchni asfaltowe)),

— rozebranie podbudowy w pasie drogowym,

— usuniecie infrastruktury podziemnej,

- niwelacja i rekultywacja terenu,

— uporzadkowanie terenu i zabiegi agrotechniczne,

- organizowanie placu robot, zaplecza oraz drég technicznych w sposéb zapewniajacy oszczedne korzysta-
nie z terenu;

- zastosowanie sprawnego sprzetu technicznego, spetniajgcego standardy techniczne oraz posiadajacego
udokumentowang historie obowigzkowych przegladéw technicznych;

« opracowanie efektywnej procedury postepowania w przypadku wycieku ptynéw eksploatacyjnych z uzytko-
wanego sprzetu technicznego (ze szczegélnym uwzglednieniem dostepnosci srodkéw zapobiegajacych
rozprzestrzenianiu zanieczyszczen — zestawy adsorberéw oraz absorberéw);
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» zabezpieczenie placu rob6t oraz zaplecza robét przed niekontrolowanym zrzutem substancji niebezpiecz-
nych do srodowiska, tj.: podziat obszaru na strefy $Scistego uzytkowania, przy uwzglednieniu charakteru
podtoza oraz mozliwych do zastosowania zabezpieczen;

» zastosowanie bezpiecznego systemu ujmowania oraz gromadzenia sciekéw socjalno-bytowych w szczel-
nych zbiornikach bezodptywowych, przystosowanych do transportu kotowego - zastosowanie mobilnych
sanitariatow;

» selektywne gromadzenie wytworzonych odpadow, w szczelnych pojemnikach i kontenerach, odbieranych
przez uprawnione podmioty, dysponujgce odpowiednimi decyzjami administracyjnymi, wydawanymi
w Swietle ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach;

» prowadzenie robét przy uzyciu sprzetu ciezkiego z pominieciem czasu ciszy nocnej, tj.: 22.00 — 6.00.
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16 POROWNANIE ROZWIAZAN TECHNICZNYCH PROJEKTU BUDOWLANEGO ORAZ

UZYSKANYCH DECYZJI ADMINISTRACYJNYCH ZE WSKAZANIAMI DECYZJI
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

W ramach analizowanej inwestycji uzyskano decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach, wydang przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi, w dniu 30 stycznia 2009 roku (znak: RDOS-10-
WOO0S/6613/130/08/09/gp).

Od ww. decyzji ztozono zespot odwotan. Po ich rozpatrzeniu, Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska decy-
zjg z dnia 18 czerwca 2009 roku (ozn. DOOS/IDK-452/213/2873/429/09/aj/4) utrzymat w mocy analizowang de-
cyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Wskazana wyzej decyzja nakltada na Inwestora, Wykonawce robét oraz posrednio na projektanta zespot
obowigzkoéw w zakresie zarbwno projektowania poszczegoélnych elementéw trasy jak i pézniejszej budowy.

Pkt. 1. decyzji: Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia:

Analiza projektu budowlanego opracowanego na potrzeby realizacji przedmiotowej inwestycji wykazata, ze
jest on zgodny z zawartym w decyzji Srodowiskowej rodzajem i miejscem inwestycji.

Przyjete ostatecznie w projekcie budowlanym linie rozgraniczajgce inwestycji siegajg miejscami dalej niz gra-
nice przedsiewziecia przyjete w materiatach do decyzji srodowiskowej, co zostalo spowodowane konieczno$cig
uwzglednienia w projekcie budowlanym aspektéw srodowiskowych tj.: konieczno$¢ budowy urzadzen ochrony
$rodowiska wskazanych w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, zwanej dalej DSU (np.: zbiorniki reten-
cyjne, przejécia dla zwierzat z odpowiednio zagospodarowanymi strefami dojs¢é zwierzat do nich). W ramach
aspektéw srodowiskowych uwzgledniono réwniez zesp6t aspektéw spotecznych, zwigzanych z zachowaniem
dobr materialnych oraz odpowiednich warunkéw zycia okolicznych mieszkancow.

Nalezy réwniez podkresli¢, iz scharakteryzowane ponizej wyjscia poza linie rozgraniczajace nie powodujg ko-
niecznosci wykonania dodatkowych prac rozbiérkowych (w odniesieniu do obiektéw kubaturowych) oraz demon-
tazowych (w odniesieniu do sieci infrastrukturalnych).

W ramach analizowanego przedsiewziecia wskazuje sie nastepujgce formy dodatkowego zajecia terenu:

WYJSCIE 1

Lokalizacja:
Okolice km 393+825 strona lewa oraz 393+950 strona prawa.

Powierzchnia wyjscia:

Catkowita powierzchnia 0,22 ha dla lewej i prawej strony.
Powéd wyjscia poza linie DSU:

Koniecznosc¢ zaprojektowania elementow ochrony srodowiska w postaci:

- paséw zieleni wysokiej i niskiej w rejonie przejécia dla zwierzat $rednich PZSzd16,
«  zbiornika retencyjnego ZR-08,
* rowu melioracyjnego 38.

Aspekt sSrodowiskowy:

Tereny nowo zajete to pola uprawne, ktére podlegaly intensywnym zabiegom agrotechnicznym i zmniejszenie
ich powierzchni nie spowoduje znaczacych zmian w obecnych warunkach siedliskowych. Lokalizacja projekto-
wanej zieleni pozostaje zgodna z zapisami DSU i ma na celu lepsze wkomponowanie przejécia dla $rednich
zwierzat (PZSzd16) w istniejacy krajobraz, a tym samym zwabienie i naprowadzenie zwierzat ze znajdujgcego
sie w niedalekiej odlegtosci duzego kompleksu lesnego. Konieczno$¢ zaprojektowania zbiornika retencyjnego
ZR-08 wynika z ustalen DSU oraz lokalnych uwarunkowan hydrogeologicznych. Zastosowanie przedmiotowego
urzadzenia wodnego zapewnia dodatkowo spetnienie wymogu DSU w zakresie zachowania bilansu jakosciowo-
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iloSciowego sieci hydrograficznej. Dostosowanie przebiegu rowu melioracyjnego 38 do przebiegu analizowanej
trasy drogowej, zapewnia ciggtosc¢ lokalnego uktadu melioracyjnego z zachowaniem obecnych warunkow sptywu
powierzchniowego w rejonie przejscia PZSzd16.

WYJSCIE 2
Lokalizacja:

Okolice km 394+650 strona lewa i prawa.
Powierzchnia wyjscia:

Catkowita powierzchnia 2,86 ha dla lewej i prawej strony.
Powéd wyjscia poza linie DSU:

Koniecznos$¢ zaprojektowania przejécia dla zwierzat duzych zgodnie z DSU.
Aspekt Srodowiskowy:

W celu zwiekszenia funkcjonalnosci przejscia dostosowano kat nachylenia powierzchni do 10%, co spowo-
dowato wyj$cie poza zakres linii z DSU. Zmniejszenie kata nachylenia naj$é na przejécie dla zwierzat spowoduje
ze projektowany obiekt bedzie mniej kontrastowym elementem w krajobrazie a widok drugiej strony przejscia
i obszaru lesnego bedzie stanowit zachete do korzystania z przejscia. tagodne najécia na przejscie pltynnie ig-
czace sie z otaczajgcym terenem bedg stanowity dodatkowy element utatwiajacy korzystanie z przejscia. Dodat-
kowym czynnikiem, ktéry spowodowat wyjécie poza teren linii z DSU byto zachowanie wspéiczynnika 0,8 (stosu-
nek szerokosci do dlugosci przejscia) zgodnie z zapisami poradnika projektowania przejs¢ dla zwierzat z uwagi
na wazny miedzynarodowy korytarz migracyjny.

WYJSCIE 3

Lokalizacja:
Okolice km 395+375 strona lewa i prawa.
Powierzchnia wyjscia:

Catkowita powierzchnia 0,19 ha dla lewej i prawej strony.
Powéd wyjscia poza linie DSU:

Koniecznosc¢ zaprojektowania elementdw ochrony srodowiska w postaci:

» pasow zieleni wysokiej i niskiej w rejonie przejscia dla zwierzat srednich PZSzd16,
« przejscia dla zwierzat srednich PZSzd16,
»  zbiornikéw retencyjnych ZR-06 oraz ZR-07.

Aspekt sSrodowiskowy:

Z uwagi na zinwentaryzowany szlak migracji zwierzat $rednich wprowadzono nowe przejscie dolne dla $red-
nich zwierzat (PZSzd16a) na bezimiennym cieku (réw melioracyjny 39). Nowe przejscie zastapito przepust dla
matych zwierzat (PZM 83), ktéry przewidywata DSU. W celu odpowiedniego zagospodarowania otoczenia przej-
Scia jak i zachety do korzystania z niego wprowadzono dodatkowe nasadzenia zieleni, ktére sprawiaja, ze przej-
Scie bedzie lepiej wkomponowane w otaczajacy teren. Konieczno$¢ zaprojektowania zbiornikdw retencyjnych
ZR-06 oraz ZR-07 wynika z ustalen DSU oraz lokalnych uwarunkowan hydrogeologicznych. Zastosowanie
przedmiotowych urzadzen wodnych zapewnia dodatkowo spetnienie wymogu DSU w zakresie zachowania bilan-
su jakosciowo-ilosciowego sieci hydrograficznej. Z uwagi na funkcjonalnosé¢ przejscia PZSzd16a, lokalizacja ww.
zbiornik6w zostata skorygowana wzgledem tresci DSU.

WYJSCIE 4

Lokalizacja:
Okolice km 396+730 strona lewa i prawa.
Powierzchnia wyjscia:

Catkowita powierzchnia 3,31 ha dla lewej i prawej strony.
Powéd wyjscia poza linie DSU:

Koniecznos$¢ zaprojektowania przejécia dla zwierzat duzych zgodnie z DSU.
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Aspekt srodowiskowy:

W celu zwiekszenia funkcjonalnosci przejscia dostosowano kat nachylenia powierzchni do 10%, co spowo-
dowato wyjscie poza zakres linii z DSU. Zmniejszenie kata nachylenia naj$é na przejécie dla zwierzat spowoduje
ze projektowany obiekt bedzie mniej kontrastowym elementem w krajobrazie a widok drugiej strony przejscia
i obszaru lesnego bedzie stanowit zachete do korzystania z przejscia. tagodne najécia na przejscie ptynnie ig-
czace sie z otaczajgcym terenem bedg stanowity dodatkowy element utatwiajacy korzystanie z przejscia. Dodat-
kowym czynnikiem, ktéry spowodowat wyjécie poza teren linii z DSU byto zachowanie wspéiczynnika 0,8 (stosu-
nek szerokosci do dlugosci przejscia) zgodnie z zapisami poradnika projektowania przejs¢ dla zwierzat z uwagi
na wazny miedzynarodowy korytarz migracyjny.

WYJSCIE 5

Lokalizacja:
Okolice km 397+400 strona lewa i prawa.
Powierzchnia wyjscia:

Catkowita powierzchnia 3,18 ha dla lewej i prawej strony.
Powéd wyjscia poza linie DSU:

Koniecznos$¢ zaprojektowania przejécia dla zwierzat duzych zgodnie z DSU.
Aspekt Srodowiskowy:

W celu zwiekszenia funkcjonalnosci przejscia dostosowano kat nachylenia powierzchni do 10%, co spowo-
dowato wyjscie poza zakres linii z DSU. Zmniejszenie kata nachylenia naj$é na przejscie dla zwierzat spowoduje
ze projektowany obiekt bedzie mniej kontrastowym elementem w krajobrazie a widok drugiej strony przejscia
i obszaru lesnego bedzie stanowit zachete do korzystania z przejscia. tagodne najécia na przejscie pltynnie ig-
czace sie z otaczajgcym terenem bedg stanowity dodatkowy element utatwiajacy korzystanie z przejscia. Dodat-
kowym czynnikiem, ktéry spowodowat wyjécie poza teren linii z DSU byto zachowanie wspéiczynnika 0,8 (stosu-
nek szerokosci do dlugosci przejscia) zgodnie z zapisami poradnika projektowania przejs¢ dla zwierzat z uwagi
na wazny miedzynarodowy korytarz migracyjny.

W celu umozliwienia dojazdu do dziatek lesnych zapewniono zjazd z drogi dojazdowej DD39 i dowigzanie do
juz istniejgcej drogi lesnej. Projektowany teren nie posiada utwardzenia, tak, aby jak najmniej ingerowac¢ w zago-
spodarowanie terenu przej$cia dla zwierzat. Ruch pojazdéw w tym obszarze bedzie sporadyczny i zwigzany
gtdwnie z przemieszczaniem sie pojazdéw w celu prowadzenia gospodarki lesnej oraz w wyniku sytuacji awaryj-
nych np.: pozaru.

WYJSCIE 6

Lokalizacja:
Okolice km 399+200 strona lewa i prawa.

Powierzchnia wyjscia:

Calkowita powierzchnia 0,17 ha dla lewej i prawej strony.
Powod wyjscia poza linie DSU:

Konieczno$¢ zaprojektowania przejécia dla zwierzat duzych zgodnie z DSU.
Aspekt srodowiskowy:

Tereny nowo zajete to gtownie tereny tgk i pastwisk, ktérych zmniejszenie nie spowoduje znaczacych zmian
w obecnych warunkach siedliskowych. Wprowadzona zielen bedzie stanowi¢ dodatkowy element zachecajacy
i przyciagajacy do korzystania z przejscia dla zwierzgt zespolonego z drogg (PZSzd19). W obecnej sytuaciji
w rejonie ww. przejscia odnotowano tropy zwierzyny, wiec wprowadzenie dodatkowych paséw zielni nisko i wy-
sokopiennej i odpowiednie zaadoptowanie samego przejscia (zwiekszona skrajnia pionowa i pozioma) jeszcze
w wiekszym stopniu spowoduje udroznienie korytarza migracyjnego w dolinie Warty.

Analizowana decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach reguluje zakres obowigzkéw inwestora oraz wy-
konawcy w rozdziatach od 2 do 4. Przedmiotowe postanowienia scharakteryzowano w ponizszej tabeli, w ktorej
odniesiono sie réwniez do sposobu ich realizacji w projekcie budowlanym.
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Tabela 123 Poréwnanie DSU z dokumentacija projektowa

Ponowna ocena oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko

Lp.

Tresé decyzji

Rozwigzanie techniczne w projekcie
budowlanym

Zgodnoscé

z decyzjg
0 srodowiskowych
uwarunkowaniach

2) Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji

21

place budowy, zaplecza oraz drogi techniczne
zorganizowa¢ w sposoOb zapewniajgcy oszczedne
korzystanie z terenu oraz minimalne jego prze-
ksztatcenie, mozliwie najdalej od budynkow
mieszkalnych

Wymaogi niniejszego postanowienia
wprowadzone zostaly do rozdziatu 10.1
oraz 10.2 raportu jako element sytemu

minimalizacji negatywnego wptywu

planowanej inwestycji na srodowisko
wodno-gruntowe. Obowigzek realizaciji
przedmiotowego postanowienia spo-
czywa na wykonawcy robot budowla-
nych. Tym samym odpowiednie zapisy

wprowadzone zostang do tresci Specy-
fikacji Istotnych Warunkéw Zamowie-
nia, przygotowywanej w ramach prze-
targu na wybor wykonawcy robo6t bu-

dowlanych.

Za realizacje tresci

postanowienia od-

powiada wykonaw-
ca robo6t. Odpo-
wiednie wytyczne
zostaly zamiesz-
czone w tresci ra-

portu.

2.2

magazyny, sktady i bazy transportowe nalezy
lokalizowa¢ poza:
- obszarami zabudowy mieszkaniowej,

- granicami Gtéwnych Zbiornikow Wéd Podziem-
nych GZWP nr 401 Niecka t6dzka, nr 403 Brze-
ziny-Lipce Reymontowskie, nr 404 Koluszki-
Tomaszow i nr 408 Niecka Miechowska oraz stre-
fami ochronnymi uje¢ wéd w km: 295+850-
306+250, 315+000-321+300, 347+500-348+850,
361+200-362+000, 382+000-382+500, 383+600-
399+742. W przypadku koniecznosci lokalizaciji
zaplecza budowy na ternie wiw GZWP nalezy
zastosowac¢ dodatkowe zabezpieczenia przed
zanieczyszczeniem srodowiska gruntowo-
wodnego,

- obszarami zalewowymi rzeki Warty, Moszczeni-
cy, Miazgi, Wolborki, Moszczanki, Rakowki,
Strawy, Strawki, Dabrowki, Kamionki i Widawki,

Wymogi niniejszego postanowienia
wprowadzone zostaly do rozdziatu 10.1
oraz 10.2 raportu jako element sytemu

minimalizacji negatywnego wptywu

planowanej inwestycji na srodowisko

wodno-gruntowe. Obowigzek realizaciji
przedmiotowego postanowienia spo-
czywa na wykonawcy robot budowla-

nych. Tym samym odpowiednie zapisy

wprowadzone zostang do tresci Specy-
fikacji Istotnych Warunkéw Zamowie-

nia, przygotowywanej w ramach prze-
targu na wybor wykonawcy robo6t bu-

dowlanych.

Za realizacje tresci

postanowienia od-

powiada wykonaw-
ca robo6t. Odpo-
wiednie wytyczne
zostaly zamiesz-
czone w tresci ra-

portu.

2.3

miejsca wyznaczone od sktadowania substancji
podatnych na migracje wodna terenowe stacje
obstugi samochodéw i maszyn roboczych w ob-
rebie bazy nalezy okresowo (do czasu zakoncze-
nia etapu budowy) wytozy¢ materiatami izolacyj-
nymi

Wymaogi niniejszego postanowienia
wprowadzone zostaty do rozdziatu 10.1
oraz 10.2 raportu jako element sytemu

minimalizacji negatywnego wptywu

planowanej inwestycji na srodowisko
wodno-gruntowe. Obowigzek realizaciji
przedmiotowego postanowienia spo-
czywa na wykonawcy robét budowla-
nych. Tym samym odpowiednie zapisy

wprowadzone zostang do tresci Specy-
fikacji Istotnych Warunkéw Zamoéwie-
nia, przygotowywanej w ramach prze-
targu na wybér wykonawcy robét bu-

dowlanych.

Za realizacje tresci

postanowienia od-

powiada wykonaw-
ca robét. Odpo-
wiednie wytyczne
zostaly zamiesz-
czone w tresci ra-

portu.

2.4

magazyny, sktady i bazy transportowe nalezy
wyposazy¢ w sprawne urzgadzenia gospodarki
wodno-$ciekowej, $cieki socjalno-bytowe z za-
plecza budowy nalezy odprowadza¢ do szczel-
nych zbiornikéw bezodptywowych i wywozi¢ je do
najblizszej oczyszczalni, za posrednictwem
uprawnionych podmiotéw

Wymaogi niniejszego postanowienia
wprowadzone zostaty do rozdziatu 10.1
oraz 10.2 raportu jako element sytemu

minimalizacji negatywnego wptywu

planowanej inwestycji na srodowisko
wodno-gruntowe. Obowigzek realizaciji
przedmiotowego postanowienia spo-
czywa na wykonawcy robét budowla-
nych. Tym samym odpowiednie zapisy

Za realizacje tresci
postanowienia od-
powiada wykonaw-
ca robét. Odpo-
wiednie wytyczne
zostaly zamiesz-
czone w tresci ra-

i portu.
wprowadzone zostang do tresci Specy-
fikacji Istotnych Warunkéw Zamoéwie-
Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km str. 241
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nia, przygotowywanej w ramach prze-
targu na wybor wykonawcy robo6t bu-
dowlanych.
Wymaogi niniejszego postanowienia
wprowadzone zostaty do rozdziatu 10.2
raportu, jako element sytemu minimali- 7 lizaci -
zacji negatywnego wplywu planowanej a realizacje tresci
inwestycji na srodowisko gruntowe postanowienia od-
uporzadkowacé teren budowy po zakonczeniu Obowiazek realizacii przedmiotowe '0 powiada wykonaw-
o5 etapu realizacji oraz wykona¢ prace porzadkowe ostangwienia S oclz P 2 na kona?w- ca robét. Odpo-
) a teren tymczasowych placéw budowy przywrdcié pc robot budovflan g}v T mV\;yam m wiednie wytyczne
do poprzedniego stanu y robot b anych. 1y y zostaly zamiesz-
odpowiednie zapisy wprowadzone zo- .
. L czone w tresci ra-
stang do tresci Specyfikacji Istotnych ortu
Warunkéw Zamowienia, przygotowy- portu.
wanej w ramach przetargu na wybor
wykonawcy robét budowlanych.
Wymaogi niniejszego postanowienia
wprowadzone zostaty do rozdziatu 10.1
powstajace w trakcie przebudowy odpady nalezy | °"8% 1_0.2|_rapo__rtu, jako element sJ‘ytemu . lizacie tresci
segregowac i sktadowac w wydzielonym miejscu, minimalizacj| negatyyvnego wptywu a realizacje tresci
w pojemnikach, zapewniajac ich regularny odbior planowanej inwestycji na srodowisko postanowienia od-
przez uprawr;ione podmioty. Odpady niebez- wodno-gruntowe. Obowigzek realizacji | powiada wykonaw-
2.6 pieczne, jakie moga sie pojaWié w ramach robét przedmiotowego postanowienia Spo- ca ro_bc')t. Odpo-
budowlénych nalezy segregowac i oddziela¢ od czywa na wykonawcy ropot bydowlg- wiednie wytyczne
odpadow obojetnych i nie szkodliwych celem nych. Tym samym odpowiednie zapisy zostaly zamiesz-
ozu do soecialistvcznveh przedsiebiorstw wprowadzone zostang do tresci Specy- | czone w tresci ra-
wyw za'r?w'l o C%’ o yut Iipzac' ¢ fikacji Istotnych Warunkéw Zamoéwie- portu.
Imujacy ¢ uly 12 nia, przygotowywanej w ramach prze-
targu na wybér wykonawcy robét bu-
dowlanych.
Wymaogi niniejszego postanowienia Zisrfae::lozv?/icejﬁig%sdc-l
nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum wy- wprowadzone zostaly do rozdziatu powiada Konaw-
cinke drzew i krzewow, natomiast drzewa znajdu- 10.6.1 raportu, jako element sytemu P ca rob()\;vyOd o-
2.7 jace sie w obrebie placu budowy, nieprzeznaczo- minimalizacji negatywnego wptywu wiednie ’ t cpzne
ne do wycinki zabezpieczyé¢ przed uszkodzeniami planowanej inwestycji na srodowisko 7ostat ;\;ymyiesz-
mechanicznymi przyrodnicze. Y -
czone w tresci ra-
portu
Za realizacje tresci
Wymaogi niniejszego postanowienia postanowienia od-
. . . . - wprowadzone zostaly do rozdziatu powiada wykonaw-
cinke drzew i krzew6w nalezy przeprowadzi¢ . .
2.8 ;nga s§zonem legowym ptak()v{(%ozzf\)okresem 10.'6.'1 raportu jako element sytemu ca ropot. Odpo-
) od marca do sierpnia wiacznie) minimalizacji negatywnego wptywu wiednie wytyczne
P a planowanej inwestycji na srodowisko zostaly zamiesz-
przyrodnicze. czone w tresci ra-
portu
Wymaogi niniejszego postanowienia Prolek_t budgyvlany
; spetnia tres¢ po-
wprowadzone zostaly do rozdziatu Sstanowienia. Za
straty w zieleni uzupetni¢ poprzez wprowadzenie ﬁlgégﬁfﬂ? #gkgtelegegtvs&yiemﬁ realizacje tresci
nowych nasadzen, przy uwzglednieniu uwarun- AC)1 hegatywnego wpiyw postanowienia od-
lanowanej inwestycji na srodowisko
29 kowan siedliskowych, architektury krajobrazu, P el styejl . . powiada wykonaw-
ochrony zabytkéw, wymogow bezpieczenstwa pr;yrodmcze. Prqjekt zieleni ,pr;ewuju- ca robét. Odpo-
'Y . je wprowadzenia nasadzen zieleni SR
oraz warunkow technicznych : o T wiednie wytyczne
zgodnie z uwarunkowaniami siedlisko- Zostaty zamiesz-
wymi, walorami krajobrazowymi oraz Y e
] . . czone w tresci ra-
warunkami bezpieczenstwa.
portu
. . . Wymogi niniejszego postanowienia Za realizacje tresci
warstwe gleby zdjeta z pasa rob6t nalezy odpo- ; o
210 wiednic?zgdep%nmj/?a% i pﬁ)o akonczeniu p);ac SO- wprowadzone zostaly do rozdziatu postanowienia od-
: nownie wykorzvstaé do rekultvwacii terent 10.1, 10.2 oraz 10.6 raportu, jako ele- | powiada wykonaw-
wykorzy ywac) ment sytemu minimalizacji negatywne- ca robét. Odpo-
str.: 242
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budowlanym
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z decyzjg
o srodowiskowych
uwarunkowaniach

go wplywu planowanej inwestycji na

srodowisko wodno-gruntowe oraz przy-
rodnicze. Obowigzek realizacji przed-
miotowego postanowienia spoczywa

na wykonawcy rob6t budowlanych.
Tym samym odpowiednie zapisy

wprowadzone zostang do tresci Specy-
fikacji Istotnych Warunkéw Zamoéwie-
nia, przygotowywanej w ramach prze-
targu na wybér wykonawcy robét bu-

dowlanych.

wiednie wytyczne

zostaly zamiesz-

czone w tresci ra-
portu.

2.11

konieczne obnizenie poziomu wod podziemnych
zwigzane z wykonywaniem wykopéw nie moze
zakltécac stosunkéw wodnych, nie nalezy powo-
dowac¢ zmiany lub ograniczenia wielkosci prze-
ptywow w ciekach powierzchniowych i wodach
podziemnych oraz nie powodowa¢ zmiany kie-
runkow i predkosci przeptywéw waéd

Wymaogi niniejszego postanowienia
wprowadzone zostaty do rozdziatu 10.1
raportu, jako element sytemu minimali-
zacji negatywnego wplywu planowanej

inwestycji na srodowisko wéd po-
wierzchniowych oraz gruntowych.
Obowiazek realizacji przedmiotowego
postanowienia spoczywa na wykonaw-
cy rob6t budowlanych. Tym samym
odpowiednie zapisy wprowadzone zo-
stang do tresci Specyfikacji Istotnych

Warunkéw Zamowienia, przygotowy-

wanej w ramach przetargu na wybor

wykonawcy robét budowlanych.

Za realizacje tresci

postanowienia od-

powiada wykonaw-
ca robét. Odpo-
wiednie wytyczne
zostaly zamiesz-
czone w tresci ra-

portu.

2.12

prace niwelacyjne nalezy prowadzi¢ w taki spo-
s6b, aby unikng¢ odwodnienia pobliskich terenéw

Wymaogi niniejszego postanowienia
wprowadzone zostaty do rozdziatu 10.1
raportu jako element sytemu minimali-
zacji negatywnego wplywu planowanej
inwestycji na srodowisko wéd po-
wierzchniowych oraz gruntowych.
Obowiazek realizacji przedmiotowego
postanowienia spoczywa na wykonaw-
cy rob6t budowlanych. Tym samym
odpowiednie zapisy wprowadzone zo-
stang do tresci Specyfikacji Istotnych
Warunkéw Zamowienia, przygotowy-
wanej w ramach przetargu na wybor
wykonawcy robét budowlanych.

Za realizacje tresci

postanowienia od-

powiada wykonaw-
ca robét. Odpo-
wiednie wytyczne
zostaly zamiesz-
czone w tresci ra-

portu.

2.13

w celu ograniczenia ucigzliwosci hatasowej prace
budowlane w sasiedztwie terenéw objetych
ochrong przed hatasem nalezy prowadzi¢ wy-
tacznie w porze dziennej (w godz. 6.00 — 22.00)

Wymogi niniejszego postanowienia
wprowadzone zostaly do rozdziatu 10.4
raportu jako element sytemu minimali-
zacji negatywnego wplywu planowanej

inwestycji na klimat akustyczny. Obo-
wigzek realizacji przedmiotowego po-
stanowienia spoczywa na wykonawcy
rob6t budowlanych. Tym samym od-
powiednie zapisy wprowadzone zosta-
ng do tresci Specyfikacji Istotnych Wa-
runkéw Zamdéwienia, przygotowywanej

w ramach przetargu na wybor wyko-

nawcy robét budowlanych.

Za realizacje tresci

postanowienia od-

powiada wykonaw-
ca robo6t. Odpo-
wiednie wytyczne
zostaly zamiesz-
czone w tresci ra-

portu.

2.14

prace budowlane prowadzone w sgsiedztwie
szkoty w Stobiecki: Szlacheckim winny by¢ pro-
wadzone w okresie wakacyjnym lub przy zasto-
sowaniu tymczasowych ekranéw akustycznych

Analizowany odcinek autostrady nie
obejmuje swoim zasiegiem oddziaty-
wania parku i szkoty w Stobiecku Szla-
checkim. Tym samym, przedmiotowe
postanowienie decyzji nie dotyczy
wskazanego projektu budowlanego.
Rozwigzania techniczne w tym zakre-
sie zostang objete odrebnym opraco-
waniem.

Postanowienie nie

dotyczy analizowa-

nego projektu bu-
dowlanego

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km

str.: 243

399+742,51; odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. t6dzkiego/slaskiego od km 392+720 do km 399+742,51
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2.15

w trakcie prowadzenia rob6t ziemnych nalezy
zapewni¢ staly nadzor archeologiczny

Wymaogi niniejszego postanowienia
wprowadzone zostaty do rozdziatu 11
raportu jako element sytemu minimali-
zacji negatywnego wplywu planowanej

inwestycji na zabytki archeologiczne

Za realizacje tresci

postanowienia od-

powiada wykonaw-
ca robo6t. Odpo-
wiednie wytyczne
zostaly zamiesz-
czone w tresci ra-

portu.

3) Wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie budowlanym

3.1 Emisja hatasu do srodowiska

w projekcie budowlanym nalezy uwzgledni¢ bu-
dowe ekranéw akustycznych zgodnie z tabelg 1

Projekt budowlany przewiduje zasto-
sowanie ekranéw akustycznych spet-
niajacych wytyczne DSU.
Wymogi niniejszego postanowienia
wprowadzone zostaly do rozdziatu 10.4
raportu jako element sytemu minimali-
zacji negatywnego wplywu planowanej
inwestycji na klimat akustyczny.

Projekt budowlany
spetnia tres¢ po-
stanowienia

ekrany nalezy wykonywa¢ w naturalnych barwach
tzn. stosownych odcieniach zieleni, brgzu, szaro-
Sci itp.

Projekt budowlany przewiduje zasto-
sowanie ekranéw akustycznych spet-
niajacych wytyczne DSU.
Wymaogi niniejszego postanowienia
wprowadzone zostaly do rozdziatu 10.4
raportu jako element sytemu minimali-
zacji negatywnego wplywu planowanej
inwestycji na klimat akustyczny.

Projekt budowlany
spetnia tres¢ po-
stanowienia

dopuszczalny jest wykup budynkéw potozonych
w bliskiej odlegtosci od autostrady w celu zapew-
nienia wtasciwej ochrony akustycznej, w przy-
padku:
pojedynczej zabudowy (zamiast budowy ekranu o
znacznej dtugosci), za zgodg inwestora,
obiektéw mieszkalnych, dla ktérych niemozliwe
jest dotrzymanie pozioméw dopuszczalnych, po-
mimo zastosowania zabezpieczen (ekranéw).

Inwestor nie stwierdzit koniecznosci
skorzystania z zapisu 0 mozliwosci
wykupu poszczegélnych budynkow.

Projekt budowlany
spetnia tres¢ po-
stanowienia

3.2 Gospodarka wodno-$ciekowa

zaprojektowanie i dostosowanie do warunkéw
zewnetrznych odwodnienia drogi pozwalajgcego
na ograniczenie do minimum mozliwosci zanie-
czyszczenia wod powierzchniowych i podziem-
nych

Projekt budowlany przewiduje zasto-
sowanie zespotu urzgdzen wodnych
oraz kanalizacyjnych umozliwiajgcych
efektywne ujmowanie, odprowadzenie
z korony drogi oraz podczyszczenie
wod opadowych i roztopowych przed
wprowadzeniem do odbiornika. Ww.
system skutecznie zabezpiecza wody
powierzchniowe orz podziemne przed
naruszeniem ich bilansu ilosciowo-
jakosciowego.

Projekt budowlany
spetnia tres¢ po-
stanowienia

oparcie odwodnienia drogi na systemie rowéw
trawiastych lub rowéw trawiastych uszczelnio-
nych geomembrang oraz kanalizacji deszczowej

Projekt budowlany przewiduje zasto-
sowanie zespotu rowéw drogowych
trawiastych, trawiastych uszczelnio-
nych oraz otwartej i zamknietej kanali-
zacji deszczowe;.

Nalezy jednak zaznaczy¢, iz rowy
szczelne wykonane zostang jako po-
kryte ekranem glinowym
zamiast geomembrang o poréwnywal-
nym wspotczynniku przepuszczalnosci.

Projekt budowlany
spetnia tres¢ po-
stanowienia przy
zastosowaniu toz-

samych rozwigzan

technicznych

przed zrzutem wéd do odbiornika nalezy zasto-
sowac urzadzenia oczyszczajace w postaci
osadnikéw z zasyfonowanym odptywem oraz

Projekt budowlany przewiduje zasto-
sowanie zespotu nastepujacych urza-
dzen oczyszczajacych wody opadowe

Projekt budowlany
spetnia tres¢ po-
stanowienia przy

str.: 244
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zbiornikéw retencyjno-infiltracyjnych oraz roztopowe: osadniki z zasyfono- zastosowaniu toz-
wanym odptywem, studnie wpadowe z | samych rozwigzan
czescig osadcza, zbiorniki retencyjne. technicznych.
Nie zastosowano zbiornikéw retencyj-
no-infiltracyjnych, gdyz uszczegéto-
wione analizy geologicczno-
inzynierskie wykluczyty mozliwos¢ za-
projektowania tego typu urzadzen.
Projekt budowlany przewiduje zasto-
odbiornikami oczyszczonych wéd opadowych sqwanie odbiorni_kc')w oczyszczonych Projek_t budowlany
4 beda rzeki, cieki i rowy melioracyjne wod opadowych i roztopowych w for- spetnia tres¢ po-
! mie ciekéw naturalnych oraz rowéw stanowienia
melioracyjnych.
Projekt budowlany przewiduje zasto-
sowanie szczelnego systemu odpro-
wadzania wdd opadowych oraz rozto-
na nastepujgcych odcinkach, wymienionych w rt)ovyypg na qq%ckaclh_wslfa.zagych w Projekt budowlany
5 Tabeli 2 nalezy zastosowa¢ szczelny system od- relfm e’cyzur.] v za eﬁnosm do uwa- spetnia tres¢ po-
prowadzania wod opadowych runkowan tec nicznych prze miotowy stanowienia
system tworzy zespét rowéw drogo-
wych uszczelnionych ekranem glino-
wym lub zesp6t kanatéw deszczowej
kanalizacji zamknietej.
Przedmiotowe postanowienie wskazuje dPostanomer_ne nie
L1 A . otyczy analizowa-
wrazliwe cieki potozone poza zakre- nego projekiu bu-
Dodatkowo w stosunku do bardzo wrazliwych sem analizowanego odcinka. Z uwagi dowlanedo. ale w
6 ciekéw, wskazanych w Tabeli 3 nalezy zastoso- na range rzeki Warta przechodzacag mvsl ie ogza{}ozenia
wac separatory weglowodoréw ropopochodnych przez teren inwestycyjny zaprojekto- )z/a ]rogektowano
wano dodatkowe dwa separatory we- dogatIJ(owe urza-
glowodoréw ropopochodnych. dzeni a
zenia.
Na terenach bezodptywowych nalezy wybudowac
zbiorniki retencyjno-infiltracyjne, dotyczy to U o . .
- - . . - szczegoOtowione analizy geologiczno-
miejsc w kilometrazu okreslonym w Tabeli 4 inzynierskie wykazaty brak uwarunko-
Zgodnie z dokumentacjg zbiorniki zostaty zapro- b L L
iewielkiej odlegtosci od krawedzi | Va7 SPrzyiajacych efektywnemu zjawi-
ponowane w niewielkie) odieg awe sku infiltracji. Tym samym, wykluczono
K oQb|orn|I<,qu (ﬁlekow)dTalqe usytuowgnle oraz mozliwo$¢ zaprojektowania zbiornikéw
oniecznos¢ ich wygrodzenia w sposéb znaczacy A ) .
ograniczy skutecznos¢ przejsc dla zwierzat du- retencyjno-infiltracyjnych. Prqjekt bu-
zych oraz $rednich w nastepujacych lokalizacjach dOW'a’?y zqkfada zastosowanie Z€Sp0-
— km: 324+985, 362+041, 374+815, 382+272, :”kzﬁ’.'om'.ko"‘(’j[)‘?te”"yld“y?h' "t‘t’rycn
okalizacja odbiega od pierwotnyc
3534432, 364000, 3851464, 367500, | Zai0Zen konoepayinych co do systemu
392+570, 393+895, 395+750. . melioracyjnego. .| Projekt budowlany
W zwigzku z powyzszym w celu zachowania od- Prcl)(]el.((thStQan zakla(_ja} z?st_osowanle spetnia tres¢ po-
7 powiednich szerokosci oraz katéw najs¢ na az0ego cieku powierzchniowego stanowienia przy

przejscia nalezy:

1) odsuna¢ zbiornik w stosunku do krawedzi
przejscia (mostu) na odlegto$¢ minimum 75 m (w
takim przypadku zbiornik mozna ogrodzic),

2) jezeli zalecenie z punktu 1 nie jest mozliwe do
wykonania (np. ze wzgledu na przebieg linii roz-
graniczajacych) nalezy zrezygnowac ze zbiornika
w tej lokalizacji (jezeli obliczenia hydrologiczne
na to pozwola),

3) jezeli rezygnacja ze zbiornika nie jest ze
wzgleddéw hydrologicznych mozliwa, konieczne
jest pozostawienie zbiornika nie ogrodzonego
(jednakze jego krawedz nie moze znajdowac sie
w odlegtosci mniejszej niz 20 m od krawedzi
obiektu) - w tym przypadku konieczne jest zasto-

przekraczajacego gtéwna trase Al jako
odbiornika wéd opadowych i roztopo-
wych. Tym samym, przy przedmioto-
wych ciekach przewidziano budowe
zespotu 4-rech stawow retencyjno-
infiltracyjnych (matogabarytowych).
Rozpatrywany projekt budowlany,
oparty zostat o uszczegétowione anali-
zy techniczne, ktére wykazaty skutecz-
nosc¢ systemu odwodnienia drogi po-
przez zastosowanie zbiornikdw reten-
cyjnych o wiekszych rozmiarach niz
ww. stawy i jednoczesnie przy mniej-
szej ich ilosci.

zastosowaniu toz-
samych rozwigzan
technicznych.

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
399+742,51; odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. t6dzkiego/slaskiego od km 392+720 do km 399+742,51
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sowanie bardzo fagodnego pochylenia brzegu
oraz geste obsadzenie jego brzegdw roslinno-
$cig. Ogrodzenie zostanie w takim przypadku
poprowadzone pomiedzy zbiornikiem a krawedzig
autostrady i ptynnie tgczyto sie bedzie z ostonami
, antyol$nieniowymi na obiekcie

na terenach Miejsc Obstugi Podréznych (MOP),
Obwodzie Utrzymania Autostrady (OUA), Sta-
cjach Poboru Optat (SPO) oraz Punktach Poboru
Optat (PPO) proponuje sie odprowadzenie do
gruntu $ciekéw opadowych z dachow wszystkich
budynkoéw oraz trzy systemy kanalizacji desz-
czowej dla sciekéw:

1) silnie zanieczyszczonych zwigzkami ropopo-
chodnymi - $cieki te zbierane beda z placu w
rejonie stacji paliw, serwisu i stanowiska kontroli
technicznej, a nastepnie podczyszczane w sepa-
ratorach i osadnikach, a nastepnie odprowadza-
ne bedg do odbiornikéw.

2) o niewielkim zanieczyszczeniu - ta grupa scie-
kéw zbierana bedzie i podczyszczana w osadni-
kach/piaskownikach a nastepnie odprowadzana
do odbiornikow.

3) szczegolnych - wymagajacych neutralizaciji:
a) scieki ze stanowiska postojowego dla pojaz-
dow przewozacych materiaty niebezpieczne -
odprowadzane bedg do szczelnego zbiornika.
W zbiorniku tym, o ile zajdzie taka koniecznos¢,
bedzie mozliwe przeprowadzenie neutralizacji
$ciekow. W przypadku zagrozenia skazenia $ro-
dowiska $cieki ze zbiornika beda usuwane becz-
kowozami i wywozone do utylizacji. Jesli nie be-
dzie zagrozenia, $cieki odprowadzane bedg do
urzadzen podczyszczajacych, a nastepnie do
odbiornika;

b) scieki komunalne - Scieki te nalezy odprowa-
dzi¢ do biologicznej oczyszczalni sciekdw.

Na wskazanym odcinku autostrady nie

planuje sie realizacji MOP, SPO, PPO

oraz OUA. Tym samym, przedmiotowe
postanowienie decyzji nie dotyczy
wskazanego projektu budowlanego.

Rozwigzania techniczne w tym zakre-

sie zostang objete odrebnym opraco-

waniem.

Postanowienie nie

dotyczy analizowa-

nego projektu bu-
dowlanego

3.3 ochrona przyrody

z uwagi na rozlegty system korzeniowy nie nalezy

prowadzi¢ prac

ziemnych mogacych spowodowac¢ uszkodzenie

korzeni lub dtugotrwale przesuszenie gruntu w

rejonie:

a) grupy drzew w km 345+700, 0-70 m, w miej-
scowosci Wiadystawédw, rosnacych w zadrzewie-
niu $rédpolnym: 5 debdw szyputkowych Quercus
robur o obwodach: 467 cm, 329 cm, 360 cm, 400

cm, 385 cm; klon zwyczajny Acer platanoides o

obwodzie 295 cm obwodu. Cztery z ww. debow

znajdujg sie w liniach rozgraniczajacych auto-
strady,

b) w km 361 +000 w odlegtosci 180 m na wschod
od osi autostrady czesciowo w liniach rozgrani-
czajacych znajduje sie wigz szyputkowy Ulmus

laevis - pomnik przyrody,

c) w tan 301+400 w miejscowosci Laski, ok. 50 m
na zachdd od linii rozgraniczajacej i bezposred-
nio przy projektowanym wjezdzie drogi gminnej
na wiadukt gdzie znajduje sie lipa drobnolistna o

obwodzie ok. 463 cm,

d) w km 396+200 w odlegtosci 30 m na zachéd

Na podstawie wizji terenowych pod-
czas wykonywania inwentaryzacji przy-
rodniczej z wymienionych w DSU oka-
zatych drzew nie zachowato sie zadne
objete analizowanym odcinkiem opra-

cowania, zatem przedmiotowe posta-

nowienie decyzji nie dotyczy wskaza-

nego projektu budowlanego i wigza-
cych sie z nim robét.

Postanowienie nie
dotyczy analizowa-
nego projektu bu-
dowlanego i wigza-
cych sie z nim ro-
bot
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od krawedzi jezdni autostrady wewnatrz pasa
wyznaczonego przez linie rozgraniczajace auto-
strady (w miejscowosci Brodowe) gdzie znajduje
sie lipa drobnolistna Tilia cordata, kwalifikujgca
sie do objecia ochrong j jako pomnik przyrody,
rosngca przy opuszczonym gospodarstwie

nalezy zaprojektowac przejscia dla duzych zwie-
rzat zgodnie z
Tabela 5

Zaprojektowano obiekty inzynierskie o
parametrach i kilometrazu zgodnym z
zapisami DSU. Wymogi niniejszego
postanowienia wprowadzone zostaty
do rozdziatu 10.6.2 raportu jako ele-
ment sytemu minimalizacji negatywne-
go wplywu planowanej inwestycji na
srodowisko przyrodnicze.

Projekt budowlany
spetnia tres¢ po-
stanowienia

nalezy zaprojektowac przejscia dla srednich
zwierzat zgodnie z Tabelg 6

Na podstawie wizji terenowych pod-
czas wykonywania inwentaryzacji przy-
rodniczej oraz analizy stanu zagospo-
darowania przestrzennego i uwarun-
kowan srodowiskowych skorygowano
typy przejs¢ PZSzd 17 oraz PZSzd 18
wymienionych w DSU (z uwagi na brak
cieku w terenie zaprojektowano przej-
$cia suche o parametrach z DSU).
Pozostate przejscia dla zwierzat Sred-
nich zaprojektowano jako obiekty inzy-
nierskie o parametrach i kilometrazu
zgodnym z zapisami DSU. Wymogi
niniejszego postanowienia wprowa-
dzone zostaty do rozdziatu 10.6.2 ra-
portu jako element sytemu minimaliza-
cji negatywnego wptywu planowanej
inwestycji na srodowisko przyrodnicze.

Projekt budowlany
spetnia tres¢ po-
stanowienia

Nalezy zaprojektowaé przejscia dla matych zwie-
rzat zgodnie z Tabelg 7

Na podstawie wizji terenowych pod-
czas wykonywania inwentaryzacji przy-
rodniczej oraz analizy stanu zagospo-
darowania przestrzennego i uwarun-
kowan srodowiskowych skorygowano
typy przej$é wymienionych w DSU (w
niektérych przypadkach z uwagi na
brak cieku w terenie zaprojektowano
przepust suchy). W jednym przypadku
z uwagi na powiekszenia przejscia
gornego PZDg 5 zrezygnowano z bu-
dowy przejscia PZM 84, ktére znalazito
sie w strefie zamknietej przez lejkowa-
ty uktad stref naprowadzenia na przej-
$cie. Zaprojektowano przepusty prefa-
brykowane o parametrach i kilometra-
zu zgodnym z zapisami DSU. Wymogi
niniejszego postanowienia wprowa-
dzone zostaty do rozdziatu 10.6.2 ra-
portu jako element sytemu minimaliza-
cji negatywnego wptywu planowanej
inwestycji na srodowisko przyrodnicze.

Projekt budowlany
spetnia tre$¢ po-
stanowienia

Nalezy zaprojektowaé przejscia dla ptazéw zgod-
nie z Tabelg 8

Zaprojektowano przepusty dla ptazéw

prefabrykowane suche o parametrach i

kilometrazu zgodnym z zapisami DSU.
Wymaogi niniejszego postanowienia
wprowadzone zostaly do rozdziatu
10.6.2 raportu jako element sytemu

minimalizacji negatywnego wptywu

Projekt budowlany
spetnia tres¢ po-
stanowienia

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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planowanej inwestycji na srodowisko
przyrodnicze.

dobdr parametrow geometrycznych przejsé
dla zwierzat powinien
uwzgledniaé¢ nastepujace wymogi:

1) powierzchnia przej$¢ gérnych oraz powierzch-
nia nasypow najs¢ na przejscie powinny by¢ na-
chylone pod katem nie przekraczajgcym 10 %;
2) w obszarze i sasiedztwie przejs¢, po ze-
wnetrznej stronie ogrodzen nie powinny znajdo-
wac sie skarpy o nachyleniu przekraczajgcym 15
%;

3) ksztalt przejscia gérnego powinien by¢ (w rzu-
cie pionowym) lejkowaty, rozszerzajacy sie ptyn-
nie od $rodka obiektu w kierunku podstawy nasy-
péw najsé.

Zaprojektowano przejscia gérne, gdzie
kat nachylenia powierzchni przejsé¢
oraz Nasypow w obrebie najscia na

przejscie nie przekracza 10 % oraz po

zewnetrznej stronie ogrodzen brak jest
skarp o nachyleniu przekraczajgcym
15 %. Zaprojektowane przejscia po-
siadaja lejkowaty ksztalt ptynnie roz-
szerzajacy sie w kierunku podstawy
najs¢. Wymogi niniejszego postano-
wienia wprowadzone zostaty do roz-
dziatu 10.6.2 raportu jako element sy-

temu minimalizacji negatywnego wpty-
wu planowanej inwestycji na srodowi-

sko przyrodnicze.

Projekt budowlany
spetnia tres¢ po-
stanowienia

7. zagospodarowanie powierzchni przejscia
i obszaréw naj$¢ powinno
uwzglednia¢ nastepujace wymagania:

1) utworzenie na powierzchni przejs¢ warstwy
ziemi 0 migzszosci minimalnej 80 cm, w tym 50
cm gleby urodzajnej,

2) ksztaltowanie trawiastej pokrywy roslinnej na
powierzchni przej$¢ gérnych i pod powierzchnig
przej$¢ dolnych przez wysiew gatunkéw traw o
$rednim i wysokim pokroju,

3) geste, rzedowe nasadzenia krzewdw o niere-
gularnej linii wzdtuz oston antyol$nieniowych
i ogrodzen - np. $liwa tarnina,

4) nasadzenia rzedowe pnaczy na ogrodzeniach
ochronnych na powierzchni przejscia i w obsza-
rach najs¢,

5) nasadzenia krzewow oraz bylin na powierzchni
przejscia -pojedyncze i kepowe (po kilka - kilka-
nascie sztuk),

6) nasadzenia krzewéw i drzew w formie kepowej
(po kilka -kilkanascie sztuk) oraz w krotkich pa-
sach (> 15 m) w obszarze nasypow najs¢,

7) dopuszczenie i wspieranie spontanicznej
ekspansji roslinnosci,

8) rozmieszczenie na powierzchni przejscia oraz
na nasypach najs¢ karp korzeniowych kilka-
kilkanascie sztuk,

9) rozmieszczenie na powierzchni przejscia wiek-
szych gtazow kilka-kilkanascie sztuk.

Projekt budowlany przewiduje zago-
spodarowanie powierzchni przejsé
oraz obszarow w bezposrednim sa-
siedztwie zgodnie z zapisami DSU.
Projekt przewiduje jedynie niewielkie
modyfikacje nasadzen zieleni tak aby
dostosowac je do zaprojektowanego
uktadu otoczenia przejs¢. Wymogi
niniejszego postanowienia wprowa-
dzone zostaty do rozdziatu 10.6.2 ra-
portu jako element sytemu minimaliza-
cji negatywnego wptywu planowanej
inwestycji na srodowisko przyrodni-
cze.

Projekt budowlany
spetnia tres¢ po-
stanowienia

zagospodarowanie bezposredniego otoczenia

przejsc dla zwierzat powinno obejmowac:

1) w przypadku przejs¢ dolnych nalezy tak pro-
jektowaé konstrukcje obiektdw, by powierzchnie
betonowe przyczétkéw byly, w najwyzszym stop-

niu ostoniete warstwa ziemi i gleby (docelowo
roslinnoscig ostonowa); nalezy w maksymalnym

stopniu ograniczy¢ projektowanie przejs¢ tech-
nicznych, schodoéw, ktadek, balustrad etc. poto-
zonych przy wylotach przejs¢ dla zwierzat,

2) w przypadku przejs¢ dolnych skarpy oporowe
i nasypy przy przyczotkach powinny taczyé¢ sie
ptynnie z krawedziami betonowej konstrukcji
przyczétkéw, maksymalnie je ostaniajac,

3) ogrodzenia ochronne przy przejsciach dolnych

Projekt budowlany przewiduje zago-
spodarowanie otoczenia przejs¢ dla
zwierzat zgodnie z zapisami DSU. Wy-
jatek stanowig nieliczne zbiorniki eko-
logiczne potozone w odlegtosci blizszej
niz 50 m od krawedzi przejs¢ (lokaliza-
cje obiektow i odpowiednig argumen-
tacje podano w rozdziale 10.6.2). Na
inng lokalizacje tych zbiornikéw nie
pozwalajg uwarunkowania hydrolo-
giczne. Projekt przewiduje ogrodzenie
tych zbiornikéw aby zapobiec dostaniu
sie do nich ptazéw. Przewiduje sie
takze obsadzenie zbiornikéw zielenig
tak aby nie stanowily one elementy

Projekt budowlany
spetnia tres¢ po-
stanowienia

str.: 248

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/$laskiego od km 335+937,65 do km 399+742,51

odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. 16dzkiego/$laskiego od km 392+720 do km 399+742,51




S|SENER

TRAKT

Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.
Ponowna ocena oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko

Zgodnosé
Lp Tresé decyzii Rozwigzanie techniczne w projekcie z decyzjg
’ budowlanym o srodowiskowych
uwarunkowaniach
nalezy prowadzi¢ przy podstawach nasypéw odstraszajgcego faune. Wymogi ni-
i skarp oporowych, taczac je szczelnie z krawe- niejszego postanowienia wprowadzone
dziami przyczotkéw, zostaly do rozdziatu 10.6.2 raportu jako
4) umacnianie stokow skarp oporowych i stro- element sytemu minimalizacji nega-
mych nasypéw nalezy prowadzi¢ z mozliwie naj- | tywnego wptywu planowanej inwestycji
szerszym wykorzystaniem geosyntetykow i doce- na srodowisko przyrodnicze.
lowym wprowadzaniem trawiastej pokrywy roslin-
nej; nalezy unika¢ betonowania skarp, w osta-
tecznosci mozna stosowaé azurowe piyty beto-
nowe o duzych oczkach umozliwiajac (w ograni-
czonym stopniu) spontaniczny rozwoj roslinnosci,
5) umacnianie koryt wszelkich ciekéw wodnych
pod powierzchnig przejs¢ dolnych oraz w pro-
mieniu 50 m od przejscia nalezy prowadzi¢ tylko
w sytuacji ach koniecznych i tylko z wykorzysta-
niem naturalnych kruszyw - nie nalezy stosowac
materialéw betonowych,
6) wszelkie naziemne obiekty zwigzane z siecig
odwodnien i inng infrastrukturg powinny by¢ po-
tozone w odlegtosci co najmniej 50 m od krawe-
dzi przej$¢ dolnych i gérnych; ogrodzone zbiorniki
ekologiczne powinny by¢ lokalizowane w miare
mozliwosci nie blizej niz 100 m od zewnetrznych
krawedzi przej$¢. W przypadkach szczeg6lnych,
po uzgodnieniach ze specjalista, mozliwe jest
przesuniecie zbiornika do 50 m od przejscia dla
zwierzat przy zachowaniu zasady, ze zatamania
poszczegoélnych prostych odcinkéw ptotu nie mo-
ga by¢ wieksze niz 159
7) drogi serwisowe prowadzone w sgsiedztwie
przej$¢ gornych i dolnych musza posiadaé na-
wierzchnie gruntowg lub utwardzong drobnoziar-
nistymi kruszywami naturalnymi na odcinku, co
"najmniej 100 m od osi obiektu, w kazdym kie-
runku.
ksztattowanie struktur naprowadzajacych zwie-
rzeta powinno obejmowac:
1) ptynne potaczenie ogrodzen ochronnych S L
wzdtuz autostrady z ogrodzeniem na powierzchni V\ézgr?i]eel;(gfogl;z‘:gv:)(jcﬂ?Qﬁnsz? zeeErOa?
5 | Przejsc gornych, . i nami antyol$nieniowymi przej$¢ gor-
) ptynne i szczelne potgczenie ogrodzen nych oraz plynne i szczelne potaczenie
ochronnych z wylotami przej$¢ dolnych, ogrodzen ochronnych z wylotami
3) geste, rzedowe nasadzenia krzewow wzdtuz o
N o . przej$¢ dolnych (w przypadku, gdy na
ogrodzen (na dhugosci 300 m - po 150 m w kazdg, koronie drogi brak jest ekranéw aku-
strone od osi obiektu) tgczace sie z nasadzenia- stycznych). Projekt zieleni przewiduje Projekt budowlany
9 mi wzdtuz oston antyol$nieniowych na najsciach nasadzenié roslinnosci oraz ksztato- spetnia tres¢ po-
i na powierzchni przej$¢ gornych, wanie struktur naprowadzajacych stanowienia
4) geste, rzedowe nasadzenia krzewow wzdtuz zgodnych z zapisami DSU. Wymogi
ogrodzen (na diugosci 300 m - po 150 m w kazdg, niniejszego postanowienia. wprowa-
strong od osi Obie.k,tl,J) taczace sig z czotem dzone zostaty do rozdziatu 10.6.2 ra-
przejsc dglnych, . portu jako element sytemu minimaliza-
5) wprowadzanie drzew i krzewéw w obszarze Gji negatywnego wplywu planowane;
najs$¢ przej$¢ gornych i dojs¢ do przejsé dolnych inwestycji na srodowisko przyrodnicze
w taki sposéb, by tworzyly ciggte tub przerywane )
pasy zorientowane pod kgtem ostrym wzgledem
osi srodkowej przejscia.
przejscia typu zespolonego powinny uwzglednia¢ | Zaprojektowano przejscia dolne zespo-
nastepujace lone z ciekami oraz przejscia dolne Projekt budowlany
10 wymogi: zespolone z drogami serwisowymi spetnia tres¢ po-
Przejscia dolne zespolone z ciekami wodnymi: zgodnie z zapisami DSU. W przypadku stanowienia
cieki wodne powinny mie¢ koryta zachowane w | przejs¢ dolnych zespolonych z drogami
Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km str. 249
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mozliwo naturalnym stopniu;
brzegi koryt (w razie potrzeby) powinny byé
umacniane / wykorzystaniem kamieni lub faszy-
ny; niedopuszczalne jest umacnianie koryt beto-
nem;
koryta ciekdw wodnych powinny by¢ zlokalizowa-
ne w centralnej czesci powierzchni przejscia;
po obu stronach cieku wodnego powinny znajdo-
wac sie pasy suchego terenu, potozonego poza
zasiegiem zalewdw o szerokosci réwnej co naj-
mniej szerokosci koryta. Powinien by¢ on pokryty
gleba urodzajng i roslinnoscig (w strefie usto-
necznionej) oraz ziemig mineralng (piasek, zwir
drobnoziarnisty).
Przejscia dolne zespolone z drogami serwisowy-
mi:
drogi serwisowe muszg posiada¢ nawierzchnie
gruntowa, co najwyzej umocniong kruszywa-
mi naturalnymi
(drobnoziarnistymi) - na powierzchni przejscia
oraz na odcinku co najmniej 100 m od osi obiektu
w kazda strone; niedopuszczalne jest umacnianie
nawierzchni warstwami asfaltowymi lub betono-
wymi;
drogi powinny by¢ prowadzone wzdtuz linii prostej
i lokowane w takim miejscu, by krawedz drogi
byta potozona mniej wiecej na 1/3 catkowitej sze-
rokosci przejscia;
po obu stronach drogi powinny znajdowac¢ sie
pasy terenu pokryte ziemig mineralng z urodzaj-
na gleba i roslinnoscig (w strefie ustonecznionej).
Przejscia (przepusty) dla matych zwierzat pota-
czone z ciekami, wodnymi:

w przypadku konieczno$ci umacniania brzegow
koryt nalezy to wykonac¢ z wykorzystaniem ka-
mieni lub faszyny;
koryta ciekéw wodnych powinny by¢ zlokalizowa-
ne w centralnej czesci powierzchni przejscia;
po obu stronach cieku wodnego, w $wietle prze-
pustu, powinny znajdowac sie pasy suchego te-
renu (pétki ziemne), potozonego poza zasiegiem
zalewow o szerokosci tacznej réwnej co najmniej
podwojnej szerokosci koryta.

gminnymi zaprojektowano je zgodnie
z wytycznymi DSU, jednakze o typie
umocnienia drogi zespolonej z obiek-
tem bedacym przejsciem dla zwierzat
decydowat zarzadca drogi.
Zaprojektowano przepusty dla matych
zwierzat zespolone z ciekami zgodnie
z wytycznymi z DSU. Zgodnie z inter-
pretacjg przedmiotowego zapisu DSU
przez RDOS w todzi zaprojektowano
w przepustach zespolonych po obu
stronach cieku pétki o szerokosci row-
nej, co najmniej szerokosci koryta,
ktore znajdujg sie poza strefg zalewow
wod.
Wymaogi niniejszego postanowienia
wprowadzone zostaly do rozdziatu
10.6.2 raportu jako element sytemu
minimalizacji negatywnego wptywu
planowanej inwestycji na srodowisko
przyrodnicze.

11

w celu ograniczenia $miertelnosci zwierzat nalezy
zastosowac¢ ogrodzenia ochronne, spetniajace
wymogi:
1)ogrodzenia nalezy prowadzi¢ mozliwie blisko
krawedzi jezdni, jak najmniej ingerujac w obszar
otaczajacy,

2) w przypadku przebiegu drogi w wykopie, ogro-
dzenia musza by¢ zlokalizowane przy krawedzi
wykopu w odlegtosci nie mniejszej niz 1 m od
krawedzi,

3) w przypadku przebiegu drogi na nasypie,
ogrodzenia muszg by¢ zlokalizowane przy pod-
stawie nasypu,

4) ogrodzenia ochronne musza taczy¢ sie w spo-
s6b ptynny z ogrodzeniami (ostonami) na po-
wierzchni i najsciach gérnych przejs¢ dla zwie-
rzat,

5) ogrodzenia ochronne muszg taczy¢ sie w spo-

Projekt budowlany przewiduje zasto-
sowanie ogrodzen ochronnych trasy
spetniajacych wytyczne DSU. W pro-
jekcie starano sie aby zwlaszcza w
sasiedztwie przejs¢ dla zwierzat ogro-
dzenie prowadzone byto wzdtuz linii
prostych z fagodnymi tukami, jednakze
w niektérych przypadkach z przyczyn
technicznych nie dato sie stworzyé
zatlaman tak aby kat pomiedzy sasia-
dujacymi odcinkami prostymi nie byt
wiekszy niz 15 %.
Wymaogi niniejszego postanowienia
wprowadzone zostaly do rozdziatu
10.6.2 raportu jako element sytemu
minimalizacji negatywnego wptywu
planowanej inwestycji na srodowisko
przyrodnicze.

Projekt budowlany
spetnia tres¢ po-
stanowienia

str.: 250
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Lp.

Tres¢ decyzji

Rozwigzanie techniczne w projekcie
budowlanym

Zgodnosé

z decyzjg
o srodowiskowych
uwarunkowaniach

s6b szczelny z czotem dolnych przejs¢ dla zwie-

rzat,

6) w miejscach lokalizacji przepustéw dla matych
zwierzat, ptazéw i ciekbw wodnych, ogrodzenia
muszg taczy¢ sie w sposéb szczelny z czotem
przepustu lub przechodzi¢ bezposrednio ponad

wlotem przepustu,

7) wysokos$é minimalna - 240 cm dla obszaréw
lesnych oraz krajobrazéw polno-le$nych, 220 cm
dla pozostatych obszaréw,

8) ogrodzenia winny by¢ wykonane z siatki meta-
lowej z metalowymi stupami, siatka musi posia-
da¢ zmienng wielko$¢ oczek - zmniejszajacq sie
ku dotowi, siatka musi by¢ zakopana pod po-
wierzchnie ziemi na gtebokosé co najmniej 30
cm,

9) wykonanie solidnego fundamentowania stupéw
zapewniajacych mozliwos¢ silnego naciggu siatki
oraz zapewniajgcych stabilno$¢ pionowa kon-
strukcji - zaleca sie, by dopuszczalne odchylenia
od pionu nie przekraczaty 1 cm,

10) rozstaw stupdéw nie powinien przekraczaé 300
cm,

11) ogrodzenie powinno by¢ prowadzone wzdtuz
linii prostych, ew. z tagodnymi tukami tzn. ze za-
tamania poszczegoélinych prostych odcinkéw ptotu
nie moga by¢ wieksze niz 15°,

12) w przypadku, gdy ogrodzenia przecinaj g
drogi technologiczne i gospodarcze dochodzace
do autostrady, nalezy zamontowa¢ zamykane
bramy wjazdowe, najlepiej z samozamykaczem.

12

W wybranych odcinkach autostrady (Tabela 9)
oraz na dtugosci 100 m (w kazdg strone) od osi
wszystkich przejs¢ i przepustéw, ogrodzenia
ochronne musza posiada¢ dodatkowe zabezpie-
czenia spetniajgce funkcje ogrodzen ochronno-
naprowadzajgcych dla matych zwierzat (w szcze-
golnosci ptazéw). Z ogrodzen tych mozna zrezy-
gnowac na odcinkach z ptotkami naprowadzaja-
co-ochronnymi przy przepustach dla ptazéw.
Ogrodzenia powyzsze mogag by¢ wykonane z
petnych piyt tub siatek o $rednicy oczek < 0,5 cm
z tworzywa sztucznego o wysokosci minimum 50
cm (nad powierzchnig gruntu). Plyty lub siatka
musza posiadac krawedz o szerokosci, co naj-
mniej 5 cm, odchylong w kierunku ,ha zewnatrz"
drogi. Plyty lub siatka muszg szczelnie przylegaé
do powierzchni gruntu i muszg by¢ stabilnie zako-
twione, w zwigzku z powyzszym zaleca sie zako-
panie ich dolnych krawedzi pod powierzchnie
ziemi na glebokosé, co najmniej 10 cm.

Projekt budowlany przewiduje zasto-
sowanie ogrodzen ochronno-
naprowadzajacych dla ptazéw i matych
ssakoéw spetniajacych wytyczne DSU.
Wymogi niniejszego postanowienia
wprowadzone zostaly do rozdziatu
10.6.2 raportu jako element sytemu
minimalizacji negatywnego wptywu
planowanej inwestycji na srodowisko
przyrodnicze.

Projekt budowlany
spetnia tres¢ po-
stanowienia

13

wymagania dla oston (ekranéw) antyol$nienio-
wych:

a. zaleca sie budowanie oston przy wszystkich
przejsciach dla duzych i srednich zwierzat, tzn.
na powierzchniach przej$¢ gérnych oraz powyzej
wlotoéw przejs¢ dolnych;

b. ostony powinny byé budowane zamiast ogro-
dzen ochronnych na powierzchni przejs¢ gérnych
(na calej dtugosci) i nastepnie tgczy¢ sie ptynnie

z linig ogrodzenia wzdtuz autostrady, powinny

Projekt budowlany przewiduje zasto-
sowanie ekranéw antyol$nieniowych
spetniajacych wytyczne DSU. W miej-
scach gdzie na obiektach inzynierskich
i wich sgsiedztwie zaprojektowano
ekran akustyczny zrezygnowano z
projektowania ekranéw antyol$nienio-
wych, gdyz ich role przejmie nieprze-
zroczysty ekran akustyczny.

Wymogi niniejszego postanowienia

Projekt budowlany
spetnia tres¢ po-
stanowienia

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km
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Lp.

Tresé decyzji

Rozwigzanie techniczne w projekcie
budowlanym

Zgodnosc

z decyzjg
0 srodowiskowych
uwarunkowaniach

by¢ budowane na dtugosci 50 m od osi przejscia,
w obu kierunkach;

c. ostony powinny by¢ budowane powyzej wlotéw

przejs¢ dolnych (mozliwie blisko krawedzi jezdni)

na dtugosci 50 m od osi przejscia, w obu kierun-

kach;

d. zaleca sie zastosowanie konstrukcji drewnia-
nych o wysokos$ci zgodnej z wysokoscig ogro-
dzen ochronnych (220-240 cm); parkany drew-

niane beda spetnialy jednoczesnie funkcje
ochrony antyol$nieniowej oraz akustycznej (w
ograniczonym stopniu).

wprowadzone zostaly do rozdziatu
10.6.2 raportu jako element sytemu
minimalizacji negatywnego wptywu
planowanej inwestycji na srodowisko
przyrodnicze.

14

roslinno$¢ w nasadzeniach ostonowych przy
przejsciach dla zwierzat powinna by¢ wprowa-
dzana w postaci nasadzen rzedowych (co naj-
mniej 2 rzedy) krzewoéw $rednio- i wysokopien-
nych, w wiezbie nieregularnej (zwartej). Roslin-

nosc¢ nalezy wprowadzi¢ wzdtuz ogrodzen

ochronnych na dtugosci co najmniej 150 m. od

przyczotkéw przejsé dolnych i krawedzi ze-

wnetrznych przej$é gérnych.

Projekt przewiduje nasadzenia roslin-
nosci ostonowej przy przejsciach dla
zwierzat zgodnie z wytycznymi DSU,
jednakze w niektoérych przypadkach
nastapity niewielkie modyfikacje nasa-
dzen zieleni tak, aby dostosowac¢ je do
zaprojektowanego uktadu otoczenia
przejs¢. Wymogi niniejszego postano-
wienia wprowadzone zostaty do roz-
dziatu 10.6.2 raportu jako element sy-
temu minimalizacji negatywnego wpty-
wu planowanej inwestycji na srodowi-
sko przyrodnicze.

Projekt budowlany
spetnia tres¢ po-
stanowienia

15

zaleca sie zastosowanie zieleni dogeszczajacej

o szerokosci 20 m, ktdra bedzie pehita funkcje

strefy ekotonowej na odcinkach okreslonych w

Tabeli 10:

1) dobor gatunkéw powinien zapewniaé zwartg
i wielopietrowg strukture roslinnosci z podsadze-

niami krzewow od strony drogi,

2) do nasadzen nalezy uzywaé gatunkéw rodzi-
mych, naturalnie wystepujacych w rejonie projek-
towanej autostrady, miedzy innymi takich jak: dab
szyputkowy, czeremcha zwyczajna, sliwa tarnina,
jarzab pospolity, bez czarny, trzmielina zwyczaj-

na, brzoza brodawkowata, kruszyna pospolita,

zarnowiec miotlasty,

3) od strony drogi nalezy sadzi¢ roslinnos¢ od-

porng na zanieczyszczenia pochodzace z drég,

w tym zasolenie

Projekt przewiduje nasadzenia roslin-
nosci ekotonowej zgodnie z wytyczny-
mi DSU. Wymogi niniejszego posta-
nowienia wprowadzone zostaty do roz-
dziatu 10.6.2 raportu jako element sy-
temu minimalizacji negatywnego wpty-
wu planowanej inwestycji na srodowi-
sko przyrodnicze.

Projekt budowlany
spetnia tres¢ po-
stanowienia

4) Prz

edsiewziecie wymaga wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oceny skutecznosci zastosowanych urzadzen
zabezpieczajacych

4.1

Analize nalezy wykonaé w terminie po uptywie 1

roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i

przedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od dnia od-
dania obiektu do uzytkowania

Wymogi powyzszych postanowien
wprowadzone zostaly do rozdziatu 13
Raportu jako element sytemu minima-
lizacji negatywnego wptywu planowa-

nej inwestycji na tereny chronione

przed hatasem.

Ustalenia decyzji Srodowiskowej w
powyzszym zakresie zostang spetnio-
ne przez Zarzadce drogi, ktéry zobo-
wigzany jest do przeprowadzenia ana-
lizy porealizacyjnej wg zalecen niniej-

szego raportu, zamieszczonych w

rozdz. 13 Analiza porealizacyjna.

Obowigzek spo-
czywa na zarzadcy
drogi

4.2

Analize nalezy wykona¢ w zakresie hatasu oraz
zanieczyszczenia wod opadowych i roztopowych
wprowadzanych do odbiornikéw po uprzednim

podczyszczeniu, a takze ocene stanu zanie-

Wymogi powyzszych postanowien
wprowadzone zostaty do rozdziatu 13
Raportu jako element sytemu minima-
lizacji negatywnego wptywu planowa-

Obowigzek spo-
czywa na zarzadcy
drogi

str.: 252
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Rozwigzanie techniczne w projekcie

Zgodnosé
z decyzjg

L2 iz alEEy] budowlanym o srodowiskowych
uwarunkowaniach
czyszczenia powietrza na granicy pasa drogowe- nej inwestycji na tereny chronione
go przed hatasem.
Ustalenia decyzji Srodowiskowej w
powyzszym zakresie zostang spetnio-
ne przez Zarzadce drogi, ktéry zobo-
wigzany jest do przeprowadzenia ana-
lizy porealizacyjnej wg zalecen niniej-
szego raportu, zamieszczonych w
rozdz. 13 Analiza porealizacyjna.
Projekt budowlany przewiduje zasto-
sowanie ekranow akustycznych spet-
W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci W nla_quy_ch wytyczne DSU'. . Obowigzek spo-
4.3 dopuszczalnych poziomu hatasu nalezy zastoso- ymogi niniejszego postanowienia czywa na zarzadc
P nych poziomu : y wprowadzone zostaly do rozdziatu 10.4 yw rzaacy
wac¢ odpowiednie $rodki ochrony P . ST drogi
raportu jako element sytemu minimali-
zacji negatywnego wpltywu planowanej
inwestycji na klimat akustyczny.
Na obecnym etapie nie stwierdzono
W sytuacji, w ktorej standardy jakosci srodowiska konicznosci ustanowienia obszaru Obowi
: : . g : . . owigzek spo-
4.4 nle_bedq mog?y by¢ dotrzymane, na_lezy podjac ograniczonego uzytkowan!a. Wygna- | czywa na zarzadey
dziatania majace na celu utworzenie obszaru czenie takiego obszaru moze wynikngé ;
& . . 9 ! 0ze wynikna drogi.
ograniczonego uzytkowania po przeprowadzeniu analizy porealiza-
cyjne;.
Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km str. 253
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w zwigzku z projektowaniem drog krajowych i autostrad - poradnik metodyczny, Warszawa 2006 r.

« Sawicka-Siarkiewicz H. 2004. Ograniczanie zanieczyszczehn w sptywach powierzchniowych z drég. Oce-
na technologii i zasady wyboru. Instytut Ochrony Srodowiska. Warszawa.

* Wytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogdlnych i weglowodoréw ropopochodnych w $ciekach
z drég krajowych przygotowane na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad. Zarzadze-
nie GDDKIA nr 29 z 30 pazdziernika 2006 r.

e Praktyczne algorytmy ocen ryzyka dla cztowieka i srodowiska od szlakéw transportu niebezpiecznych
substancji M. Borysiewicz, S. Potempski, Instytut Energii Atomowej, sierpier 2001 r.

e System INFOGEOSKARB (http://baza.pgi.waw.pl/igs/). Panstwowy Instytut Geologiczny Warszawa.

e Mapa Geologiczna Polski w skali 1:50000. PahAstwowy Instytut Geologiczny Warszawa.

e Mapa glebowo-rolnicza w skali 1:25000. IUNG 2004 r. Putawy

« Dokumentacja geologiczno-inzynierska dla potrzeb projektowanej autostrady Al Tuszyn-Pyrzowice
ODCINEK C wezet Kamiensk (bez wezta) — wezet Radomsko (z weziem) od km 376+00 do km
390+923; SEGI-AT Sp. z 0.0 lipiec 2011 r. Warszawa.

- Dokumentacja hydrogeologiczna dla potrzeb projektowanej autostrady Al Tuszyn-Pyrzowice ODCINEK
C wezel Kamiensk (bez wezta) — wezet Radomsko (z weztem) od km 376+00 do km 390+923; SEGI-AT
Sp. z 0.0 lipiec 2011 r. Warszawa.

* Raport o stanie srodowiska w wojewodztwie todzkim w 2010 roku. Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w todzi. Biblioteka Monitoringu Srodowiska, +6dz 2011 r.

Zrodha internetowe

www.lodz.rdos.gov.pl
www.ostojeptakow.pl
www.birdlife.org
www.darz-bor.info

www.edroga.pl
www.pracownia.org.pl
www.natura2000.gdos.gov.pl
WwWw.unep-aewa.org
www.iucnredlist.org
www.igipz.pan.pl
www.eurobats.org
www.nietoperze.pl
www.gdos.gov.pl
www.wios.lodz.pl/docs/r06-18.pdf
www.wios.lodz.pl/docs/r06-2-16.pdf
www.radomsko.pl
www.bip.gmina-radomsko.pl
www.bip.ladzice.pl

Podstawy prawne

1. Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej
fauny i flory;

2. Dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa;

3. Konwencja o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat, sporzadzona w Bonn dnia 23 czerwca 1979
r. (Dz. U. z dnia 10 stycznia 2003 r.);

4. Konwencja o ochronie gatunkéw dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk, z dnia 31 stycznia 1996 r.
sporzgdzonej w Bernie dnia 19 wrze$nia 1979 r. (Dz. U. z dnia 25 maja 1996 r.);

5. Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tekst jedn. Dz. U. z 2009 r. Nr 151, poz. 1220
Z pézniejszymi zmianami);

6. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku - Prawo ochrony srodowiska (tekst jedn. Dz. U. 2008 r., nr 25, poz. 150
Z pézniejszymi zmianami);

7. Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spote-
czenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2008 r., nr 199 poz.
1227 z p6zniejszymi zmianami);

8. Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 roku o szczegOlowych zasadach przygotowania irealizacji inwestyciji
w zakresie drog krajowych (tekst jedn. Dz. U. 2008 r., nr 193, poz. 1194 z pbzniejszymi zmianami);

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km

399+742,51; odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. t6dzkiego/slaskiego od km 392+720 do km 399+742,51 Str.: 255
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Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2013 r., nr 0, poz. 21)

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 roku - Prawo wodne (tekst jedn. Dz. U. 2012 r., nr 0, poz. 145);

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, (tekst jedn. Dz. U. 2012
r., nr 0, poz. 647);

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (tekst jedn. Dz. U. z 2003 r. nr
162, poz. 1568 z pézniejszymi zmianami);

Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu porzadku i czystosci w gminach (tekst jedn. Dz. U. z 2012 r.
nr 0, poz. 391);

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (test jedn. Dz. U. z 2004 r., nr 121, poz.
1266 z pOzniejszymi zmianami);

Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. - Prawo geologiczne i gérnicze (Dz. U. z 2011 r., nr 163 poz. 981);

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jedn. Dz. U. z 2007 r., nr 19 poz. 115 z p6z-
niejszymi zmianami);

Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (tekst jedn. Dz. U. z 2011 r., nr 12, poz. 59 z pdzniejszymi zmia-
nami);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatun-
kéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspélnoty, a takze kryteriéw wyboru obszaréw kwalifikujagcych
sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000 (Dz. U. z 2010 r., nr 77, poz. 510 z p6zniejszymi
Zmianami);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 pazdziernika 2011 roku w sprawie ochrony gatunkowej zwie-
rzat (Dz. U. z 2011 r. nr 237, poz. 1419);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 stycznia 2012 r. w sprawie ochrony gatunkowej roslin (Dz. U.
z2012r., nr 0, poz. 81);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko wystepujacych grzy-
bow objetych ochrong (Dz. U. z 2004 r., nr 168, poz. 1765);

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko (DZ. U. z 2010 r., nr 213, poz. 1397),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadze-
nia pomiaréw pozioméw substancji lub energii w srodowisku przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, li-
nig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. z 2011 r., nr 140, poz. 824 z p6zniejszymi zmianami);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. z 2001
r.,nr112, poz. 1206);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2005 r. w sprawie rodzajéw i warunkéw stoso-
wania $rodkow, jakie moga by¢ uzywane na drogach publicznych oraz ulicach i placach (Dz. U. z 2005 r., nr
230, poz. 1960);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 stycznia 2002 r. w sprawie okre$lenia przecietnych norm
zuzycia wody (Dz. U. z 2002 r., nr 8 poz. 70)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie standardéw jakosci gleby oraz
standardéw jakosci ziemi (Dz. U. z 2002 r., nr 165, poz. 1359);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednoli-
tych czesci wbéd powierzchniowych oraz srodowiskowych norm jakosci dla substancji priorytetowych (Dz. U.
z 2011 r. nr 257, poz. 1545)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 lipca 2008 r. w sprawie kryteriéw i sposobu oceny stanu wod
podziemnych (Dz. U. z 2008, nr 143, poz. 896);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spemié¢ przy
wprowadzaniu $ciekdw do wod lub ziemi, oraz w sprawie substancji szczegoélnie szkodliwych dla srodowiska
wodnego (Dz. U. z 2006 nr 137 poz. 984 z pbdzniejszymi zmianami);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 4 listopada 2008 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia po-
miaréw wielkosci emisji oraz pomiaréw ilosci pobieranej wody (Dz. U. z 2008 r., nr 206, poz. 1291);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy rodzajéw odpadéw, ktére
posiadacz moze przekazywaé¢ osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym nie bedacym przedsie-
biorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. z 2006 r., nr 75, poz. 527 z pézniejszymi zmiana-
mi).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 kwietnia 2011 r. w sprawie procesu odzysku R10 (Dz. U,
z 2011 r., nr 86, poz. 476).

Rozporzadzenie Ministra srodowiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie odzysku lub unieszkodliwiania od-
padéw poza instalacjami i urzadzeniami (Dz. U. z 2006 r., nr 49, poz. 356).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 14 pazdziernika 2005 r., w sprawie zasad bezpieczenh-
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stwa i higieny pracy przy zabezpieczaniu i usuwaniu wyrobow zawierajacych azbest oraz programu szkolenia
w zakresie bezpiecznego uzytkowania takich wyrobéw (Dz. U. z 2005 r., nr 216, poz. 1824).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 2 kwietnia 2004 r., w sprawie Sposo-
bow i warunkéw bezpiecznego uzytkowania i usuwania wyrobow zawierajacych azbest (Dz. U. z 2004 r., nr
71, poz. 649 z pdzniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 w sprawie dopuszczalnych pozioméw pol
elektromagnetycznych w $rodowisku oraz sposobdw sprawdzania dotrzymania tych pozioméw (Dz. U.
z 2003 r., nr 192, poz. 1883).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych substancji
w powietrzu (Dz. U. z 2012 r., nr 0, poz. 1031);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niekto-
rych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r., nr 16, poz. 87).

40.Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu

w srodowisku (Dz. U. z 2007 r., nr 120, poz. 826);

41.Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie

399+742,51; odcinek D — wezet Radomsko (bez wezta) — granica woj. t6dzkiego/slaskiego od km 392+720 do km 399+742,51

dopuszczalnych poziomoéw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2012 r., nr 0 poz. 1109).

Budowa autostrady Al na odcinku Tuszyn (bez wezta) — granica woj. tédzkiego/s$laskiego od km 335+937,65 do km str.: 257
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